Llelda LA Pobla de Se ur

El pasado 16 de enero se present6 la

Este primer tren fue entregado por el fabricante
Stadler —propietaria en Espana de la factoria hasta
ahora de Vossloh en Valencia- en los talleres de ARMF
del Pla de Vilanoveta, centro operativo provisional de
la linea hasta que se construya el nuevo taller de Ba-
laguer. Durante el acto de llegada se procedio al sim-
bolico acto de la colocacion de sus tres cuerpos -dos
coches y elemento motriz central- sobre las vias. Ya
se han iniciado las pruebas en via para que en pocos
meses puedan entrar en servicio comercial los dos
trenes.

Los trenes que han sido construidos por
Stadler en virtud de un contrato por importe de 9.4
millones de euros, darédn un impulso a la linea, que
triplicara las frecuencias actuales, ganara velocidad
comercial y comodidad para los pasajeros.

mm Nuevos servicios

Con la puesta en servicio de los dos trenes, el
trayecto entre Lleida y Balaguer tendra diez servicios
por sentido los dias laborables y nueve los sabados.
Los domingos, en direccién a Balaguer habra nueve
servicios y en direccion a Lleida, diez. En cuanto al
recorrido Lleida-La Pobla de Segur, las frecuencias
seran de tres trenes por sentido los dias laborables,
dos los sabados y tres los domingos.

Los horarios definitivos que se decidiran en
el marco de la comision de seguimiento del servicio
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primera unidad de la nueva serie 331
para Ferrrocarrils de la Generalitat de
Catalunya, FGC. Esta serie del fabricante
suizo Stadler, que de entrada contara con
solo dos unidades, ha sido escogido por el
operador autonémico para la operacion
de su unica linea de ancho ibérico, Lleida-
La Pobla de Sequr, adscrita a FGC desde
2006. Los nuevos trenes de la serie 331 se
pondran en servicio esta primavera.
Lleida-La Pobla de Segur, seran faciles de recordar,
estaran coordinados con las linheas de autobus vy
facilitaran los enlaces con los servicios Avant y AVE
de Renfe provenientes tanto de Barcelona como de
Madrid. El precio del billete sencillo quedara unificado
con los de los autobuses.

Los nuevos trenes permitiran ganar en veloci-
dad comercial de manera que el tiempo del trayecto
se reducira en aproximadamente diecisiete minutos

entre Lleida y La Pobla de Segur; doce entre Balaguer
y La Pobla de Segur y cinco entre Lleida y Balaguer.



BERNAT BORRAS

mm Caracteristicas
de los nuevos trenes

Los trenes son vehiculos de tres cuerpos: los
dos extremos, de 18 m cada uno, llevan los viajeros y
las cabinas de conduccion, y el central el grupo mo-
tor. Este “coche” central, de 4,5 m de longitud, cuenta
con un pasillo de paso para permitir la circulacion
interna de los viajeros. En total el tren tiene un lon-
gitud entre topes de 40.9 metros, con una capacidad
maxima de 201 viajeros, 104 de ellos sentados. El di-
seno interior es abierto y transparente gracias a las
grandes dimensiones de las ventanas.

Los compartimentos de viajeros disponen
de plataformas de acceso amplias y de piso bajo de
585 mm. Los trenes estan adaptados a personas con
movilidad reducida, y cuentan también con espacios
multifuncion para cochecitos de bebés, bicicletas y
sillas de ruedas. Disponen de un bano de vacio situa-
do en uno de los coches, adaptado para PMR.

Disponen de sistemas de climatizacion y de in-
formacion al viajero con equipos de megafonia y in-
terfonos, ademas de enchufes para cargar cualquier
aparato electrénico y sistema de autoextincion au-
tomatica de incendios. Tiene suspension neumatica y
los dos motores diésel-eléctricos.

La parte eléctrica de la motorizacion corres-
ponde a motores de corriente alterna asincronos tri-
fasicos, alimentados a través de un ondulador VVFF
desde los dos grupos electroégenos, situados en el

Colocacioén del vehiculo en via en
los talleres de ARMF en Lleida.

cuerpo central. Estos, , de gran eficiencia y minima
emision de gases, son dos Deutz TCD 16.8 V8, del tipo
diésel Euro IlIB de 480 KW cada, de nueva tecnologia
que consigue una reduccion de emisiones desde los
457 gr/h de didxido de carbono por viajero de los

mm La gestién de la linea
Lleida-La Pobla de Segur

En la linea Lleida-La Pobla de Segur se prestan
también el servicio turistico del Tren de los La-
gos. Tras el traspaso de la linea, en 2006, Adif se
ocupd del mantenimiento de las infraestructuras,
de la regulacion del tréfico, la atencién al cliente
y la venta de billetes en la estacion de Balaguer,
y Renfe Operadora de la conduccién y de los
agentes de atencién al cliente en los trenes.

El mes de enero de 2015, FGC asumié las
tareas de mantenimiento de las infraestructuras y
en julio del mismo ano las ligadas a la regulacién
del tréfico, la atencion al cliente y la venta de bi-
lletes en la estacién de Balaguer, las dltimas que
atendia Adif en esta linea por acuerdo con FGC.
Cuando entren en servicio los nuevos trenes asu-
mird también las tareas de conduccién y acompa-
Aamiento de los trenes, relevando a los trenes y al
personal de Renfe Viajeros de estos trabajos que
por ahora siguen desempefando.
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Nombre
N
Velocidad méxima
Disposicién de ejes
Tacdon

SERIE 331

Sistema de proteccién
Esfuerzo maximo de traceién
Esfuerzo maxime de reccicn
Copacidad

mas veteranos 596 de Renfe a los 18,1. Estos moto-
res generadores dan una potencia de 370 kW cada
uno y 600 la suma de los dos motores eléctricos de
traccion.

mm | as ramas GTW de Stadler

Stadler ha vendido trenes GTW, alrededor
de guinientas unidades en lItalia, Holanda, Suiza,
Eslovaquia, Alemania, Estados Unidos vy, ahora, a
Espana. Son trenes de diseno modular disponibles
para traccion eléctrica en todos los voltajes co-

Traslado de la unidad, la
primera de via ancha de Stadler
que circulara en Espana.
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201 viajeros

motor articulado GTW 2/6
" 2+B°+2 B

Diesel. Motor de corriente alterna en médulo central

e
e
e
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104 plazas sentadas y espacio para dos silas de ruedas)

munes, pero también, en version diesel-eléctrica.

El médulo de motor esta en el centro del vehi-
culo, donde se concentra toda la cadena cinematica.
En términos de mantenimiento, todos los sistemas y
componentes son accesibles desde el exterior. Esta
disposicién minimiza los trabajos de taller, reducien-
do significativamente los tiempos de mantenimiento.

Los coches GTW estan fabricados a partir de
perfiles de aluminio extruido, y ambos coches apoyan
uno de sus extremos en el coche motor central. Con
una clara separacion de este moédulo y coches, el rui-
do del motor y sus vibraciones no llegan al habitacu-




lo de viajeros. La parte rebajada del piso representa
mas de 65 por ciento de la superficie del suelo.

mm Opciones de configuracién

La configuraciéon de estos dos trenes, el GTW
2/6, que es la que ha llegado a Lleida, es la mas fre-
cuente de los casi cinco centenares de trenes produ-
cidos por la multinacional suiza, aunque su catalogo
permite unidades GTW 2/8 con tres coches de via-
jeros, GTW 4/8 con tres coches y dos propulsores,
y las mas largas GTW 4/12 de cuatro coches y dos
elementos motores propulsores intercalados.

Stadler ha equipado sus unidades diésel de los
GTW 2/6 con motores diésel-eléctricos de 550 kW

R e

S pai _w:m%_;

La serie 331 de FGC tendra de
momento dos unidades.

potencia que permitirfan al tren una velocidad méxi-
ma es de 120 km/h, datos por confirmar en las dos
unidades para FGC.

Stadler suministré a FGC en 2002 los trenes
de la serie AM (1 a 5), unidades eléctricos de crema-
llera a 1500 V que, como estos nuevos de La Pobla,
cuentan con dos coches y elemento motor central,
que para Stadler es su serie GTW 2/6.

Estos trenes son similares alos A-10 y A-11 que
en 2003, comenzaron a prestar servicio en el crema-
llera de Nuria. Ambos permiten acoger a doscientas
personas a bordo, con alta accesibilidad y ventanas
panoramicas, y cuentan con climatizacion y dos ca-
binas de conduccion. mm

MIGUEL JIMENEZ

Los trenes 331 empezaran

a funcionar en
primavera.




