A PARTIR DEL 31 DE MAY

o

NUEVO SERVICIO MADRID-PARIS
CON EL TALGO PENDULAR

partir del préximo 31 de
Amayo se establece un

nuevo servicio entre
Madrid y Paris con el Talgo
Pendular con camas, que re-
ducird el actual tiempo de
viaje del “'Puerta del Sol”’ en
dos horas y tres minutos, en
el sentido Paris-Madrid, vy
una hora y veintisiete minu-
tos en la direccion Madrid-
Paris.

El Talgo Pendular saldra
de Madrid-Chamartin a las
19.40 horas, para llegar a Pa-
ris-Austerlitz a las 8.48 horas
del dia siguiente. La partida
de la estacién francesa se
efectuara a las 20.00 horas, y
su entrada en Madrid-Cha-
martin, también al dia si-
guiente, estd fijada para las
8.55 horas. S6lo se detendr4,
en el viaje de ida y en el de re-
ﬁreso, en las estaciones espa-

olas de Burgos e Irtin y en la
francesa de Hendaya.

El servicio que ofrece este
Talgo es diario en ambos sen-
tidos y s6lo de camas, en de-
partamentos de una, dos y
cuatro plazas. El viaje senci-
llo, en cama individual, im-
portard 20.195 pesetas; en
cama doble, 15.099 pesetas,
g en cama turista, 9.713. Si el

illete es de ida y vuelta, los
costes respectivos serdn de
39.231 pesetas, 27.936 y
17.207.

Dispondré el Talgo Pendu-
lar de 150 camas en verano y
118 en invierno, y cuenta con
servicio de restaurante para
atender 30 plazas simulta-
neamente.

Respecto a la modificacion
del ancho de rodadura, sera
similar a la que se efectia en
Port-Bou con el “'Catalédn-Tal-
go'" y el “"Barcelona-Talgo"”,
en un tiempo de unos diez mi-
nutos, habiéndose hecho la
instalacién pertinente en la
estacion de Irdn.

El nuevo Talgo Pendular se
ha disefiado con dos premisas
fundamentales, conseguidas
gracias a las numerosas inno-
vaciones técnicas introduci-
das. Una de ellas es el alto
grado de comodidad de que
disfruta el viajero que utiliza
este servicio nocturno de ca-
mas, que pretende unir esa
comodidad a la rapidez, con-
dicién indispensable en el
mundo de hoy. De esta mane-
ra, el viaje entre Madrid y Pa-
ris tendrd una duracién de
trece horas y ocho minutos.

Otra premisa fundamental
son las condiciones de seguri-
dad del tren, demostradas
por el Talgo desde su implan-
tacién, que, unidas al nuevo
sistema de pendulacién natu-
ral y otro sinfin de pequeiios
detalles, hacen del Talgo Pen-
dular uno de los trenes més

en vanguardia del ferrocarril
mundial.

Entre los elementos técni-
cos de que consta el tren, des-
taca el equipo de freno, el sis-
tema de rodadura, la suspen-
sién, el sistema de traccion y
su estructura constructiva.

El Talgo Pendular esté for-
mado por 13 elementos; de
ellos, nueve son coches-cama
de primera clase con una o
dos camas por departamento,
o de segunda clase, con cua-

El Talgo-Pendular,

que haré el recorrido Madrid-Paris,
ha sido disefiado teniendo

como premisa fundamentales:
seguridad, rapidez y comodidad.

tro camas por departamento;
otro elemento es un coche
cocina-bar; otro, un coche-
restaurante con 30 plazas y,
finalmente, en cada extremo
del tren, va un remolque au-
xiliar, y uno de estos remol-
ques dispone de tres departa-
mentos de segunda clase, con
cuatro y dos camas, y una zo-
na destinada al personal de
servicio en el tren.

EQUIPO DE FRENO

Consta de -frenos de disco
de alta potencia, complemen-
tados con dispositivo electro-
nico de antiblocaje, que redu-
ce la distancia de frenado en
un 20 por 100. El freno es de
tipo neumatico y automatico.
Cada remolque lleva su pro-

io equipo completo; el es-
uerzo de frenado se transmi-
te a las zapatas por circuito
hidréaulico.

Utiliza el sistema Talgo de
rodadura; es decir, con rue-
das independientes y guiado
automético de ejes, que se
orientan en direccion radial
al centro de curvatura de la
trayectoria. Cada remolque,
excepto el ultimo, lleva una
sola rodadura de dos ruedas,
que ademas estd situada en la
unién de dos coches, lo que
aflade un elemento mas de
comodidad para el viajero, ya

El nuevo tren lleva nueve coches-cama de primera clase, con una o dos camas
por departamento, o de segunda clase con cuatro camas.




s NOTICIAS FERROVIARIAS

que ninguno de los departa-
mentos de camas va sobre la
rodadura.

Las ruedas disponen de un
dispositivo de puentes eléctri-
cos, de forma que garantiza
que la resistencia eléctrica
entre ruedas sea inferior a
0,1 ohmios, para facilitar el
correcto accionamiento de las
sefiales de via.

La suspension de los remol-
ques Talgo Pendular esta
constituida basicamente por
una pareja de muelles de aire
de gran seccion, situados a un
nivel muy superior al centro
de gravedad del coche, que le
suspenden elasticamente, en
sentido vertical, lateral y lon-
gitudinal, simultaneamente.

Los acoplamientos portan-
tes entre coches estan disefa-
dos de forma que permitan el
giro relativo entre ellos.

A diferencia de trenes Tal-
go anteriores, el Pendular
puede ser remolcado por
cualquier locomotora norma-
lizada del parque, con lo que
se consigue una total flexibili-
dad de explotacion, ya que la
maquina puede sustituirse fa-
cilmente en caso de cualquier
incidente, ajeno o no al servi-
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El horario del Talgo-Pendular con camas

@s nocturno.

OTROS ELEMENTOS
DE LA INSTALACION

El Talgo Pendular va, asi-
mismo, dotado de refrigera-
cion, con un equipo de aire
acondicionado en cada re-

Con la puesta en marcha de este servicio, el viaje entre
Madrid y Paris duraréd alrededor de trece horas.
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molque, regulado automaéti-
camente, mientras que el sis-
tema de calefaccién, también
automatica, se consigue por
medio de sistemas eléctricos.
Cada remolque lleva un dep6-
sito de agua de 80 litros. Ade-

mas, en el furgén hay un de-
poésito general con 1.000 li-
tros de capacidad.

La produccién de energia
éléctrica es generada por dos
grupos de 130 KVA cada uno,
alojados en el furgén de servi-
cios. Hay ademéas un equipo
de baterias, para casos de ur-
gencia y sefializacién, que en-
tra en funcionamiento auto-
maticamente, y que tiene
derivaciones a todos los de-
partamentos.

Los remolques destinados
a los viajeros son, como se ha
indicado, de primera y segun-
da clases. Los remolques de
primera llevan seis cabinas,
que pueden utilizarse con ca-
ma unica o dos camas; los de
segunda constan de cinco ca-
binas, con cuatro camas de ti-
po turista cada una. En unoy
otro caso, la zona de empla-
zamiento de las camas estd
totalmente separada de los
accesos e intercomunicacion
entre coches. Las cabinas lle-
van una inclinacién con rela-
cion al plano perpendicular al
eje longitudinal del coche de
20 grados en las de primera
clase y de 14 grados en las tu-
ristas, de manera que se con-
sigue una mayor comodidad
para el viajero, cuando se ve
sometido a deceleraciones
aceleraciones, y mas longitug
de las camas. Al mismo tiem-

o, la linea quebrada que se
orma con las cabinas en el
pasillo facilita un mejor cruce
de personas en el mismo que
en el material convencional.

Mencion especial merece el
sistema de pendulacion, que
representa la innegable ven-
taja de poder mantener velo-
cidades més elevadas en cur-
va, lo que precisa menores
necesidades de frenado y ace-
leracion. Este sistema, por ser
natural, no representa ningtn
consumo adicional de energia
y permite obtener con facili-
dad velocidades de 180 kil6-
metros por hora.

Digamos por ultimo que el
Talgo Pendular tiene una en-
vergadura mayor que Talgos
anteriores, Y ha sido disefiado
con un color azul-gris con
franjas blancas. En los costa-
dos de los remolques se han
dibujado las siglas RENFE,
que llevara hasta Paris este
nuevo tren disefiado total-
mente en Espafia. &

F. F. S.






