INTERVENCION DE LA MINISTRA DE FOMENTO,
EN LA COMISION DE FOMENTO DEL CONGRESO DE LOS DIPUTADDS
EXTRACTO DE LA PARTE SOBRE FERROCARRIL

La sefiora MINISTRA DE FOMENTO (Alva-
rez Arza): Sefor presidente, seforias, quisie-
ra que mis primeras palabras fueran de agra-
decimiento, en primer lugar, a los ciudadanos
que con sus votos nos han vuelto a dar la res-
ponsabilidad de gobernar Espafia en estos
proximos cuatro afos. En segundo lugar, al
presidente del Gobierno por haberme confia-
do de nuevo el alto honor y la enomme respon-
sabilidad de dirigir un ministerio cuyas actua-
ciones inciden tan directamente en el
desarrollo de nuestro pais y en la calidad de
vida de sus ciudadanos. También quisiera
agradecer a S5.55. el trabajo desamrollado en
esta Comision durante la pasada legislatura y
expresar mi deseo y mi convencimiento de
que en esta legislatura vamos a intensificar
nuestros esfuerzos para que nuestro trabajo
sea todavia de mayor utilidad a los espanioles.

Senor presidente, sefiorias, cuando hace
cuatro afos compareci ante esta Comision
para explicaries las lineas maestras de la ges-
tion del ministerio, les anuncié mi intencion
de impulsar un cambio de rumbo de la politica
de infraestructuras y transportes de nuestro
pais. Esta nueva orientacién estratégica de la
politica de infraestructuras y transportes se
apoya en un enfoque global del sistema de
fransportes deSde el punto de vista territonal y
desde el punto de vista modal, y se plantea
desde el esencial papel que juega para la
competitividad asi como para la cohesion
terntorial de nuestro pais, lo que nos permite
orientar adecuadamente las inversiones para
Lﬁgrar un sistema de transrmrte mas eficaz,

s seguro y mas sostenib

En suma, una nueva politica tanto en el fon-
do como en la forma de disefarla y llevarla a
cabo. Nueva en el fondo, primero, por el
impulso decidido a los modos mas sosteni-

bles, especialmente al ferrocarril. Segundo,
por el caracter prioritario dado a la seguridad
en el fransporte, al mallado de la red y al ree-
quilibrio entre los modos de transporte, asi
como a la atencidn al correcto mantenimiento
de las infraestructuras ya existentes, esto por
citar solamente cuatro ejemplos. Nueva tam-
bién en la forma, con la recuperacion de la

lanificacion como instrumento esencial para
a definicidn de la politica. La potenciacion del
dialogo y la participacién en el analisis de los
problemas v la busqueda de soluciones, asi
como el impulso al consenso entre adminis-
traciones y agentes econdémicos y sociales
como méetodo preferente para el desarrollo de
las actuaciones. Una recuperacion de la plani-
ficacion que ha tenido su principal exponente
en la aprobacion de PEIT en 2005, asi como
en los diversos planes especificos en los dis-
tintos modos de transporte. Una apuesta por
el didlogo v la participacion desarrollada des-
de el principio en la elaboracion del PEIT y
que pretendemos profundizar en esta nueva
legislatura creando un nuevo instrumento: el
foro de la movilidad, donde participaran admi-
nistraciones, sectores empresariales, sindica-
les, técnicos y profesionales y sociales con
interés en las actuaciones plblicas de infraes-
tructuras de transporte. Una busqueda de
consenso y el acuerdo que ya se plasmd en la
legislatura anterior con la suscripcion de 2.800
convenios a lo largo de los ultimos cuatro
anos: 351 con comunidades autdnomas, 620
con administraciones locales y 1.800 con
otras instituciones nacionales y extranjeras.
En esta legislatura continuaremos en la mis-
ma linea que le estoy marcando.

La nueva politica de infraestructuras y trans-
portes ya es una realidad, resultado de las
actuaciones llevadas a cabo durante la pasa-
da legislatura. En este sentido, queremos pro-
fundizar e intensificar en las actuaciones, de
acuerdo con las directrices que emanan del
propio PEIT y con las propuestas contenidas
en el programa electoral del Partido Socialis-
ta con el que concurrimos a las elecciones
generales.

En definitiva, senorias, hace cuatro anos ini-
ciamos la transformacion estructural de nues-



fro sistema de transporte, de la que uno de los
objetivos esenciales es mejorar la posicion
competitiva de Esparia en el exterior y avan-
zar en convergencia real con los paises mas
avanzados de la Union Europea. Las inversio-
nes en infraestructuras tienen un efecto direc-
to en la reduccidn de los costes del transpor-
te v la mejora del sistema facilita la conexion
de los mercados, de los centros de produc-
cién y de consumo.

Uno de los cuellos de botella de nuestro sis-
tema de transporte, que ha sido y va a ser
objeto de especial atencion, son las conexio-
nes con otros paises europeos. Por ello
permitanme, seforias, que antes de entrar
en un analisis detallado por modos de trans-
porte, me detenga un momento en las cone-
xiones transfronterizas.

En las conexiones con Francia, puedo infor-
marles de que, a través de las cumbres bilate-
rales, hemos alcanzado importantes acuerdos
para impulsar de forma conjunta y coordina-
da los trabajos ferroviarios en las nuevas
conexiones de alta velocidad atlantica y medi-
terranea, en los estudios de la conexion cen-
fral franspirenaica de alta capacidad y en la
reapertiura de la linea ferroviaria internacional
entre Canfranc y Pau. En los enlaces por
carretera hemos trabajado y vamos a seguir
trabajando con el mismo impulso para mejorar
las condiciones de circulacion y de segundad
en el conjunto de conexiones viarias de
ambos paises. También hemos lanzado con-
juntamente, como novedad en la pasada
legislatura y vamos a concretarlo en fechas
proximas, en la conexion a traves de la auto-
pista del mar.

En cuanto a las conexiones con Portugal y
también por acuerdo alcanzado en las cum-
bres bilaterales, estamos desarrollando impor-
tantes infraestructuras. Quisiera destacar en
alta velocidad la de Madrid-Lisboa-Oporto,
Vigo-Oporto, Salamanca-Aveiro y Huelva-
Faro. En los enlaces por carretera estamos
impulsando las conexiones de alta capacidad,
especialmente Verin-Chaves, Zamora-Bra-
ganza y Fuentes de Onoro-Vilar Formoso. En
el amplio marco de |la cooperacion euromedi-
terranea, quisiera destacar que impulsare-
mos nuestras conexiones con Marruecos para
mejorar nuesiras relaciones de transporte en
todos los sentidos.

A continuacion, paso a hablar de los distintos
modos de transporte y voy a empezar por el
ferrocarril, que ha sido y seguira siendo en
esta legislatura una prioridad. Es innecesario
destacarles la decidida apuesta del Gobierno

por el ferrocarril, que va a continuar en esta
legislatura puesto que vamos a seguir desa-
rrollando todas las actuaciones de acuerdo
con las directrices del PEI. Para la potencia-
cidn de los modos de transporte mas sosteni-
bles tenemos que potenciar precisamente el
ferrocarril. Como saben ustedes, casi el cin-
cuenta por ciento de los recursos totales del
PEI se destinan al ferrocarril para llegar a una
ambiciosa red de alta velocidad de 10.000
kilometros de longitud, para impulsar las Cer-
canias, para mantener y mejorar la red con-
vencional, para revitalizar el transporte de
mercancias y para innovar y modernizar
nuestro material movil. Los objetivos que
hemos planteado para esta legislatura en rela-
cion con lo que tiene planteado el PEI y que
les acabo de mencionar suponen favorecer el
cambio modal y facilitar un incremento del uso
del ferrocarril para asegurar la eficiencia y
sostenibilidad de nuestro sistema de transpor-
te a través del reequilibrio modal. Para ello
vamos a seguir impulsando la red de alta
velocidad y vamos a extender sus beneficios
al mayor numero de ciudadanos, mediante la
utilizacion de cambiadores de ancho y de
materal de ancho variable. Esta fue una gran
novedad que incluimos en la anterior legisla-
tura y que va a tener su maxima aplicacion
en esta. Vamos a ampliar y mejorar las redes
de Cercanias inmrparandc: nuevas lineas,
ampliando la capacidad de las existentes y
modernizando los trenes de Cercanias y
todas las instalaciones necesarias para su
funcionamiento y vamos a dar un gran impul-
so al transporte de mercancias mediante la
adecuacion de la red convencional, la mejora
de los accesos ferroviarios a los puertos, la
construccion de nuevas terminales de carga
y la creacion de itinerarios preferentes para el
trafico de mercancias. Ese cambio modal, al
que antes hacia referencia, ya se puede per-
cibir de forma clara a traves de la respuesta
de los ciudadanos cuando les hemos ofreci-
do nuevas redes de alta velocidad. Solo les
voy a dar un dato: hasta el 31 de mayo, desde
que se pusieron en servicio en los ultimos
dias de diciembre, mas de dos millones y
medio de personas han utilizado la alta veloci-
dad. Esto significa un incremento vy, por tanto,
un cambio modal de 1.200.000 viajeros, lo
que significa un crecimiento del 92 por ciento
solamente en estos cinco primeros meses
del afio. Un segundo objetivo es avanzaren la
calidad del servicio, para lo que, junto a las
nuevas estructuras, vamos a continuar incor-
porando nuevos trenes. Pero hay algo que



van a oir repetidamente ustedes a lo largo de
mi intervencion, que es la mejora de la accesi-
bilidad para las personas con movilidad redu-
cida en todos los modos de transporte y en
todos los aspectos. Los trenes que se iran
incorporando, las estaciones que se vayan
haciendo y las remodelaciones contaran con
todas estas medidas. En relacién con esta
mayor calidad del servicio, quiero destacar
ademas de la accesibilidad la reduccién de
los tiempos de viaje. Ya deciamos que las dis-
tancias no se miden en kildbmetros sino en
iempos: en la legislatura anterior hemos redu-
cido en algunos ejes de una manera muy
importante los tiempos de viaje y asi lo vamos
a seguir haciendo. Otro parametro de la cali-
dad del servicio es la puntualidad. Hemos
conseguido superar -ahora les daré los datos
concretos- hitos importantes en la puntualidad
de la alta velocidad y de las medias distancias
-algunas de las nuevas estan al cien por cien
de puntualidad- y vamos a seguir trabajando
en este sentido para mejorar los buenos datos
de las nuevas lineas y de las mil lineas remo-
deladas.

£Como? Poniendo nuevas lineas en servicio
y remodelando y actuando sobre las existen-
tes. Mejorar los ya elevados niveles de seguri-
dad, otro de los objetivos que nos plantea-
mos, y sobre esto les llamare su atencion
porgue lo vamos a hacer a traves de la culmi-
nacion del Plan de pasos a nivel, pero tam-
bién de la homogenizacion y mejora de los
sistemas de sefalizacion y la creaciéon o
puesta en marcha de la agencia de seguridad.
Por todo lo anteriormente expuesto, en la
legislatura que ya hemos iniciado, quisiera
decirles que la alta velocidad va a tener un
impulso decisivo.  Vamos a hacer un breve
repaso de los antecedentes. En 2004, cuando
llegamos al Gobierno, habia 471 kildmetros
de alta velocidad puestos en servicio en 1992,
y otros 550 entre Madrid-Lleida y Lleida-Hues-
ca, pero, aunque estaban hechas las obras,
no podia circular a mas de 200 kilometros por
hora vy, por lo tanto, no era alta velocidad. En
la pasada legislatura, sin contar con estos
550, pusimos nuevos 700 kilbmetros de alta
velocidad y adecuamos los 470 Madrid-Llei-
da-Huesca a la alta velocidad. En total, actua-
mos en diferentes fases del proceso de desa-
rrollo de las nuevas lineas en casi 8.500
Kildbmetros; pusimos en servicio 700, pero
actuamos en general sobre 8.500. En cuanto
al dato que les he dado antes, que el PEIT
establece 10.000 nuevos kilometros de alta
velocidad, como veran practicamente hemos

puesto en marcha el objetivo global del PEIT.
En la actualidad, diecinueve ciudades
espariolas estan conectadas directamente a
la red de alta velocidad, es decir, el 40 por
ciento de la poblacion se sitla a menos de 50
kilbmetros de una estacion de alta velocidad.
En 2010, seremos el primer pais del mundo
con kilémetros en obras de alta velocidad v,
en 2012, seremos el primer pais del mundo
con kildmetros de alta velocidad en servicio.
Llegaremos a los 3.000 porque en esta legis-
latura, frente a los 700 de la anterior, pondre-
mos en servicio 1.300 kilometros de alta velo-
cidad. Ademas, iniciaremos las obras de
2.200 kildmetros de alta velocidad mas, de tal
manera que en 2012 habremos llegado a
once nuevas ciudades, con lo que seran trein-
ta las ciudades conectadas directamente con
la alta velocidad, y el 55 por ciento de la
poblacion estara conectada, se situara a
menos de 50 kildometros de una estacion de
alta velocidad.

Ahora les voy a dar el dato de alta velocidad
de los grandes ejes de las grandes lineas. En
las conexiones entre el centro y el noroeste
de la peninsula, vamos a continuar la exten-
sion de la red de alta velocidad a partir del
troncal que ya hemos puesto en servicio, que
es Madnd-Valladolid. Quiero destacar que en
la linea Madrid-Galicia, entre Olmedo y San-
tiago, continuaremos las obras de los tramos
Olmedo-Zamora y Ourense-Santiago, e inicia-
remos las de Zamora-Ourense. A medida que
finalicemos los proyectos, iniciaremos las
obras de este dltimo tramo Zamora-Ourense
porque las otras obras ya estan en funciona-
miento. En el eje atlantico, entre A Coruia y
Vigo, que ya tenemos en servicio el 35 por
ciento del trayecto, impulsaremos las obras
de los tramos restantes, todos ellos ya en
marcha, a excepcion del acceso a Vigo. Pon-
dremos en servicio de forma progresiva los
distintos tramos y acometeremos su electrifi-
cacion. Entre A Corufia-Ferrol y desde Vigo a
la frontera portuguesa, el ritmo dependera de
las cuestiones medioambientales, procedi-
mentales y de llegar a acuerdos y consensos
con las instituciones afectadas -les recuerdo
que son siempre las comunidades auténomas
y los ayuntamientos por donde esta accedien-
do la alta velocidad-. En el Madrid-Asturias,
continuaremos la gran obra de construccion
de la variante de Pajares y pondremos en
obra todo el trayecto entre Valladolid y Ledn
en 2009, salvo la integracion en Palencia, que
esta actualmente en estudio informativo. Con-
tinuaremos con las obras iniciadasenla 'y



vasca de acuerdo con lo convenido con el
Gobierno vasco. En este mismo afo, 2008,
pondremos en servicio la variante de Burgos.
Concluiremos los proyectos del acceso a
‘u’iglm, Medina del Campo-Salamanca, el de
Valladolid-Burgos, Burgos-Vitoria y Palencia-
Alar del Rey, de forma que a medida que los
vayamos finalizando procederemos a la licita-
cion de las obras y, por lo tanto, a la iniciacion
de las obras.

En el cuadrante nordeste tenemos Barcelo-
na-frontera francesa, donde ya hemos puesto
en obra todos los tramos para conectar con
el tramo internacional en 2010. La integracion
de la alta velocidad en Barcelona y Girona tie-
ne los plazos de finalizacion contratados en
2012.

Voy a referirme a continuacion al corre-
dor entre Madrid y el este de la peninsula, que
es uno de los que estan actualmente mas
avanzados. Como ya anuncio¢ el presidente
del Gobierno, la alta velocidad llegara a Cuen-
ca, Albacete y Valencia -a la comunidad
valenciana- en 2010. Tenemos en obra la
mayor parte del tramo Albacete-Alicante, a
excepcion del nudo de La Encina y de un
pequeno tramo en la entrada de Alicante,
cuyas obras vamos a licitar proximamente.
También tenemos en obra la conexién entre
Monforte del Cid y Elche y el resto del trayec-
to hasta Murcia esta en fase de proyecto, lo
que nos permitira licitar las obras en breve
plazo.

En cuanto al corredor del sur, saben uste-
des que la alta velocidad empezé por Anda-
lucia. Su desarrollo es muy amplio -365 kilo-
meltros ya en servicio- y vamos a continuar
su extension de acuerdo con las bases que
hemos sentado en la legislatura anterior.
Entre Sevilla y Cadiz vamos a contratar este
ano el Onico tramo que todavia no esta en
obra, de tal manera que la iniciaremos vy la ter-
minaremos en 2012 de acuerdo con las
fechas de contratacion. Todas las fechas que
les doy son las fechas con las que hemos
contratado la finalizacion con las empresas.
Las incidencias que puedan ocurrir con poste-
rioridad en cada una de las lineas tendran
que ser salvadas con nuevas soluciones, si es
que surgen incidencias. Sino, las empresas
se han comprometido a enfregamos las obras
en las fechas que les estoy diciendo. Entre
Antequera y Granada, Antequera y Ronda,
Murcia y Almeria y Madrid y Jaen vamos a
continuar las obras de los tramos en marcha y
aprobaremos los proyectos pendientes para
licitar las obras de los restantes. Asimismo

elaboraremos, tan pronto como tengamos la
DIA, los proyectos de la linea Sevilla-Huelva
para comenzar las obras en esta legislatura.

En el resto de las lineas previstas en el PEIT
vamos a continuar los estudios informativos
que pusimos en marcha en la anterior legisla-
tura para someterlos a informacion plblicay a
su tramitacion ambiental. En las conexiones
ferroviarias Madnd-Extremadura-frontera por-
tuguesa vamos a impulsar la ejecucién del
Caceres-Merida con el objetivo de ponerlo en
servicio en esta legislatura, siempre que antes
del verano tengamos acordado el acceso a
las tres ciudades: Caceres, Mérida y Bada-
joz. Entre Madrid y Caceres ya se ha aproba-
do el estudio informativo y se va a proceder a
la licitacion de la redaccion de los proyectos

ra iniciar las obras. En el tramo Badajoz-
rontera portuguesa seguiremos avanzando
coordinadamente con Portugal en los estu-
dios de proyectos necesarios para la ejecu-
¢ién de este pequeno tramo que incluye la
estacion.

Por dltimo y para terminar, quisiera hablarles
de dos corredores transversales muy impor-
tantes para romper la radialidad en las cone-
xiones ferroviarias. Es el corredor Cantabrico-
Mediterraneo, en el que estamos trabajando
en las obras del tramo Zaragoza-Teruel que
vamos a completar con la electrificacion.
Entre Zaragoza, Logrofio y Pamplona vamos
a terminar los proyectos ya iniciados -Zarago-
za-Tudela licitado- y vamos a iniciar las obras
del resto de los tramos para acometerlas a
continuacion. En el resto del corredor vamos
a impulsar el desarrollo de los estudios infor-
mativos actualmente en redaccion.

En cuanto al Corredor Mediterraneo de alta
velocidad, va a experimentar en esta legislatu-
ra avances significativos. Ya tenemos en obra
el tramo entre Vandellds y la linea de alta
velocidad con Barcelona, unico que resta en
via unica de todo el corredor. También vamos
a iniciar las obras del tramo Valencia-Cas-
tellén para doble via y ancho UIC tan pronto
como dispongamos de los proyectos. Entre
Castellén y Vandellds vamos a continuar los
estudios para definir las actuaciones precisas
para complementar en ancho UIC, es decir,
mantendriamos el ancho ibérico y, junto con
la que esta actualmente en servicio de ancho
UIC, hariamos una nueva linea mixta de alta
velocidad que solucionaria todas aquellas
cuestiones que se han planteado para el futu-
ro proximo.

Para terminar con las actuaciones de alta
velocidad y con la importancia que tienen en



el desarrollo de las ciudades, me gustaria
hacer una mencion especial a las actuaciones
de integracion urbana. Se trata de actuacio-
nes de colaboracion y cooperacion entre la
comunidad auténoma y los ayuntamientos
que, ademas de una gran complejidad, nece-
sitan el consenso de todas las instituciones
afectadas. Se instrumentan mediante conve-
nios. En la anterior legislatura hemos firmado
28 y tenemos en marcha 50 actuaciones. Eso
significa que habia convenios de las etapas
anteriores. Estas actuaciones estan en dife-
rente fase -estudio, proyecto u obra- y, como
les digo, se desarrollan en colaboracion con
las administraciones locales y autonomicas

Persiguen el objetivo de dar continuidad a la
trama urbana, mejorar la permeabilidad del
ferrocarril a su paso por las ciudades y mejo-
rar la calidad de las infraestructuras ferrovia-
nas. Persiguen tambien modernizar y adaptar
las estaciones de alta velocidad, potenciar la
intermodalidad del ferrocarril con otro medio
de transporte publico y mejorar la accesibili-
dad peatonal y para personas de movilidad
reducida.

Quisiera ahora referirme a la red con-
vencional que son las actuaciones gue
vamos a llevar, y hemos llevado, en paralelo a
la extension de la red de alta velocidad que
redundaran en beneficio, tanto de los servi-
cios de transporte de larga y media distancia,
como de los de cercanias y mercancias. Las
principales actuaciones que vamos a desarro-
llar en red convencional es la renovacion de
620 kildbmetros de via, la modernizacidn y
renovacion integral de 350 kilbmetros de cate-
naria, la incorporacion del control del trafico
centralizado en 800 kildmetros de red, la eli-
minacion de blogqueos telefénicos en 800 kilo-
metros, la construccion o remodelacion de
importantes estaciones de diez ciudades, la
mejora de la accesibilidad a las personas con
movilidad reducida. Las nuevas estaciones
que se construyen, ya se lo he dicho, cumplen
todos los criterios de accesibilidad y las gran-
des remodelaciones también. Presentaremos
un plan de accesibilidad que supera, incluso,
las obligaciones establecidas en el real decre-
to aprobado en el afio anterior, y continuare-
mos con la eliminacion y mejora de la seguri-
dad de los pasos a nivel, de acuerdo con el
plan que ya conocen todos ustedes y que
ahora se los detallaré.

Quiero comentarles que la red de cer-
canias contiene actuaciones especialmente
importantes, antes de detallarselas me gus-
taria subrayar que las cercanias juegan un

papel estratégico importantisimo para garan-
tizar la movilidad sostenible, que prestan un
servicio publico fundamental sin el cual no
podria entenderse la movilidad en las grandes
ciudades. Para resaltar la importancia les voy
a dar un dato: Diariamente se mueven en cer-
canfas mas de un millén y medio de ciudada-
nos, concretamente 957.000 en Madrid y
390.000 en Barcelona. He hecho una media
diaria ya que hay dias que se mueven mas y
otros menos, como es natural. En esta legis-
latura vamos a intensificar los esfuerzos en
hacer nuevas lineas y en ampliar y moderni-
zar las existentes. En todas aquellas ciuda-
des que tienen cercania estamos frabajando
en planes pare el futuro, en planes especifi-
cos para Madrid y para Barcelona; lineas de
actuacion en la extension de los servicios en
nuevas zonas urbanas; la segregacion -y aqui
me quisiera parar un poquito- del trafico de
cercanias de otros servicios, como los de lar-
ga distancia o de mercancias para incremen-
tar su capacidad y evitar interferencias; la
renovacion y la modernizacion de las instala-
ciones de seguridad y elecltrificacion; la cons-
truccion de nuevas estaciones y la remodela-
cion de las existentes; la construccion de
nuevas estaciones intercambiadoras para
facilitar la intermodalidad y la renovacion del
material mavil.

En cuanto a mercancias, que las pongo en
ultimo lugar, pero para el ministerio no es
menos importante -y ahora les puedo con-
firmar que el trato que le demos ferroviaria-
mente a las mercancias es estratégico
para que se produzca ese intercambio
modal y ese reequilibrio entre los distintos
modos de transporte- también vamos a
desarrollar un conjunto de actuaciones. Lo
que queremos es mejorar las infraestructu-
ras y, a la vez, ofrecer mejores ofertas en
material maovil y desarrollar la liberalizacion
del servicio de mercancia. Para todo esto
tenemos dos planes estratégicos en ADIF y
Renfe. Las principales actuaciones son:
continuar la extension en la red de alta velo-
cidad del trafico mixto. Saben ustedes que
en la legislatura anterior cambiamos todo
lo que iba a ser trafico exclusivo de pasaje-
ros, porque estabamos a tiempo de modifi-
carlo, y lo pusimos de trafico mixto, dando-
le esa doble oportunidad al transporte, de
viajeros y mercancia. Utilizaremos y acondi-
cionaremos la red de viajeros, sustituyéndo-
la por la red de alta velocidad para las mer-
cancias, creando itinerarios diferentes, por



lo que renovaremos las vias y modemizare-
mos las catenarias entre ofras actuaciones.

Ello va a ser posible en la medida en que se
esta reduciendo el trafico de viajeros en la red
convencional, se esta pasando a la red de alta
velocidad y, por tanto, esa red existente la
podemos reutilizar y lo estamos haciendo
para las mercancias. Ademas, construiremos
nuevos apartaderos de 650 metros de longi-
tud para hacer posible la circulacién de tre-
nes de mayor capacidad. Asimismo, potencia-
remos las terminales pablicas de mercancias
sobre las intermodales, las de los puertos y
las fronterizas. Vamos a construir dos nuevas
grandes terminales en Valladolid y Ledn que
sustituyen a las actualmente obsoletas. En
cuanto al material mavil, dentro de la estrate-
gia de configurar una oferta ferroviaria compe-
titiva y de manera coordinada con el proceso
de desarrollo de la red, estamos llevando a
cabo un ambicioso programa de adquisicion
de material movil. Antes les hablaba de mejo-
rar la calidad del servicio. Para ello, durante
esta legislatura, intensificaremos el esfuerzo
inversor que ya venimos realizando en la
adquisicion, modernizacion y mayor accesibi-
lidad del material rodante, de forma que reper-
cuta en la excelencia y la calidad del servicio
prestado. Desde el afno 2004 hemos contra-
tado 456 trenes de viajeros, lo que multiplica
por 3,6 los de la legislatura anterior y pone de
manifiesto la apuesta por el material movil.
Les daré algunos datos. En cercanias hemos
contratado la fabricacion de 223, y esto es
multiplicar por 16 lo que se habia hecho en la
legislatura anterior. En alta velocidad de
ancho variable, 73, pero en alta velocidad en
ancho UIC, 53 trenes. En media distancia y
ancho ibérico hemos contratado 107, lo que
significa multiplicar por cinco lo contratado en
la anterior legislatura, y echa por tierra la
teoria de que nos hemos olvidado de los tre-
nes y de la red convencional, porque cuando
hablo de media distancia y ancho ustedes
comprenderan que me estoy refiriendo a la
red convencional. Hemos multiplicado por cin-
co lo contratado en la anterior legislatura. Me
refiero a la legislatura del Partido Popular
2000-2004 vy la ultima legislatura del Partido
Socialista 2004-2008. En estos cuatro anos
incorporaremos, me estoy refiriendo a la
actual legislatura, 400 trenes de viajeros, 128
locomotoras y 500 vagones de mercancias,
con el fin de mejorar la calidad del servicio,
retirar los trenes mas antiguos y dar versatili-
dad al parque para adecuarlo a la infraestruc-
tura existente. Para cercanias, el parque

ascendera al final de la legislatura a 723 tre-
nes, 177 mas que en 2004, alta velocidad y
larga distancia esta previsto incrementaro en
83 trenes. El parque final de la legislatura
ascendera a 179 unidades, me estoy refirien-
do a la alta velocidad, lo que significa multipli-
car por mas de diez el existente en 2004, que
les recuerdo que eran 17. En media distancia
incorporaremos 149 nuevos trenes, que reno-
varan casi integramente la flota, que a final de
la legislatura ascendera a 272. Quiero resaltar
la gran importancia de estos servicios que
contribuyen de una forma muy significativa a
la vertebracion del territorio, al unir pequefios
y medianos nucleos de poblacién con las
grandes ciudades a las que llegan los trenes
de larga distancia. Finalmente, en mercancias
se incorporaran 128 locomotoras y 500 vago-
nes que atenderan a la nueva estrategia
empresarial de Renfe operadora. Esto signifi-
ca que aumentaremos la calidad, lo adapta-
remos a las nuevas necesidades, reducire-
mos los costes y mejoraremos la fiabilidad
del servicio. En el argot ferroviano fiabilidad es
puntualidad para el comun de los mortales.
Por eso cuando hablo de fiabilidad parece
que estamos hablando de otra cosa, y a lo
que me estoy refiriendo es al nivel de puntua-
lidad.

Me gustaria hacer una referencia detallada
a las actuaciones que vamos a llevar a cabo
para las personas de movilidad reducida para
lograr una efectiva igualdad de derechos y
oportunidades para todos los ciudadanos.
Con el desarrollo del plan de accesibilidad de
material maovil (hay un plan de accesibilidad
de infraestructuras y otro de material movil)
conseguiremos el objetivo de que en 2010 el
cien por cien del material sea accesible en
alta velocidad, el cien por cien larga distancia
convencional, por ejemplo en 2004 era el 27
por ciento y pasamos al cien por cien, y que
el 94 por ciento del material de media distan-
cia convencional sea accesible.

Ustedes diran, ;,qué pasa con ese 6 por
ciento? Es material que esta a punto de reti-
rarse y no merece la pena modificarlo. El 90
por ciento de cercanias. Es lo mismo porque
se incorporaran en ese 10 por ciento trenes
de cercania a punto de retirarse, de finalizar
su vida Otil y que, por lo tanto, seran sustitui-
dos por nuevos trenes de cercanias. Un dato:
en 2004 la accesibilidad de los trenes de cer-
canias era del 2 por ciento y vamos a conse-
guir llevarlo al 90 por ciento. Adelantamos 10
anos aproximadamente los plazos fijados en
el real decreto de 2007. Con este plan adelan-



tamos diez anos el objetivo puesto por noso-
tros mismos.

Por un lado, quiero comentarles que remo-
delamos los trenes que siguen &n servicio v,
por otro, que todos los que sean de nueva
incorporacion tienen que tener todas las medi-
das acordadas con las asociaciones de per-
sonas de movilidad reducida para que sean
plenamente accesibles. Esto supone una
inversion, solamente en material mavil, de
300 millones de euros en los proximos anos.

Voy a concluir el area del ferrocarril hablando
de la seguridad. El ferrocarril es uno de los
modos de transporte mas seguros pero tene-
mos que mejorar determinados aspectos de
su seguridad. Me estoy refiriendo a dos temas
concretos. Uno, los pasos a nivel y otro, los
sistemas de senalizacion. Ademas de la segu-
ridad que incorporamos con la construccion
de nuevas lineas y con €l mayor manteni-
miento y conservacion de las lineas existen-
tes, tenemos que trabajar especificamente
sobre los pasos a nivel y sobre las instalacio-
nes de senalizacion. Tenemos un Plan de
pasos a nivel 2005-2012 y, por lo tanto, las
actuaciones definidas y lo unico que tenemos
que hacer -que no es poco- es cumplir con los
objetivos que nos habiamos marcado.

n la pasada legislatura -les voy a dar una
buena noticia sobre todo porque muchas
veces leemos lo contrario-, superamos la ratio
media europea de numero de pasos a nivel
sobre kilometros de red. Lo superamos positi-
vamente, en el sentido de que tenemos una
ratio inferior. Medimos el niumero de pasos a
nivel que hay en la red europea en relacion
con los kilbmetros de red y nos da una media.
Quiero decirles que, ya en la pasada legislatu-
ra, teniamos menos pasos a nivel por kiléme-
tro de red que la media europea. Pero nuestro
objetivo es seguirla bajando. Y los datos son
los mismos del plan, es decir, que vamos a
concluir el Plan de pasos a nivel presentado
en 2005,

En relacion con la senalizacion de la red. En
primer lugar, seguimos solucionando la
incompatibilidad que nos encontramos al prin-
cipio de la legislatura anterior de tener dos sis-
temas distintos: El ERTMS y el LZB. Estamos
dandole permeabilidad a toda nuestra red. Lo
que hemos hecho mientras que llevamos a
cabo las obras en las infraestructuras ha sido
compatibilizar el material movil -los trenes-
que ya circulan pudiendo utilizar ya la red,
esten en alta velocidad ERTMS o en alta velo-
cidad LZB. He sonreido porque una vez expli-
qué todo esto y después un periodico dijo: la

ministra se lid con las siglas. Las siglas lian,
pero son las que estan. En Madrid-Sevilla
esta LZB; Madrid-Cdrdoba-Malaga esta, has-
ta Cordoba, LZB y Cérdoba-Malaga, los dos
sistemas; Madrid-Zaragoza-Huesca, RTMS y
todo ese area, RTMS. Lo comento para que
sepan ustedes la diferencia. Ahora lo que
hacen los trenes es entender lo que les dice la
red y poder trabajar en alta velocidad. Cuando
sustituyamos los sistemas -que no es priorita-
rio, porque lo prioritario es terminar toda la red
de alta velocidad y sobre eso estamos traba-
jando- lograremos que no haya esta confu-
sién para explicarlo, que no tanto para operar
a las alturas que estamos.

Hay otra cuestion muy importante sobre la
que llamo su atencién. La red convencional.
Estaba en ASFA tradicional y lo estamos
pasando todo a lo que se llama ASFA digital
que es un sistema de senalizacion mucho
mas moderno y que pemmite una mayor segu-
ridad y fluidez en el trafico.

En la red convencional, el objetivo es que
todo esté instalado, el ASFA digital, en 2010.
Ustedes diran: ;Todo esto para qué? Precisa-
mente para lo que les he comentado: la segu-
ridad. La diferencia entre el ASFA tradicional y
el RTMS es que la posibilidad de producirse
errores humanos es del 95 por ciento; avan-
zamos un 95 por ciento cuando sustituimos
un ASFA tradicional por un RTMS, pero avan-
zamos también un 60 por ciento en la red
convencional cuando sustituimos un ASFA
digital por un ASFA tradicional. Por dltimo, en
cuanto a los ferrocarriles, quiero comentarles
que pondremos en funcionamiento la agencia
de seguridad que se encargara, por gjemplo,
de dar los certificados de circulacién para el
transporte ferroviario, que ahora emite el ADIF
mientras se ﬁﬂne en marcha dicha agencia de
seguridad, hara normativas de seguridad,
analizara la seguridad de |la red y propondra
medidas.
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