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ENCUENTRO

Sector Ferroviario

La ministra de Fomento, Ana Pastor, presentd el pasado 26 de septiembre en el Congreso las lineas generales del Plan de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI), la hoja de ruta de la nueva politica en estas materias y que tendra como horizonte
temporal 2024.

En lo relativo al sector ferroviario, los principios basicos del Plan pasan por desarrollar las redes de
transporte espanolas considerando su inclusion y funcionalidad dentro de las Redes Transeuropeas,
profundizar en la liberalizacion y apertura al mercado de la gestion de infraestructuras y servicios del
transporte y potenciar una creciente participacion del sector privado en la financiacion y desarrollo del
sistema de transporte.

El programa de regulacidn, control y supervision, que recoge el necesario desarrollo de la funcidn reguladora para poder
desarrollar y aplicar las politicas establecidas en cada uno de los modos de transporte, contempla:

> Regular el sector ferroviario y liberalizar de manera efectiva el transporte de viajeros
» Integracién de FEVE en ADIF y RENFE
Las actuaciones destacadas en el PITVI para lograr un uso eficiente del transporte pasan por:
»> racionalizar la oferta de servicios ferroviarios
» definir un nuevo modelo de gestion de servicios ferroviarios de mercancias
» y un nuevo modelo de gestion de las terminales de mercancias ferroviarias e intermodales

Las iniciativas de inversion en nuevos desarrollos que el PITVI contempla tienen por objeto, fundamentalmente, completar los
grandes ejes de la red, el refuerzo de las conexiones intermodales y la dotacion de determinadas infraestructuras estratégicas,
como las conexiones transfronterizas. Se establece un programa de nueva infraestructura, cuyas actuaciones se centran en la
finalizacion de las lineas ya empezadas y en la ejecucion de los tramos incluidos en los corredores multimodales de la nueva Red
Transeuropea de Transporte, incluyendo la ejecucion de accesos viarios a puertos.

En transporte ferroviario, los objetivos especificos seran mejorar la red convencional, potenciar el
transporte ferroviario de mercancias, completar la red ferroviaria de alta velocidad y mejorar la red de
Cercanias.

Aunque la intencién del M° de Fomento es que las inversiones se autofinancien de forma creciente (de ahi que se esté reforzando
el enfoque de mercado de las entidades gestoras), lo cierto es que ahora mas que nunca se hace necesaria la contribucién del
sector privado aplicando los modelos de colaboracién Publico-Privada a sectores donde no se han utilizado tradicionalmente.

Los fondos europeos constituiran también un elemento del modelo de financiacién del plan. Tanto el FEDER como los recursos
asociados con la Red Transeuropea de Transporte (CEF) aportaran financiacién junto a los recursos del BEl y los nuevos
instrumentos de financiacion de infraestructuras (Project Bonds).

Conscientes de los retos y oportunidades que este profundo cambio presenta para el sector ferroviario, Unidad Editorial
Conferencias y Formacion ha reunido a los principales responsables de Fomento, ADIF y RENFE para analizar en qué se va a
concretar el nuevo modelo de explotacion de la red, los principales proyectos de inversion en la infraestructura de transporte de
viajeros y mercancias. Una cita que no puede dejar pasar.

Atentamente,

Leonor Criado
Directora de Programas .
UNIDAD EDITORIAL CONFERENCIAS Y FORMACION

@LeonorCriado



https://twitter.com/@LeonorCriado
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10.15 Recepcion de asistentes y café de bienvenida

10.45 Apertura de Honor:

Dna. Ana |. Pereda
Directora
EXPANSION

D. Pedro Martinez
Presidente
ACCIONA INFRAESTRUCTURAS

Dna. Ana Pastor

MINISTRA DE FOMENTO 11.30

Preside y modera la jornada:

D. Andrés Rebollo
Socio Infraestructuras y APP s
DELOITTE

Transporte Ferroviario P

r—1

- Ordenacién de la regulacion del sector
ferroviario

REGULACION +

CONTROL +

i - Eficiencia y competitividad:
SUPERVISION

desarrollo del modelo ferroviario
- Posicionamiento internacional

- Mejora de la seguridad ferroviaria
y proteccion de los viajeros

Fuente: Ministerio de Fomento

Reordenacion del modelo ferroviario
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NUEVO MODELO DE GESTION FERROVIARIA

El nuevo modelo de gestion ferroviaria

El Gobierno ha aprobado un Real Decreto Ley por
el que fija la “apertura efectiva” a la competencia
del transporte de viajeros en tren, de forma que
otros operadores distintos a Renfe puedan prestar
este servicio y competir con esta operadora publica.
Con esta medida, el Gobierno busca “racionalizar y
mejorar” el actual servicio ferroviario que prestan
Adif, Renfe y Feve.

Consejo de Ministros, 20 julio 2012

Proceso de liberalizacion de la red de alta
velocidad y del transporte ferroviario de
mercancias: claves de la apertura del
sistema

El M° de Fomento ha puesto en marcha cambios en
el funcionamiento de la Alta Velocidad espanola. Se
trata de un proceso de liberalizacién que se llevara
a cabo en la red de AVE de Renfe. Se prevé que los
servicios de cercanias y regionales sean licitados en
franquicia a partir de 2013, mientras que en la red
de AVE y Larga Distancia entrarian a operar otras
compahias diferentes de Renfe a partir de 2014.

Aunque las fechas marcadas por la UE para concluir
este plan de liberalizacién en Espafa establecen
un margen entre 2015 y 2017, el Gobierno espanol
ha exigido a la direccion de Renfe que acelere este
proceso.

En los principales corredores de AVE y largo recorrido
se pretende introducir nuevos operadores publicos y
privados, nacionales e internacionales.

Respecto al transporte de mercancias, aunque se
liberalizd en 2006, lo cierto es que a dia de hoy, no se
ha trasladado a la practica y Renfe apenas cuenta con
rivales. Por ello, Fomento apoya también en la carga
por tren, que a dia de hoy tienen una exigua cuota de
mercado inferior al 4%, la alianza del sector publico
y privado y se prioriza la mejora por parte de Adif
de la red béasica de mercancias y la colaboracion de
Renfe y operadoras privadas para que, juntas, eleven
su cuota en la logistica nacional y tomen dimensién
internacional.

En la elaboracion del detalle de esta estrategia,
reclamada desde hace tiempo por las empresas
privadas espanolas con licencia de carga espanolas,
trabajan Renfe, ADIF y Puertos del Estado.

La modernizacion del transporte de mercancias
pasaria por dos &mbitos: definir y modernizar los
corredores de carga prioritarios y la colaboracion
publico-privada.

» Qué modelo estd disenando Fomento:
- ;Dar entrada al capital privado en el
accionariado de RENFE y ADIF?



Reparto de la Inversion de Fomento

- ;Concesionar la explotacién de las lineas?
b La liberalizacion de la red, jincluird también a la
red de Cercanias?

» El modelo de franquicias ferroviarias de pasajeros
- ¢En qué consiste?
- Planes para acceder al material movil
de Renfe Operadora
» Claves para potenciar el transporte ferroviario
de mercancias
» El punto de vista de los operadores privados:
claves para que su entrada en el sistema pueda
ser viable
b ;Qué requisitos se establecen a los operadores
para poder prestar servicios en vias UIC?
» Asignacion de surcos

D. Enrique Verdeguer
Presidente
ADIF

D. Julio Gdmez-Pomar*
Presidente
RENFE

12.30 Coloquioy preguntas

PROXIMAS ACTUACIONES EN INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS EN ESPANA

Reparto de las Inversiones
en Ferrocarril

N Ferrocarriles 4.705€
Carreteras 2.963 €

W Sector aéreo 847 €

B Vivienda 758 €

B Puertos 839 €

B Alta velocidad 3.302 €
Cercanias 82 €

B Red convencional 332€

B Admin y mantenimiento 585 €

B Material movil 116 €

B Otros 288 €

[Millones de €) Fuente: Ministerio de Fomento

12.45 Proyectos prioritarios: Corredor
Mediterraneo, Corredor Atlantico
y Corredor del Noroeste

El Corredor Mediterraneo cuenta con una inversion
de 20.000 millones € y se constituye como un
corredor multimodal, tanto viario como ferroviario,
que conecta la frontera francesa con los principales
nodos del Mediterrdneo, atravesando cuatro CC.AA.
Este conjunto de infraestructuras conectard la
frontera francesa con Algeciras a través de Barcelona,
Valencia, Cartagena y Almeria, y contard con un eje
transversal entre Granada y Antequera, donde se
bifurca para finalizar en Sevilla.

Destaca la conexion intermodal con los puertos del
area mediterranea (Barcelona, Tarragona, Castelldn,

Sagunto, Valencia, Alicante, Cartagena, Almeria,
Maélaga y Algeciras, entre otros) y contard con el
desarrollo del corredor fluvial del Guadalquivir hasta
el puerto de Sevilla.

Fomentohaincluidoen los Presupuestos 2013 eltercer
carril del Corredor Mediterraneo para poder acabarlo
en 2015, basandose en el Estudio de Implantacién del
Ancho Estandar Europeo en el Corredor. INECO esta
elaborando el proyecto constructivo, que abordara los
temas técnicos, un analisis de flujos de mercancias,
un estudio econdmico-financiero para determinar el
coste total de cada actuacion, asi como diferentes
trdmites administrativos. El coste total de la obra
del tercer carril UIC rondara los 1.300 millones € y
entre 2013 y 2014 podrian estar listas las primeras
partes del proyecto, de manera que la infraestructura
concluya en 2015.

Corredor Mediterraneo: 1.019,31 millones de euros
(PGE 2013)

- Adaptacidon a ancho UIC (tercer carril):
270 millones de euros (160 en Catalufia
y 110 en Comunidad Valenciana)

- Alta velocidad: 748 millones de euros

e Tarragona-frontera francesa:
155 millones de euros

e Tarragona: 105 millones de euros
e Levante: 220,5 millones de euros
e Murcia-Almeria: 100,2 millones de euros

 Murcia -Cartagena (estudio): 0,19 millones
de euros

¢ Bobadilla-Granada: 155 millones de euros
e Antequera-Algeciras: 13,03 millones de euros

El Eje Atlantico, igualmente clave para Espana,
también ha sido incluido en los proyectos prioritarios
que financiara la UE. Se trata de los tramos Madrid-
Lisboa, el enlace ferroviario Aveiro-Salamanca-
Medina del Campo, y la Y vasca, asi como el proyecto
de enlace ferroviario Bergara-San Sebastian-Bayona.

Corredor Norte de alta velocidad: 676,46 millones
de euros (PGE 2013)

- Venta de Bafnos-Palencia-Ledn-Asturias:
165,2 millones de euros

- Variante de Pajares: 180 millones de euros

- Valladolid-Venta de Banos-Burgos-Vitoria:
141,03 millones de euros

- Y vasca: 190 millones de euros

- Madrid—Segovia—Avila (estudios): 0,23 millones
de euros

* Pendiente de confirmacion
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Finalmente, Bruselas ha incluido también el
Corredor del Noroeste en la lista de proyectos que
se beneficiardn de ayudas comunitarias. Se trata
de los tramos Madrid-Galicia, Madrid-Asturias y el
tramo Pamplona, Zaragoza-Sagunto.

Corredor Noroeste de alta velocidad:

1.079, 21 millones de euros (PGE 2013)

- Eje Atlantico: 195,68 millones de euros

- Olmedo-Lubian-Ourense-Vigo: 884,79 millones
de euros

- Ourense-Lugo-A Corufa (proyectos):
1,16 millones de euros

) Lineas generales
» Plazos de actuaciones previstas
» ;Con qué prestaciones se van a dotar para
mercancias y para pasajeros?
) ;Sevan a articular todas las lineas a estandares
de prestaciones comunitarios?
» Terminales intermodales y accesos a puertos:
i Como se van a articular estas infraestructuras?
i Se prevé dar participacion al sector privado en
la construccion y explotacion?
» ;Como se va a articular?: régimen juridico
» Planes de futuro para proyectos de alta velocidad
ya en marcha:
- Tlnel de Pajares
- Y Vasca
- AVE Madrid-Vigo-Galicia
- Tramo Madrid-Palencia-Gijén
- Linea Alicante-Albacete

D. Manuel Nino
Director General de Ferrocarriles
MINISTERIO DE FOMENTO

D. David Delgado
Director de Inversiones
MERIDIAM INFRASTRUCTURE

16.15 Coloquio y preguntas

16.30 Avances en la conexion ferroviaria

de los puertos. Actuaciones para mejorar
su competitividad

El objetivo mas inmediato de los puertos espafoles
es constituirse en una parte mas del sistema
logistico, un lugar de convergencia del transporte
intermodal.

b Inversiones previstas para desarrollar conexion
ferroviaria de los puertos
- ¢Qué planes de infraestructuras ferroviarias
en puertos y accesos a los mismos se van a
llevar a cabo?
b Gestion del transporte ferroviario en los puertos:
¢ Qué cambios y mejoras se requieren?
» Integracion de los puertos espanoles en la Red
Transeuropea de Transporte
» Necesidades y planes de actuacion en los
corredores de carga prioritarios:
- Puerto Valencia-Madrid
- Puerto de Barcelona-Madrid
- Puerto de Valencia-Bilbao
- Corredor Mediterraneo
» Necesidad de revision del marco legal de
Puertos para ampliar las posibilidades de
financiacion: el problema del dominio publico

D. José Llorca
Presidente

13.30 Coloquioy preguntas PUERTOS DEL ESTADO
13.45 Almuerzo D. Rafael Aznar

. .. . Presidente
15.15 Financiacion de las nuevas actuaciones

en alta velocidad

D. Juan Alfaro
Director General
SEITTSA

D. Angel Ferrero
Head of Infrastructure & PPPs-Spain
BEI

D. Carlos Solans Galobart
Responsable de Financiacion
de Infraestructuras
BANESTO

AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA

D. José Alberto Carbonell
Director General
AUTORIDAD PORTUARIA BARCELONA

Direccion de Operaciones*
ADIF

17.30 Coloquio y preguntas

17.45 Fin de la jornada

Todos los ponentes han confirmado formalmente su asistencia. En caso de producirse cambios en el programa, sera por razones ajenas a la voluntad de la organizacidn.

* Ponente por determinar
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Emprendedores

Como inscribirse

ACTUALIDAD

EMPLEO

Expansion

sus cuestiones en:

Siganosyy plantee ’ @UEConFormacion

conferencias

@ ® o y formacién.com

m Entre en www.conferenciasyformacion.com

B Registrese como usuario

B Seleccione la conferencia a la que desea asistir y pulse
inscribase ahora”

® |ndique el nimero de inscripciones y pulse “actualizar total”
y a continuacion “comprar”

B Compruebe que sus datos estan correctos y pulse “enviar”
B Elija forma de pago: ® Tarjeta ™ Transferencia

B Recibird automaticamente confirmacion de su inscripcion
via e-mail

Cancelaciones

M Si usted no puede asistir, tiene la opcién de que un sustituto
venga en su lugar, comunicandonos sus datos por escrito, al
menos, 24 horas antes del comienzo del encuentro.

M Para cancelar su asistencia, debera notificarlo por escrito al
menos 1 semana antes del comienzo del curso. En este caso
serd retenido un 15% en concepto de gastos administrativos.

M En caso de no cancelar la inscripcion o hacerlo en menos de 24
horas, no serd reembolsado el importe de la Conferencia.

Ventajas fiscales asociadas a esta
Conferencia

La cuota de inscripcion de esta Conferencia constituye un gasto
fiscalmente deducible tanto para empresas, Impuesto sobre
Sociedades, como para profesionales, en el calculo del rendimiento
neto de actividades econdmicas, IRPF.

Al mismo tiempo, puede beneficiarse de una deduccién en la cuota
integra de ambos impuestos, por el 5% de su importe.

C_ENCSECFER7

Mi}EX vier_lilyre
4 La revista del ferrocarril


http://twitter.com/UEConFormacion
https://twitter.com/search/realtime?q=%23ferroviarioue

