Railenium es uno de los cinco pro-
yectos seleccionados por el
gobierno francés para ser finan-
ciados dentro del programa de
préstamos “Invertir en el futuro”,
del que ha recibido 550 millones de
euros.

En las regiones de Norte-
Paso de Calais y Picardia se sitUa el
40 por ciento de la produccion
ferroviaria francesa con mas de
cien empresas y unos 15.000 traba-
jadores, la sede de la Agencia
Ferroviaria Europea y la autoridad
francesa para la seguridad ferro-
viaria, un centro de pruebas vy
ensayos, y veinte universidades y
33 centros de investigacion con
unos 1.800 cientificos.

La region Norte Paso de
Caldais genera gran
parte del tréfico
ferroviario de
mercancias europeo.

El centro de pruebas exis-
tente, inaugurado en 1999, en los
municipios de Petit Foret y Raismes,
cuenta con un circuito de 2750
metros y velocidad méaxima de 100
km/h, otro de 1840 con curvas de
radios méximo y minimo de 350 y
190 metros y velocidad maxima de
90 km/h, y una zona de conduccion
automatica de 18I0 metros y un
lazo para el cambio de sentido.

Aproximadamente el 18 por
ciento de la produccion de equipos
ferroviarios urbanos de Europa,
con un valor en torno a los 1.000
millones de euros anuales, se gene-
ra en estas regiones que son la de
mayor trafico ferroviario de mer-
cancias en el continente.

Las inversiones publicas y
privadas que han llegado al pro-

Railenium, Instituto Euro-
peo de Investigacion Tec-
noldgica para las Infraes-
tructuras ferroviarias, es un
centro internacional de in-
vestigacion, formacion vy
ensayos situado en las re-
giones francesas de Norte-
Paso de Calais y Picardia
que se propone convertirse
en la plataforma lider mun-
dial de la 1+D del sector
ferroviario.

yecto que se apoya funda-
mentalmente sobre el
potencial investigador de
las Universidades de Lille,
Douai, Artois, Valenciennes
y Compiegne y en la
Agencia Europea del Fe-
rrocarril localizada en Va-
lenciennes, han permitido
crear una masa critica de
investigacion y desarrollo
que superara los trescien-
tos cientificos dedicados
en exclusiva cuando, en
2017, esté en pleno funcio-
namiento.

El embrion de Rai-
lenium esta en i-Trans, un
cluster tecnoldgico creado
en 2005 en el que participa
la mayor parte de la indus-

Railenium: Una plataforma
de investigacion ferroviaria
en el norte de Francia
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El anillo contara con mas de 7,4 kilbmetros de via.

tria de la region, uno de los
polos de actividad ferro-
viaria mas potentes de
Europa. Este cluster man-
tiene colaboracion con sus
homologos alemanes CNA
Nuremberg y TSB-FAV Ber-
lin, la Rail Alliance del Reino
Unido, RTCA de Austria, y el
espanol Railgrup.

En la actualidad se
agrupan en Railenium vein-
ticuatro companias, como
Alstom, Ansaldo, Boygues,
ESI Group, Eurotunnel, Rail-
tec, Reseau Ferré de Fran-
ce, la division de infraes-
tructura de SNCF, Tata
Steel, Thales o Voosloh, en
una lista que incluye inclu-
SO pymes.

Entre los colabora-
dores del proyecto estan
distintas asociaciones de
empresas del sector ferro-
viario de las regiones de
Norte-Paso de Calais y
Picardia, la Federacion de
Industrias Ferroviarias
francesa, la propia UIC, el
organismo  certificador

Certififer, y el Organismo Publico
de Seguridad Ferroviaria de
Amiens, entre otros.

Railenium tiene su sede
central en el nuevo polo tecnolo-
gico de Valenciennes, Technopole,
y una sede secundaria para siste-
mas de mando y control en
Villeneuve d”Ascq.

mm | ineas de trabajo

El Instituto se propone
contribuir a una infraestructura
ferroviaria mas sostenible, eco-
némica, segura e inteligente y
cuenta con dos estructuras para
desarrollar sus actividades, una
fundacion de cooperacion cienti-
fica dedicada a [+D, innovacion,
construccion de prototipos, apli-
caciones industriales y formacion;
y un consorcio empresarial vincu-
lado a ella para explotar los dis-
tintos centros de ensayos y un
anillo de pruebas.

En las actuales condiciones,
Railenium cifra en 45.000 millones
de euros anuales el mercado mun-
dial accesible de infraestructuras
ferroviarias al que puede prestar

servicio, especialmente en equipa-
miento, senalizacion y comunica-
ciones, ingenierfa civil y servicios.

Railenium permitira desa-
rrollar y probar nuevos productos
y procesos en los ambitos de la via,
el suministro de energfa, la senali-
zacion y los sistemas de informa-
cion y sus interfaces con el mate-
rial rodante, tanto para lineas con-
vencionales, como de alta veloci-
dad y sistemas urbanos y para via-
jeros y mercancias.

Sobre esa base, Railenium
ha definido sus lineas de trabajo e
investigacion principales, en tor-
no a nuevos materiales y materia-
les reciclados y su fiabilidad y sos-
tenibilidad, la reduccion de las
emisiones de didxido de carbono
y el consumo energético, la cons-
truccion de material rodante con
mejores propiedades sistémicas y
arquitectura mas segura, nuevas
funcionalidades para equipos y
sistemas, el mantenimiento, y en
tltima instancia la simulacion
numeérica, monitorizacion y mo-
delizacion que permitirfan reducir
el coste de la investigacion y el
desarrollo en el sector ferrovia-
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En Railenium se han invertido 550 millones de euros.

rio. En paralelo a Railenium, se ha
creado en Valenciennes un centro
de investigacion, el CSIT, Campus
Internacional para la Seguridad y
la Intermodalidad del Transporte
en el que participan doce labora-
torios, tres universidades, tres es-
cuelas de ingenieros, dos institu-
tos de investigacion y tres centros
de desarrollo tecnoldgico que
cubren los dominios de la mecani-
ca de materiales, mecanica de flui-
dos, energia, informatica, automa-
tica, electrénica y microelectroni-
ca.

mm Anillo de pruebas

El anillo de pruebas de
Railenium contara con dos vias,
una para las pruebas de sistemas
urbanos y otra para suburbanos y

de largo recorrido, ambas con ins-
talaciones para probar estructuras
de vias y equipos de seguridad
como pasos a nivel.

La via urbana contara con
una longitud total de de 15 kilo-
metros, con una recta de medio
kilbmetro, pendiente maxima de
ocho milésimas y radios minimo y
maximo de veinte y doscientos
metros, respectivamente.

Sera apta para circular a
una velocidad maxima de 70 km/h
y contara con equipos de sumi-
nistro de energia 750 y 15.000 vol-
tios y tercer carril de alimenta-
cion. Su zona de depdsito dispon-
dra de varias vias de noventa
metros.

La via interurbana y subur-
bana tendra 5.9 kildmetros de lon-
gitud con una recta continua de un

mm Un centro de formacién en Eurotunnel

kilbmetro, pendiente maxi-
ma de siete milésimas y
radio minimo y maximo de
curva de 585 y 1.060 metros,
respectivamente.

Admitird velocida-
des de hasta 120 km/h vy
contara con equipos de
alimentacion de 25.000,
15.000, 3.000, 1.500 y 750
voltios y tercer carril de ali-
mentacion. La zona de
depdsito de vehiculos dis-
pondra de tres vias, dos de
250 metros de longitud y
una de 750. El amillo se
completara con un carru-
sel de entrenamiento y
fatiga, bancos de ensayo
dinamicos, y edificios de
mantenimiento. Il

ANGEL RODRIGUEZ

El grupo Eurottunel inauguré la pasada primavera el Centro Internacional de Formacién Ferroviaria de la Costa de
Opalo (CIFFCO) en Coquelles, préximo a la boca francesa del tinel bajo el Canal de la Mancha.

El Centro, homologado por el Organismo Publico para Seguridad Ferroviaria francés, completa “la oferta
ferroviaria” de la regiéon con sus programas de capacitacion en quince profesiones ferroviarias.

Situado en un nuevo edificio de 1.100 metros cuadrados de superficie, cuenta con ocho aulas, y ocho simu-
ladores de conducciéon y un auditorio con capacidad para 135 personas, su construccion y equipamiento ha supues-
to una inversiéon de tres millones de euros.

Desde su arranque estd encargado de la capacitacion de los maquinistas de “grandes lineas” franceses y

Alstom prevé formar alli a los conductores para sus pruebas de material rodante.
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