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1.1 Introduccion

El Observatorio del Ferrocarril en Espana (OFE) es una iniciativa de la Fun-
dacion de los Ferrocarriles Espanoles (FFE), desarrollada al amparo y con
la financiacion de la “Direccion General de Transporte Terrestre ” de la Se-
cretaria de Estado de Transportes del Ministerio de Fomento espanol.

Se concibe como un foro plural de referencia para el conocimiento del sec-
tor, basado en el analisis y la prospectiva, cuya mision fundamental es ela-
borar (mediante indicadores creados al efecto) y poner a disposicion del
Sector Ferroviario, informacion precisa e imparcial sobre la evolucion de
los parametros que caracterizan al sector, valida para la evaluacion de los
procesos de mejora y de posible aplicacion a la toma de decisiones respecto
de futuras estrategias politicas.

Junto con la Fundacién y/o formando parte de ella, participan en esta ini-
ciativa las Administraciones implicadas en la gestion del Ferrocarril, las Em-
presas publicas y privadas operadoras del transporte ferroviario, tanto del
ambito estatal como de las Comunidades Autonomas, asi como investiga-
dores, expertos, sector empresarial y grupos sociales relacionados, lo que
garantiza la fiabilidad de la informacion recopilada, la ecuanimidad en su
tratamiento y analisis y su puesta a disposicion de las entidades decisorias,
para quienes deberia constituirse en herramienta de conocimiento y apoyo
a la toma de decisiones, en un marco en permanente evolucion.

El OFE considera, de manera integral, todos los ambitos relativos al ferro-
carril: la innovacion tecnoldgica, la cultura, las empresas fabricantes, la se-
guridad, los aspectos socioeconémicos, o los aspectos medioambientales.
Y sistematiza y homogeneiza la informacion existente —basada en estadis-
ticas a nivel europeo y nacional- sobre el analisis de la situacion de la

Red y del material rodante, la oferta y la demanda del transporte de via-
jeros y mercancias y los aspecto econémicos tradicionales: inversiones, pro-
ductividad y cuentas de resultados; aportando informacion adicional sobre
la demanda actual y los nuevos escenarios tendenciales que, o bien no se
encuentra normalizada de unas administraciones a otras, o es un proceso
nuevo y por tanto no estudiado anteriormente, o bien no se ha incorporado
nunca al proceso global de analisis del sector, como por ejemplo: Consumos
energéticos, valoracion y satisfaccion de los usuarios, accidentalidad, be-
neficios por canon (previstos y reales), inversion en |+D, situacion de las
empresas del Sector y caracterizacion de las mismas, etc.

Objetivos principales.
Este informe contiene estos objetivos principales:

P Seleccion e interpretacion de los indicadores basicos para alcanzar el
objetivo perseguido. Disefio de los mismos como minimo respecto a
costes del servicio, oferta,demanda y precios de mercado.

P Recopilacion y homogeneizacion de la informacion necesaria. ldenti-
ficacion de los decalajes y discrepancias entre los datos recogidos
segln las fuentes.

P Analisis de la situacion del sector por traficos (viajeros/mercancias)
y por distancias medias recorridas (larga/media distancia)

p Creacion de una base de datos estadisticos (fichero excel) que sirva
para sustentar los indicadores escogidos.

p La mercancia transportada es clasificada de acuerdo con los criterios
de clasificacion de la ONU y ,a ser posible, se identificara el modo de
transporte por el que ha llegado/salido a/desde el ferrocarril.
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Objetivos generales:

Se han seguido manteniendo como en ediciones anteriores los objetivos
generales del OFE:

P Construccion de un instrumento y referencia para la evalua-
cion de los procesos de mejora en el Sector Ferroviario.

P Consolidacion de un FORO PLURAL de referencia para el
conocimiento, integrado por todas las Administraciones im-
plicadas en el Ferrocarril y agentes implicados en el Sector.

P Generacion y difusion de informacion periddica, significativa y acorde
con la dinamica que caracterice al Sector en cada momento de analisis.

Evidenciar la contribucién del Sector Ferroviario al conjunto

P de Sectores econdmicos y a la consecucion de un modelo de
transporte publico coherente con el desarrollo sostenible.

P Difundir el papel de las empresas operadoras de transporte ferroviario y
de la gestion de la infraestructura.

P Promover acciones destinadas a la difusidon de la innovacién tecnologica
con el objetivo de conseguir mejoras en la eficiencia en el Sector.

P Contribuir a la transmision de los avances tecnologicos para una mejor
competitividad y rentabilidad.

P Analizar la adecuacion de la oferta de transporte ferroviario a la de-

manda.
> P Puesta en comin entre las distintas administraciones que sirva como re-
:_b: ferencia para plasmar sus fortalezas y debilidades.
Fa
E

Observatorio del Ferrocarril en Espaiia

Objetivos especificos:
Recopilacion de la informacion relativa al transporte por ferrocarril,
dispersa en numerosas fuentes.

Homogeneizacion de los datos que requieran un tratamiento previo a
su consolidacion.

Tratamiento de los resultados consolidados para obtener indices y ra-
tios que permitan el mejor analisis de la realidad y de su evolucion.

Interpretacion de datos e indices, explicando las causas que produ-
cen y colaborando a predecir tendencias futuras.

Integracion de informacion de diferentes empresas, para la presenta-
cion de resultados conjuntos de segmentos relevantes del mercado.




1.2 Metodologia

A Los efectos de este Informe, se considera como red soporte del transporte
ferroviario la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG), entendiendo por tal,
conforme a lo dispuesto por la Ley del Sector Ferroviario (LSF), la red admi-
nistrada por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (Adif) (com-
puesta por vias de ancho ibérico -1.668 mm- y de ancho estandar -1.435 mm-),
la red administrada por la empresa publica FEVE (vias de ancho métrico) y
por las Autoridades Portuarias correspondientes, en los Puertos de Interés Ge-
neral de titularidad estatal.

El enfoque metodoldgico del OFE se basa en la seleccion e interpretacion de
indicadores, siguiendo la linea de Instituciones, tanto nacionales como inter-
nacionales, mas relevantes en distintos campos en los que se han creado este
tipo de herramientas para el analisis y prospectiva. El proceso se completa
con la puesta en comun, el debate y difusion de la informacion obtenida entre
los distintos grupos de participacion, y el alcance del consenso necesario para
llegar a la redaccion de los correspondientes Informes.

El equipo investigador, integrado por expertos de la FFE y con el apoyo (entre
otras) de las empresas que componen su Patronato, ha definido los criterios
para la creacion de indicadores, las redes de referencia y los tipos de trafico
considerados, que se especifican en los diferentes capitulos de este Informe.
Los indicadores se construyen tomando como base una abstraccién cuantifi-
cable que permite reflejar el estadoy tendencia de un aspecto concreto del
Sector en el tiempo. Para caracterizar una variable se han empleado varias
magnitudes de referencia, que a su vez han propiciado la creacion del indica-
dor que se buscaba.

Como principales atributos para la construccion de los indicadores OFE, se
han considerado:

P Relevancia, para el conocimiento del Sector ferroviario en Espafia desde
un punto de vista global.

P Actualizacion regular conforme a sus caracteristicas de periodicidad.
Facilmente interpretables, susceptibles de ser comprendidos por la tota-

lidad de agentes implicados en el Sector ferroviario.

P No resultar redundante desde el punto de vista informativo, evitar du-
plicidades de informacion.

P Ser comparables, en especial si se ha de realizar analisis con indi

La informacion que se presenta tiene como base fundamental las memorias
anuales de las distintas compafias operadoras y administradoras ferrovia-
rias, plUblicas y privadas, en los distintos periodos de analisis, junto con
otra informacion disponible en diversas fuentes y /o elaborada previamente
por el Grupo de Investigacion de la Fundacion de los Ferrocarriles Espafo-
les, que ha servido de apoyo en la construccion de los indicadores emple-
ados.

En lo referido a la construccion de informacion del Area Socioeconémica o
de 1+D+i se ha recurrido a la consulta de bases de referencia internacional,
como el EUROSTAT, el Instituto Nacional de Estadistica (INE) y el Ministerio
de Fomento, asi como informacion procedente de la Plataforma Tecnoldgica
Ferroviaria Espafola y de proyectos de investigacion como Enertrans.
Salvo indicacion expresa en contrario, las cantidades econdmicas se expre-
san en euros corrientes.
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Las unidades y magnitudes de referencia empleadas como base para la ela-
boracion de los indicadores referidos a traficos ferroviarios que conforman
el presente informe son las utilizadas cominmente en el ambito ferroviario
y, en general, estan definidas en el “ Léxico general de términos ferrovia-
rios”, de la UIC, en el “Diccionario del tren” en el “Diccionario de tecno-
logia ferroviaria”, de Mario Ledn, editados por la FFE y en el texto
“Magnitudes y Unidades del transporte de viajeros por ferrocarril” de Al-
berto Garcia Alvarez (FFE, 8° EDICION 20119.

Cuando en algln indicador se utilizan términos o conceptos no habituales,
son previamente definidos mediante nota metodoldgica al efecto. Analo-
gamente se definen al inicio del apartado correspondiente los criterios se-
guidos para la definicion y discriminacion de traficos -viajeros de larga o
media distancia y mercancias- o de redes e infraestructuras que soportan
dichos traficos, empleandose, en general, las definiciones y criterios de la
Ley del Sector Ferroviario (LSF) y de la “Declaracion sobre la Red” de Adif
y las usuales de Renfe y los operadores ferroviarios.

En este Informe 2009 las series de estudio se extienden hasta dicho ano
2009 inclusive, salvo en casos puntuales en que solo se dispone de datos de
anos anteriores.

Observatorio del Ferrocarril en Espaiia

Anteriormente se realizaron los informes de 2006 y 2007, pero cada uno de
los informes anula el anterior.

Este Observatorio de 2009 contiene los datos de los anteriores (corregidos
en su caso), también los datos nuevos de 2009, ahade nuevos indicadores
e incluye mas afos anteriores en algunos indicadores.

La dltima actualizacion del informe del Observatorio del Ferrocarril en Es-
pana se puede encontrar en este enlace:
http://www.observatorioferrocarril.es/documentos.php

Cualquier errata encontrada puede ser informada en el siguiente correo
electronico:
observatoriodelferrocarril@ffe.es



2. Infraestructuras

A los efectos de este Informe, se considera como red soporte del transporte ferroviario la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG), en-
tendiendo por tal, conforme a lo dispuesto por la Ley del Sector Ferroviario (LSF), la red administrada por el Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias (Adif) (compuesta por vias de ancho ibérco -1.668 mm- y de ancho estandar -1.435 mm-), la red administrada por

la empresa publica FEVE (vias de ancho métrico) y por las Autoridades Portuarias correspondientes, en los Puertos de Interés General de
titularidad estatal.
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2.1Longitud de lineas en funcidn de la caracteristica de la via, productos y servicios

La red gestionada por Adif esta compuesta, a 31 de diciembre del 2009, por un total de 13.465 kildmetros de lineas, de los que 4.665 kilometros (el 34,65

%) son de via doble, y 8.107 kilometros (el 60,20 %) estan electrificadas.
Con respecto al tipo de servicio prestado en las lineas, los trenes de alta velocidad ofrecen servicio en 1.556 kildmetros, los de grandes lineas (larga dis-

tancia) en 9.332 kilometros; los regionales en 10.302 kildbmetros, y los de mercancias en 10.870 kilometros

Tabla 2.1.1. Longitud de lineas Adif en funcion de las caracteristicas de la via a 31-12-2009

Total lineas

{km)

Yia unica
electrificada
{km)

Yia unica sin
electrificar

{km}

Yia doble
electrificada

fkm)

Yia doble sin
electrificar

{km)

Convencional Oeste 1.918,74 135,21 1.701,08 82,45 0,00
Convencional Horte Horoeste 3.390,99 1.148,40 1.127, 71 1.025,34 89.51
Convencional Moreste 3.197,63 1.169,93 842,81 1.181.90 3,00
Convencional Levante y Sur 3.350,53 970,68 1.572, 31 785,82 21,73
Alta velocidad ancho estandar y mixto 1.606,83 131,27 0.00 1.475,56 0,00
TOTAL 13.464,72 3.555,48 5.243,91 4.551,09 114,24

Tabla 2.1.2. Longitud de lineas Adif operadas por tipo de producto a 31-12-2009

Total lineas
(km)

Grandes
Lineas

(km)

Regional
(km)

Cercanias
(km)

Mercancias
sin servicio
(km)

Lineas oficialmente
abierta sin trenes
(km)

Convencional Oeste 1.918,74 0,00 1.118,35 1.394,08 128,75 1.780,02 71,91
Convencional Norte Noroeste 3.390,99 0,00 2.986,88 2.667,33 537,04 3.238,44 30,88
Convencional Noreste 3.197,63 0,00 1.640,45 2.597,49 695,55 2.805,51 148,19
Convencional Levante y Sur 3.350,53 0,49 2.141,18 2.763,41 650,60 3.017,92 72,36
Alta velocidad ancho estandar y mixto 1.606,83 1.555,25 1.444,92 880,02 0,00 27,71 0,00
TOTAL 13.464,72 1.555,74 9.331,79 10.302,32 | 2.011,94 10.869,61 323,34

Se entiende por ancho mixto la via con tresr carriles aptos para circulacion de trenes de ancho 1435 o 1668 mm.

yv

\/
O
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Tabla 2.1.3.Longitud de lineas Adif operadas por tipo de servicio a 31-12-2009 Figura 2.1.1.Longitud de lineas Adif operadas por tipo de ser-
vicio
Longitud de lineas por tipo de servicio (km) 2009
Lineas con servicio de viajeros y mercancias (A) 10.226,35 14.000
Lineas solo con servicio de viajeros (B) 2.298,33 A
Lineas solo con servicio de mercancias ( C) 643,26 12.000
Lineas abiertas en las que no se presta servicio 323,34 -
10.000
Viajeros
Tabla 2.1.4.Longitud de lineas Adif operadas por tipo de servicio a 31-12-2009 4600 12.524,7
Longitud de lineas con servicio de viajeros y mercancias (km Mercancias :
- S — — J y Salll, 10.869,7 10.226,4
Lineas en que se presta servicio de viajeros (A+B) 12.524,68 6.000
Lineas en que se presta servicios de mercancias (A+C) 10.869,61
4.000
14,000 125347 2.000 i
12.000 10: '
10.869,5 02260 " _v_@_
10.000 323.4
8.000 ) )
M Lineas solo con servicio de viajeros (B)
6.000 Lineas con servicio de viajeros y mercancias (A)
4,000 B Lineas solo con servicio de mercancias ©
2.298,3 M Lineas abiertas en las que no se presta
2.000 I 6433 3233 servicio regularmente (D)
0 J ' T - ' - 1 *Las longitudes se expresan en kilometros
Linea en que se Lineasenquese Lineas con servicio  Lineas solo con Lineas solocon  Lineas abiertas en
presta serviciode  presta servicios de de viajeros y servicio de viajeros servicio de las que no se presta
vigjeros mercancias mercancias mercancias servicio
regularmente
>
bbi
’F:
E
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Figura 2.1.2. Red ferroviaria espaiola en funcién de sus caracteristicas y gestores a 31-12-2009
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2.2 Evolucion de la red ferroviaria 2006-2009

La red ferroviaria espafola a 31 de diciembre del 2006 estaba compuesta por
un total de 13.099 kilémetros de lineas. De ellos, 4.216 kilometros (el 32,18 %)

eran de via doble y 7.705 kildmetros (58,82 %) estaban electrificados. Figura 2.2.2.Red ferroviaria espafiola a 31 de diciembre de 2006

Tabla 2.2.1. Longitud de lineas en funcién de las caracteristicas de la via 2006

Via Unica electrificada Via unica sin electrificar A Corufa s :

Bilba_o Irin
3.568,18 + 5.314,27 =| 8.882,45 e A
% dimplana
+0,54 % -1,21% -0,51 % 7 P Canfrant— .
_Portbou
+ + + \«"igg"
Via doble elcetrificada Via doble sin electrificar Total via doble -
4,137,07 + 79,41 =| 4.216,48
+12,61 % +13,91% +12,63 % Barcelona
Total via electrificada Total via sin electrificar Total longitud linea
7.705,25 |+ 5.393,68 =| 13.098,93
+6,68 % -1,01 % +3,37%
Albacete
' Badajoz.
Figura 2.2.1. Caracteristicas de la red a 31-12-2006 i i ;
* Alicante
0,69 % aI
' m Via (nica electrificada 42
26,53% } { Red ferroviaria a 31-12-06
Red Adif de ancho 1.435
km 33,711 % Huelya ¢
Variacion afio anterior = Via tinica sin electrficar - ! Granada RedMt e anav 146
Cadiz Ma-[é;g’é " Almeria Otros getares
» Via doble electrificada — B
39,07% =~ Algeciras — FaC
>
Db{ m Via doble sin electrificar
|
’F‘
E
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2007

A 31 de diciembre del 2007 la red ferroviara espanola estaba formada por

13.362 kildbmetros de lineas (con un crecimiento del 2% respecto al afo ante-

rior). De ellos 4.488 kildbmetros eran de via doble (40,18%) y 7.993 km estaban

electrificados (59,82%). Figura 2.2.4. Red ferroviaria espafiola a 31 de diciembre de 2007

Tabla 2.2.2. Longitud de lineas en funcion de las caracteristicas de la via 2007

Vige :
3.586,07 |+ 5.287,73 =| 8.873,80 |
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2008

El conjunto de la red de infraestructuras gestionada por Adif a 31 de diciem-
bre del 2008, estaba integrada por un total de 13.462 kilometros de linea,
con un aumento de longitud respecto al ano 2008 de 110,8 km (+0,76%.)

Figura 2.2.6. Red ferroviaria espafiola a 31 de diciembre de 2008

Tabla 2.2.3. Longitud de lineas en funcién de las caracteristicas de la via 2008

3.560,72 + 5.266,53 =| 8.836,97
-0,71% -0,40 % -0,42 %
+ +

4.542,44 |+ 92,91 =| 4.635,35

+3,08 % +14,55 % +3,29 %

A Coruna [ -

8.103,16 |+| 5.359,44 |-[ 13.462,60 /
/

+1,38 % -0,18 % +0,76 %

a P r'? Alicante
Figura 2.2.5. Caracteristicas de la red a 31-12-2008 Z: s
| Red ferroviaria a 31-12-08
051 % ® Via Unica electrificada / Huelya = RedAdif.deancho 145
— = s . ——— Red Adif de ancho 1.668
1,58 % 21,24% : Granada &
km = Via Gnica sin electrificar Cadiz ¢ Milaga  Almeria W08 e
— FEVE
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2.2.1 Variaciones en la red en 2008

Este crecimiento es resultado de la apertura de nuevos tramos. El mas re-
levante permite la llegada a Barcelona de la alta velocidad, al entrar en
servicio el tramo desde la “Bifurcacion de los cambiadores de Roda de
Bara”, hasta Barcelona-Sants, de 87,76 km de via doble electrificada
(20/12/08.)

Otros tramos abiertos, son el nuevo tunel de Atocha a Chamartin (por Sol),
de 8,3 km de via doble electrificada (10/07/08); los accesos a Zaragoza-
Plaza, de 7,05 km de longitud; los ramales sur de Ledn, con 6,3 km de via
Unica electrificada; el tramo de ensayos de Olmedo a Medina del Campo,
acondicionado y dotado para la circulacion de los trenes de alta velocidad,
con un incremento de la red de 8,25 km; las nuevas variantes de el Regeron
en Murcia, de 10,85 km; y de Burgos, con un nuevo trazado de 16,6 km de
longitud (14/12/08).

Por otra parte, el Unico cierre tiene lugar, en el tramo final de la linea de
Utiel a Valencia (5,1 km de via doble sin electrificar), desde Vara de Quart
a Valencia.

Los cierres temporales en 2008 corresponden al tramo entre Caceres y Va-
lencia de Alcantara (95,7 de via Unica sin electrificar) desde el 23 de enero
al 14 de diciembre; Ribes de Fresser a Puigcerda (35,06 km de via Unica
electrificada) desde el 14 de abril hasta el 8 de noviembre para mejora de
la via; el de Torralba a Soria (93,285 km, VUS) estuvo cerrado por renova-
cion completa de via desde el 18 de agosto hasta el 18 de noviembre; desde
Colmenar Viejo hasta Aranda de Duero y Burgos (256,287 km, VUS) de la
linea de Madrid a Burgos permaneci6 cerrado desde septiembre por obras

de mejora integral de la linea y asi permanecia al finalizar el afo; y el
tramo Barcelona-Sants a Barcelona-Clot Aragon estuvo sin servicio desde el
24 de diciembre hasta el 5 de enero de 2009 por obras de instalacion de
catenaria rigida.

Por otra parte se produce la mejora de la red, por la duplicacion de vias de
la red convencional desde el “Puesto de Transicion” de Gorgullos hasta “Rio
Lesta” en la linea de Zamora a Coruna. En la misma linea entra en servicio
la nueva variante entre las estaciones de Portela y Villagarcia de Arousa
con 14,3 km de via doble sin electrificar. En la linea de Sevilla a Cadiz se
dan de alta los tramos de via doble con nuevo trazado desde Puerto de
Santa Maria a las Aletas (7,2 km) y desde Bahia Sur a Cortadura (8,5 km).
Por ultimo, dentro de la linea convencional de Madrid a Sevilla, entro en
servicio la doble via (29 de octubre), entre Vadollano y Linares Baeza, de
8,2 km.
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Figura 2.2.7. Modificaciones de la red ferroviaria Adif en 2008
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La red de infraestructuras gestionadas por Adif a 31 de diciembre de
2009, esta integrada por un total de 13.465 km de longitud, lo que su-

pone un incremento respecto al afio anterior de 2,12 km (+0,02 %). Figura 2.2.9. Red ferroviaria espafnola a 31 de diciembre de 2009

Tabla 2.2.7. Longitud de lineas en funcion de las caracteristicas de la via 2009 Irdn
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Figura 2.2.8. Caracteristicas de la red a 31-12-2009
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2.2.2 Variaciones en la red en 2009

En lo que respecta a la red de alta velocidad, en 2009 su crecimiento fue
mas modesto que en anos anteriores, con un aumento de unos seis kilo-
metros. El acontecimiento mas importante en este campo fue la entrada
en servicio del “By pass” de Madrid el dia 10 de enero de 2009. Se trata
de un ramal de via doble electrificada de 5,6 kildbmetros que une las li-
neas de alta velocidad de Madrid-Sevilla y de Madrid-Barcelona, haciendo
posible el paso directo de trenes de Sevilla o Malaga hacia Barcelona y vi-
ceversa sin necesidad de entrar en Madrid (reduciendo el recorrido en
20,1 km).

En el mes de febrero de 2009 queda concluida la linea internacional de
alta velocidad desde Figueres hasta Perpifan, de 44,4 kilometros, con via
doble (de ancho 1.435 mm) electrificada a 25 kV y prevista para trafico
mixto viajeros-mercancias. La velocidad maxima de diseio es de 350
km/h, el entreeje es de 4,8 metros y las rampas maximas de 18 milési-
mas. La longitud total del tramo espanol es de 19,7 km, los cuales no se
computan al no entran en servicio durante el ano 2009.

El dia 5 de febrero se da oficialmente se de alta el Cambiador de ancho
dual de Alcolea de Cérdoba y sus correspondientes ramales de acceso en
las lineas de Madrid a Sevilla (alta velocidad y convencional).

Por otra parte, en 2009 se han puesto en servicio diversas variantes en la
red convencional. Una de las variantes (en servicio desde junio) es a la
entrada de Albacete con una longitud de 3 kilometros de via doble elec-
trificada. En el mes de febrero entro en servicio en la misma linea, una
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variante provisional de 3 kilometros entre Monforte del Cid y La Alcoraya
para facilitar las obras de la linea de alta velocidad La Encina-Alicante y
su bifurcacion hacia Murcia. Otra variante de mas entidad es la Manuel-
Enova (en la linea La Encina-Valencia) que entra en servicio el 12 de julio
de 2009 con una longitud de 10,5 kilometros. Esta ubicada entre los mu-
nicipios de Xativa y Pobla Llarga, y discurre adosada al trazado de la fu-
tura linea de alta velocidad. Por Gltimo, el 30 de mayo entro en servicio
una pequefa variante a la entrada de Teruel de un kilometro de longitud.

En la linea Zamora-La Coruna se culmino la doble via con variantes entre
Santiago y A Coruna, lo que supuso un incremento de la red, ya que se
mantienen para mercancias algunos de los tramos del trazado antiguo.

A lo largo del ano 2009 ha habido diversos tramos cerrados provisional-
mente por obras. Asi, el tramo de Colmenar Viejo hasta Aranda de Duero
y Burgos de la linea Madrid-Burgos permanecié cerrado por obras de me-
jora de la linea desde septiembre de 2008 hasta el 26 de enero de 2009.
Desde el 26 de octubre de 2009, con prevision de reapertura en marzo de
2010 se cerro por obras de aumento de galibo en tuneles y mejora gene-
ral del tramo de Ronda a Algeciras. También estuvo cerrado por obras de
mejora desde el 15 de abril hasta el 15 de noviembre de 2009 el tramo de
La Molina a Puigcerda y a la Tour de Carol.
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2.3 Utilizacion de la infraestructura

2.3.1 Recorrido anual de los trenes

En el afio 2009 los trenes recorrieron 188,1 millones kildmetros sobre la red espanola gestionada por Adif frente a los 192,8 millones de kilometros del
ano 2008 y los 185,5 millones de kildbmetros del afio 2007.

Corresponden a trenes de cercanias 58,6 millones kildbmetros; a larga distancia+AVE, 59,8 millones kildbmetros; a media distancia, 42,1 millones kilometros;
a Mercancias de Renfe, 25,1 millones kildbmetros; otros servicios (museo, servicio interior), 2,5 millones de kildmetros; a operadores privados de mercan-

cias, 1 millon de kildbmetros.

Es resenable el ligero crecimiento de todos los recorridos respecto al ano 2008, excepto en mercancias Renfe, con un descenso del 27% ( 25,1 millones
frente a 34,4). También es importante en términos relativos el crecimiento de recorrido de los trenes de los operadores privados de mercancias que du-
plican los recorridos, casi un millon en 2009, frente a 570.000 en 2008.

180.000.000
160.000.000 /
140.000.000 e e——
120.000.000 =
100.000.000 Total trenes viajeros
80.000.000 ——Total trenes mercacias
60.000.000
40.000.000 = ——-“'———\
20.000.000
5 e —
"E: 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
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Figura 2.3.1. Recorrido anual de los trenes
de viajeros y mercancias 2000-2009 sobre
la red Adif (km)



Tabla 2.3.1. Recorrido anual de los trenes en viajeros por productos y mercancias de 2000-2009 sobre la red Adif

Recorrido anual de los renes (km)

2002

2006 1)

Carcaniaz 48,502,784 51045878 521375685 53140065 53,798,835 55.496.738 56.048.353 B6.132.577 o7 52522 58.573.752 5
Media Distancia (A desde 2006 33,535,441 B BTV 34,838,302 30119887 34 B7HET 3B.275.115 745240 38,817,371 41,3853 342 42113443 76
AVE y Lanzaderas 9.680.293 10.353.428 10,444,507 10,001,542 11.037.580 13.085.955 12467713
Larga Distancia Jrotaras 370N 37.135.445 38,357 413 38.07m74 38.192.926 3/.669.364
Larga distancia +AVE 80.169.155 56,383,745 58.806.537 6,07
Tolal renes viajeros 129,091,308 | 133393174 134,556,920 | 136.659.408 137792121 142,056,748 143.531.61 145119103 | 155.392.369 160.493.732 1,4

Mercancias- Renfe Operadora 28,453,745 2E8155N 28,392,599 2B.732125 4027121 33112623 3876940 37 402271 34431535 #5.102.555
Operadores Privados mercancias 50 305 581 arQyEr 996 833

Ctros Ranfie Operadara 14,573,802 14.556.258 14521255 14,729,563 2824739 2842 663 2828002 3047746 2.940.082 25372

ADIF Sarvicio ntemo 5D 50 2843708 28411041 2449500

Tolal trenes mercaclas 43.067.547 43.376.169 43.014.154 43462088 43.095.950 42.155.202 41.555.942 43.703.706 A0.783.885 31.085.630

Total recorrido de los trenes (km) 172158.850 | 176.769.343 | 177.571.074 180.121.496 160,888,077 184212040 | 185.087.611 186,569,119 | 192.764.385 | 188.133.579 2.40

Dalos desagregados por Unidades de Nagocio, Fuente Adif.

S0 Sin datos

FLILH

Densidad de utilizacion de la mfrasstructura

2001

2002

(A8LE

000G

2004

e 090

Media diaria de trenes por kildmetra
AL ST A TGS FeCoTiis

Langilud totsl de Eneas (k) 11,802 12350 12,350 12,601 13,008 13361 13462 13484 1,1
Tokal recomido de los renes (km) IT2AGSAE0  17ATERMI  ITVETI074 1BDOZ1486 1BOSBR.OTY  1B4.212040  1RS0BTE1T 1BSSGR119 1G2TR4.38F  1BBI3AETE 246
22 .96 4013 1583 a7E 05 3,23 38,24 248

(1) En una parte de 2006 el recorrido de las “Lanzaderas” se considera de “Ave y Lanzaderas” y otra parte en Media distancia.
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2.3.2 La masa bruta de los trenes

La masa bruta movida por los trenes en 2009 fue de 65.621 millones de toneladas kilometro, frente a los 71.018 millones de toneladas del 2008 y a los
66.193 millones del ano 2007.

Por trenes: los de Cercanias movieron 14.055 Mtb.km; Larga distancia + AVE movieron 22.570 Mtb.km; Media distancia 7.887 Mtb.kn; Mercancias Renfe
un total de 19.558 Mtb.km; en “Otros Renfe operadora” se desplazaron 34,64 Mtb.km; en Operadores privados 823,84 y en trenes de ADIF 692,15Mtb.km
respectivamente.

Figura 2.3.2. Masa bruta de los trenes en
viajeros por productos y mercancias
50.000 2006-2009 sobre la red Adif

45,000 —
40,000 il

35.000 /

30.000 —
25.000 \

20.000
15.000 =—=Total trenes viajeros
- Total trenes mercacias
10.000
5.000
0 ; | | |

2006 2007 2008 2009
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Tabla 2.3.2. Masa de los trenes de viajeros y mercancias de 2006-2009 sobre la red Adif

2006 2007 2008 2009 %(08-09)
Masa bruta km. (millones de th.km)
Cercanias 13.469,83 13.714,57 14.243,05 14.055,39 -1,32
Media Distancia (Avant desde 2006) 6.424 49 6.995,56 7.685,39 7.886,95 2,62
AVE y Lanzaderas 4,60
Larga Distancia 11.348,72
Larga distancia +AVE 16.110,52 20.301,56 22.570,05 11,17
Total trenes viajeros 31.248 36.821 42.230 44,512 5,40

Mercancias- Renfe Operadora 28.467,08 28.774 49 27.824,95 19.557,66 -29,71
Operadores Privados mercancias sD 249,35 436,48 823,84 88,75
Otros Renfe Operadora 319,64 598,53 963,73 34,64 -96,41
ADIF Servicio Interno SD 569,81 933,44 692,15 -25,85
Total trenes mercancias 28.787 30.192 30.159 21.108 -30,01
Total trenes de viajeros y de mercancias 64.627,83 66.193,68 71.018,69 65.620,68 -1,60

Datos desagregados por Unidades de Negocio. Fuente Adif.

SD: Sin datos

Informe 2009 Diciembre 2010




vevv

2.3.3 Velocidad media de los trenes

La velocidad media de los trenes sobre la red Adif, fue 69,62 kildbmetros por hora, frente a los 68,52 km/h de 2008 y los 66,18 kilometros por hora del ano
2007.

Este incremento se produce sobre todo por la aportacion de los trenes de alta velocidad y larga distancia, aunque hay ligeras mejoras en todos los tipos
salvo mercancias de servicio interno de ADIF.

Por tipo de trenes se observan las siguientes velocidades medias: Cercanias, 50,9 km/h; Larga distancia y alta velocidad, 121,08 km/h; servicios de Media
distancia, 78,66 km/h; Mercancias Renfe 55,07 km/h; otros servicios de Renfe la velocidad media fue de 63,03 km/h; Mercancias Operadores privados,

Tabla 2.3.3. Velocidad media de los trenes en viajeros por productos y mercancias de 2000-2009 sobre la red Adif

2001 2002 2003 2004 2005 %(08-09)
Velocidad Media (km/h)
Viajeros
Cercanias 53,59 5347 53,29 53,09 52,85 52,43 51,84 51,54 51,15 50,9 -0,49
Media Distancia 70,62 70,63 71,21 70,43 71,74 73,05 74,88 76,22 78,02 78,66 0,82
AVE y Lanzaderas 159,91 150,81 159,99 165,19 164,44 165,67 168,73
Larga Distancia 88,64 89,15 89,29 88,95 9,17 91,57 90,64

Larga distancia +AVE

Mercancias- Renfe Operadora 53,67 54,19 54,82 53,32 54,19 54,33 54,63 54,56 5449 55,07

Operadores Privados mercancias SD 53,36 53,09 54,42 2,51
Otros Renfe Operadora 54,94 55,28 56,52 54,48 51,81 5349 53,80 60.35 58,85 63,03 7.10
ADIF Servicio Interno SD SD 58,53 59,11 54,48 7,83
|Media de todos los trenes 64,38 64,59 64,86 64,02 64,75 65,45 65,38 66,18 68,52 69,62 1,60
Datos desagregados por Unidades de Negocio. Fuente Adif.

SD: Sin datos
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2.4 Canones y coste de servicios Adif para trenes de viajeros y mercancias

Los canones y servicios pagados por Renfe Operadora a Adif en 2009 (sin incluir la energia electrica de traccion) fueron 392 millones de euros en 2009, frente a
428 millones de 2008 (-9,28%).

En 2009 el total de estos canones correspondiente a trenes de larga distancia fue de 245 millones frente a los 264 millones de 2008; el total de Cercanias y media
distancia fue 94 millones frente a los 92 del ano 2008; y el total de Mercancias de 54 millones frente a los 72 millones de 2008.

En las tablas se muestra el detalle correspondiente a los canones y servicios Adif y en la figura su relacion con los ingresos de trafico en los afos 2008 y 2009.

Figura 2.4.1. Relaciéon Canones y servicios Adif / Ingresos trafico 2008 y 2009
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No se incluye la energia de traccion, pero si la tasa de estaciones. :p:
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Tabla 2.4.1. Canones y coste de servicios Adif en trenes de viajeros y mercancias en 2008 y 2009

anias i

PRODUCTOS 2008 S Morcancias TOTAL
Candn por uso de estaciones par los viajeros (M €) 17.13 8,06 2,52 1,46 2917
Canon ADIF. Lineas’| por Acceso,
par Reserva de Capacidad, por Clreulacidn) (M €] 95,35 13,30 3,02 1,63 113,31
Canon ADIF. "Lineas” (por Trafical (M €} 63,65 63,65
Canon ADIF."Estaciones” (por estacionamisnto
y par paso de Cambiadores) (M €} 3,02 1,38 0,43 0,34 5,18
Canon ADIF. "Estacionss’
[por utilizacion de wias de apartado) (M €) 177 0,22 0,22 2,21
Total Canon ADIF (M € 162,02 16,46 1,67 2,19 184,34
Total canones y costes de servicio excepto energia (M €) 179,15 14,52 6,19 3,65 164,49 92,16 72,11 428,76
ingresos de trdfico (M €) 6429 246,6 75,6 82,5 1.047,6 579.2 323.7 1.950,5
Relacion canon ADIF/ Ingresos trofico 0,28 0,10 0,08 0,04 0,25 0,16 0,22 0,22
Vigjeros. km o toreladas. km {millones) 4,893 3.003 1.252 1.342 10,491 11.581 9737 31.809
Caveon ADIF ! viafera. kin o tonelada. ki (e€/vk o tk) 3,661 0,816 0,494 0,272 2,521 0,796 0,741 1,348
7 Sard, Larga d c cla A SR
PRG D‘U CTGS 10(}9 il k Y. madia i . i, & o = : Morcancias TOTAL

Candn por Uso de edtaciones por los viajeros (M €) 17.85 9,12 2,18 1,33 30,49
Canon ADIF. “Lineas’| por Acceso,
por Reserva de Capacidad, por Clrculacidng (v €) 11,37 14,70 2,27 4,51 132,84
Canon ADIF. “Lineas™ {por Trafico) iM €) 74,52 74,52
Canon ADIF. Estaciones” (por estacionamiento
y por paso de Cambiadores) (4 € 2,15 1,36 0,38 0,39 4,28
Canon ADIF. "Estacionss”
|por utilizacon de vias de apartado) (W €) 1,97 0,24 0,62 2,83
Total Canon ADIF (M €] 188,04 18,03 2,88 5,51 214,47
Total canones y costes de servicio excepto energia (M €) 205,89 27,16 5,07 6,84 244,96 93,80 53,58 392,34
Ingresos de trdfico (M €) 6564 2764 62,3 70,2 1.065,3 597,5 2326 1.895.4
Relacian canon ADIF/ ingresos trafico 0,31 0,10 0,08 0,10 0,232 0,16 0,23 0,21
Viaferas. km o torreladas. km {rillomes) 5274 31358 1.023 1.158 10,813 10.912 6.973 28.698

: < Canon ADIFhvigjera. kin o tonelada. ki (c€fvk o tk) 3,904 0,809 0,495 0,591 2,265 0,860 0,768 1,367

©
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3. Transporte de viajeros
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3.1 Transporte de viajeros de larga distancia

A los efectos de este informe, se considera “transporte de viajeros de
larga distancia” a todos aquellos traficos de viajeros realizados en trenes
0 en grupos de trenes en los que el recorrido medio del viajero es supe-
rior a 300 kildbmetros.

Dentro de este segmento de “larga distancia”, a su vez, se distinguen dos
subsegmentos, en funcion de la velocidad media del tren:

Transporte de viajeros de “larga distancia - alta velocidad”, aquellos
servicios en los que la velocidad maxima del tren es igual o superior a 200
km/h y ademas la velocidad media es superior a 100 km/h.

Transporte de viajeros de “larga distancia convencional”, aquellos
servicios en los que la velocidad maxima del tren es inferior a 200 km/h o
la velocidad media inferior a 100 km/h.

De acuerdo con estas definiciones, Unicamente Renfe-Operadora, realiza
trafico de larga distancia en Espafia. No se incluyen en este grupo los
transportes realizados en trenes de media distancia alta velocidad
(Avant, anteriormente Lanzaderas) a pesar de que, hasta 2005, fueron
gestionados por la Unidad de Negocio de alta velocidad.

Se incluyen los transportes internacionales de viajeros realizados en los
servicios TrenHotel, tanto los que son operados por Renfe-Operadora
como los que lo son por la Agrupacion de Interés Econdmico (AIE) “Elyp-
sos” (Renfe-Scnf). El resto de las empresas operadoras de servicios de
viajeros por ferrocarril que actan en Espaia no prestan servicios que, de
acuerdo con las anteriores definiciones, pudieran denominarse de larga
distancia.

3.1.1 Red y estaciones con servicios de larga distancia

El servicio de transporte de larga distancia se realiza en Espana, al finalizar
2009, sobre una red de unos 9.442 kildbmetros de lineas, que representa el
70,12 % de la longitud de la red de Adif. A 31 de diciembre de 2008, se
prestaba en 9.436 kilometros de lineas.

Este trafico se produce en 195 estaciones, considerando tan solo aquellas
en las que se registran mas de 365 viajeros (subidos mas bajados) al afio.

Figura 3.1.1. Lineas con servicio de larga distancia a 31 de diciembre de 2009

Paris, Montpellier,
Mildn y Zurich

Vigo

C.Tarragona
Tarragona

Leyenda

(31 de diciembre de 2009)
m— Lineas con servicio AVE

Lineas con servicio de larga distancia
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3.1.2 Transporte realizado en servicios de larga distancia 1993-2009

El transporte realizado
en 2009 fue de 10.808
millones de viajeros.ki-
lometro, ligeramente
superior al de 2008
(+3,01%). A su vez el de
2008, fue de 10.492 mi-
llones vkm. y que repre-
sentd un aumento del
23,93% sobre los 8.466
millones de viajeros.ki-
lometro de 2007.

En total hubo 23,1 mi-
llones de viajeros en
2009, frente a los 23,3
millones de 2008 (un
24,37 % mas que los
transportados en 2007).

El recorrido medio de
cada viajero fue de 467
kilometros

(+3,59% s/2008).

Los ingresos de trafico
generados por estos via-
jeros (sin incluir el IVA ni
la Tasa de seguridad)
fueron de 1.077 millo-
nes de euros (+3,36%
sobre 2008 y +47,93 %

sobre 2007).

Observatorio del Ferrocarril en Espaiia

Tabla 3.1.1. Datos basicos de los servicios de larga distancia 1993-2009

Concepto

Viajeros

Viajeros kilometro

Ingresos Comerciales
Recorrido medio por viajero
Billete medio

Percepcién media (mon. carriente)
Percepcion media € 2009
Trenes km afio

Plazas km ofertadas
Aprovechamiento (v.km / pl.km)
Viajeros por tren

Plazas por tren

Velocidad media

Trenes en dia medio

Minutos tren

Recorrido medio del tren

Plazas ofertadas

Unidad

Miles de viajeros
Mill. de wiajeros x km
Milones Ecorr

km / viajero
€corr [ viajero

cEcorr Mviajero km
cE09vigfero km
Miles

Mitones plazas km
% vhkeipl krm

vk / trenes. ki
phkm / trenes.km
kvl

Trenes / dia {2 sentidos)
Miles de minutos
km/ tren

Miles plazas

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
|14.805|-?.51| 13.693] 4,90|14.364] 0,?8'14.476' 8,05|15.641|9,56|17.136| 3,38 |17.715| 0,51 [17.805| 2,27

| 7.347 |-?.5a| 6.790 ]2,2s| 6.945 ] 5,14| 7.302 | 4,65[ 7.642 | 9,69| 8.382 | 4,31 [ 8.743 | 0,22 [ 8.763 |0.se

| 351 |-3,?4| 337 ]4,a7| 354 ]1,02| 358 |5.76I 378 ]11,13| 420 |10,30| 466 |6,31[ 495 |s.1u

| 496 Iv0,0BI 496 ]-2.49' 484 ]4,32' 504 |v3.14| 489 |0,12| 489 10,90| 494 I-D‘ZBI 492 |-1,38

| 23,7 |407| 24,6 |-002| 24,6 |o24| 24,7 |-2,12| 24,2 | 1,43| 24,5 | 717 | 26,3 | 5,77 | 27,8 | 5,70

| 4,77 |4,15| 4,97 |z,53| 5,10 |-3.91| 4,90 |1,oe.| 4,95 |1,31| 5,01 |a,21| 5,33 | G,D?I 5,65 |7,1a

| 5,15 |4,15| 5,37 |1,53| 5,50 ]-3.91| 5,29 |1,oa| 5,34 |1,31| 5,41 |6,11| 5,75 | 5,o?| 6,10 |25,04

|46.552 | -9,26' 42.243 | 2,97 | 43.498 | -0.52|43.273| 0,74 | 43.595| 0,39|43.765| 2,68 |44.938| 0,74 |45.273| 2,62

|14.870| -e,m] 13.888] 0,68 | 13.982] .2,33| 13.656'-1,04[13.514] .1.29| 13.339| 0,08 |13.350| -2,07[13.073| 0,62

| 49,41 |-1,o4| 48,90 ] 1.59| 49,67 ] ?,65' 53,47 | 5.?5[ 56,55 ]11,1z| 62,84| 4,23 [ 65,50 | 2,34 [ 67,03 | 1,49

| 157,8] 1,85 I 160,7 I-o.ﬁ?l 159,7 ] 5,69' 168,7 I 3.33[ 175,3 ] Q‘ZGI 191,5 I 1,59 I 194,6 ] -0,52 I 193,6 |-1,?1

| 319,4 | 292 | 328,8 |-2,22 321,4 | 1,83 315,6 |-1,77] 310,0 | -1,68| 304,8 | -2,53| 297,1 | -2,79 | 288,8 | -3,15




Tabla 3.1.1. Datos basicos de los servicios de larga distancia 1993-2009

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 Concepto
| 18.208| -1.2a| 17.979 | -3,aa| 17.286|-G.B3| 17.143| 3,25 | 17.701 | 2,99 | 18.231] 2,00 | 18.596| 25,06 | 23.256| -0.55[ 23.127 IViajeros

| 8.838 | 0,62 | 8.893 |-5.29] 8.422 | -2,46] 8.215 | 1,69 | 8.354 | 1,36 | 8.468 | -0,02 | 8.466 | 23,93 | 10.492] 3,01 | 10.808 |viajeros kiiémetro

| 535 |e17| 568 |-1.14] 562 |s08| 590 |s&s4f 640 |e95| 685 | 6,24 | 728 |43,19] 1.042 | 3,36 | 1.077 |ingresos Comerciales

l 485 I1,9u| 495 |-1.49| 487 ]-1,65[ 479 J-i.51l 472 ]-159[ 464 |-1,99| 455 Ivo.qol 451 |3,59[ 467 IRecDrridumedioporviajero

| 29,4 |752| 31,6 | 282 32,5 |59 | 34,4 |512| 36,2 | 384| 37,6 | 415 | 39,1 | 14,50| 44,8 | 4,5 | 46,8 |[Bilete medio

| 6,05 |s52] 6,39 |438] 6,67 |773] 7,18 | 6,73| 7,67 |551| 8,09 | 6,26 | 8,60 | 1554] 9,93 | 0,34 9,9 |Pememi0ﬂmediatmmnm

| 6,54 |1,95| 6,90 |1,34| 7,20 |4,59| 7,76 |3,2z| 8,28 |1,94| 8,74 ] 3,3?| 9,28 |10,?6| 10,73| [ 9,96 |Percepcic‘)nmedia€2009

|46.459| -0.64' 46.161 | 0,61 |46.445| 1,24 |47.022| 1,53 |47.741 | -2.?3| 46.416| 4,83 |48.659| 16,33 | 56.604| 5,52 | 59.731 |Trenes km afio

|12.993| -O,E‘.il 12.888|-1,29| 12.722] 0,32 [12.763| 2,??|13.116|-0,39| 12.999] 5,24 |13.680| 23.70|16.922| ?,06[ 18.116 |P|azaskm ofertadas

| 68,02 | 1,44 | 69,00 |-4.06[ 66,20 | -2,77] 64,37 | -1,05| 63,70 | 2,27 | 65,14 | -5.00| 61,89 | 0,11 | 62,00 | -3,78] 59,66 |Aprovechamiento (vim/pikn)

| 190,2 I 1,2?| 192,6 |-5,s7| 181,3 |-3,ae.| 174,7 I o,ml 175,0 I 4,26[ 182,4] -4,53[ 174,0] 6,53 I 185,3 I 1,09[ 180,9 I\.I’iajemsportren

| 279,7 |-0.1?| 279,2 |‘1.89| 273,9 |-0.91| 271,4 | 1,22' 274,7 | 1,94| 280,1 | 0,39' 281,1 | 6,34 | 299,0 | 1,45[ 303,3 |Prazasportren

| | | 98 |3,04| 101,3 | 1,s4| 103,2 |-1.oo| 102,2 | 4.6 | 106,9 | 10,5a| 118,2 | 5,33[ 125,2 |Velccidadmedia

| 196 |1,11| 200 |a,?9| 218 ID.MI 219 |5,3o| 231 |1s.11| 273 |2,22[ 279 |Trenesendiamedio

[ |
| | [29.534] -1,51[29.089] 2,33 [29.767] 8,42]27.260| 0,20 [27.314| 3,14 |28.172| 1,65 [ 28.636 IMinutoslren
[ |
[ |

[ 324 I-0,85I 322 I-6.68| 300 |-3.39| 290 ]-o,45| 289 |4,3r>| 301 |o.4:r'[ 303 IRecorridomediodeItren

[19.606| 1,18 |19.838|10,12| 21.846| 0,15 | 21.879] 5,77 |23.141 | 29,58 | 29.987| 2,70 [ 30.797 IP}azasoferladas

Unidad

Miles de vigjeros
Mill. de wiageros x km
Miliones €corr
km/ vigjero

€corr / viajero
cecorr Majero km
cE09viafero km
Miles

Milones plazas ke
% v.hkmipl ki

vk / trenes. km

plkm/ trenes.km

kmvh

Trenes / dia {2 sentidos)

Miles de mintutos

km/ tren ’
<®

Miles plazas ’F‘

|
E
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3.1.3 Viajeros y viajeros.kildmetro en servicios de larga distancia

I\E/l]i{)et:isde viajeros en larga distancia fue de 23,127 millones. Desde el Miles de Viajeros Millones de Viajeros km
ano 1993 hasta el afio 2009 han aumentado los viajeros en un 56%. (LD+AVE) (LD+AVE)
Miles de Viajeros (LD+AVE)
:: Afo fﬂil’es s,’fﬁo Ano Millones slfﬁo
21.000 vigjeros| ... v.km HE
00 | ek gl || 1993 | 14.805 1993 | 7.347
e 1994 | 13.693 | 7.5 1994 ) 6.790 | 756
6.000 1995 | 14.364 4,9 1995 6.945 2,3
- 1996 | 14.476 | 08 1996 | 7.302 | 5.1
g3 8838288 EEBEEEREE 1997 | 15.641 [ 8,0 1997 | 7.642 4,6
1998 | 17.136 9,6 1998 8.382 9,7
Trafico (Viajeros kilometro) ‘ . N 1999 | 17.715 3,4 1999 8.743 4,3
i o o2 e e oo mes verskone oo [ryane | 05| [z [ e | o
Millones de Viajeros km (LD+AVE) 2001 18.208 2,3 2001 8.838 0.9
12.000 _— 2002 | 17.979 | -1,3 2002 | 8.893 0,6
_— r 2003 | 17.286 | -3,9 2003 | 8.422 -5,3
- | e = e 2004 | 17.143| -0.8 2004 8.215 -2,5
N 2005 | 17.701] 33 2005 | 8.354 | 17
o 2006 | 18.231| 3,0 2006 | 8.468 1,4
o ] 2007 | 18.596 2,0 2007 8.466 0,0
E°1 T 2008 | 23.256 | 251 2008 | 10.492 | 23,9
£ CEEErEEEREEREfARRE 200 [ 23127 ] 0° Lol
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3.1.4 Precio del billete y percepciéon media en servicios de larga distancia

El billete medio (neto de IVAy de la Tasa de seguridad) fue en
2009 de 46,80 euros por viajero (+4,50 % con respecto de 2008)

La percepcion media (neta de IVA'y de la Tasa de seguridad) fue
de 9,96 céntimos de euro por viajero kilometro (+0,3 % sobre
2008 en euros corrientes).

Entre 1993 y 2009, la percepcion media en moneda corriente se
incrementa en un 109% .

NOTA METODOLOGICA. 1 Cambio de criterio a partir de 2007

El dia 1 de enero de 2007 comenzé aplicarse un nuevo sistema de remune-
racion a los canales de venta que suponia excluir el cargo de emisién de
las agencias de viaje del precio del billete. Por ello, a partir de esta fecha,
en los ingresos no estan incluidos los cargos de emision de las agencias
del viaje, aunque si siguen estando incluidos los costes de emision de In-
ternet, venta telefonica y venta en estaciones. Se estima que los gastos que
ya no estan incluidos en el billete equivalen al 7% del importe de los bille-
tes vendidos en agencias de viajes, por lo que puede estimarse en el afio
2007 una repercusion de 0,222 céntimos de euro por viajero kilometro. Si
se homogeneizan los ingresos de 2006 con los de 2007 (restando en 2006
el 7% de las comisiones de agencias de viaje que supusieron el 37,9% de la
ventas), el aumento los ingresos en 2007 sobre 2006 fue del 9,35% en térmi-
nos nominales, y la percepcion media por viajero kilémetro crecio en el afio

un 9,37% en términos corrientes y un 6,40% en términos constantes.

| V—

Billete medio

Percepcién media
por viajero km en euros

por viajero (LD+AVE) T e
% c€/ %

Afio €.co-rr/ s/afo Afo viajero | s/afio

vigjero | . km o
1993 23,68 1993 4,77
1994 | 24,65 | 4,1 1994 | 4,97 4,1
1995 24,64 | -0,02 1995 5,10 25
1996 | 24,70 | 0,2 1996 4,90 3,9
1997 24,18 -2,1 1997 4,95 1,1
1998 | 24,52 | 1,4 1998 5,01 1,3
1999 26,28 12 1999 5,33 6,2
2000 | 27,80 | 5,8 2000 5,65 6,1
2001 | 29,38 | 5,7 2001 6,05 7,2
2002 | 31,59 | 75 2002 6,39 5,5
2003 32,49 2,8 2003 6,7 4,4
2004 | 34,42 | 6,0 2004 7,2 757
2005 | 36,18 | 5,1 2005 7,7 6,7
2006 37,57 3,8 2006 8,1 5,5

2007 | 39.13 | 22 | [ 2007 | 86 | 63 | >

2008 | 44,80 | 145 2008 | 9,93 [ 155 @1
2009 | 46,80 | 45 2009 | 9,96 | 0,3 E'
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3.1.5 Oferta y produccion en servicios de larga

distancia y AVE

Trenes kilometro- La oferta de servicios fue de 59,73 millones de
trenes.kildometro en el ano 2009 (+5,52 % respecto a 2008 y un

+28,31% sobre 1993).

ano (LD+AVE)

Trenes km

Plazas km

ofertadas (LD+AVE)

Miles % Millones %
Trenes km afo (LD+AVE) _ ~ - "
56560 Afo trenes | s/afio Ano plazas s/ aio
' km. ant. km ant.
s00m 1 1993 46.552 1993 14.870
Ll 1 1994 | 42.243 | -9,26 1994 | 13.888 | -6,61
- 1995 | 43.498 | 2,97 1995 | 13.982 [ 0,68
10.000 1996 | 43.273 | -0,52 1996 13.656 | -2,33
T z 1997 | 43.595 | 0,74 1997 | 13.514 | -1,04 Plazas Ofertadas
"""""" 1998 43.765 0,39 1998 13.339 | -1,29
Plazas kilometro- La oferta media en plazas. km, fue de 18.116 1999 44,938 | 2,68 1999 13.350 | 0,08
millones de plazas.km (+7,06% sobre 2008 y 21,82 sobre 1993).
2000 | 45.273 [ 0,74 2000 | 13.073 | -2,07 ) _ %
Plazas km ofertadas (LD+AVE) 2001 | 46.459 | 26z |[ 2001 | 12.993 | 0.6z | | A [ M€ | 5/am0 ant.
g e 2002 | 46.161 | -0,64 2002 | 12.888 | -0,81
o0 Vad 2003 | 46.445 | 061 || 2008 | 12.722 | 1,29 | |2003] 19.606
100 | Sg ] gl _ 2004 19.838 1,18
o | s -t | 2004 | 47.022 | 1,24 2004 | 12.763 | 0,32 - ,
1 2005 47.741 1,53 2005 13.116 | 2,77 2005]21.846| 10,12
500 2006 | 46.416 | -2,78 2006 | 12.999 | -0,89 | |2006|21.879| 0,15
hpoosy N I I I | 2007 | 48.659 | 4,83 2007 | 13.680 | 5,24 | |2007]|23.141| 5,77
:bi Y = & - — -§ 2008 56.604 | 16,33 2008 16.922 | 23,70 2008 | 29.987| 29,58
’E: PEEERRERdRBERRANES 2009 | 59.731 | 5,52 2009 | 18.116 | 7,06 | |2009]30.797| 2,70
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3.1.6 Relaciéon entre oferta y demanda en servicios de larga distancia

Ocupacion.- El indice de “ocupacion”(viajeros/plazas) de los trenes de
alta velocidad y larga distancia fue de 0,751 viajeros/plaza (-2,46 p.p)
sobre 2008.

Ocupacion (viajeros/plazas) LD+AVE

90,00
~—
85,00 -
¥ '\ A
80,00 \'/ : >\
75,00 \\e
70,00
65,00 + ) ! !
g g g g g g g

Aprovechamiento.- El aprovechamiento medio (viajeros.km/plazas.km)
fue de 0,597 viajeros.km/plaza.km frente a 0,62 v.km/plaza.km en 2008,
lo que supone un descenso de -3,78 p.p en 2009.

Aprovechamiento( v.km / pl.km) LD+AVE
80,00

70,00 e o ¢ 3

60,00 —t—

50,00 +
40,00

L 2

30,00

20,00
10,00
0,00

1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000

001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009

Ocupacién Aprovechamiento
G (v.km / pl.km)
(vraji;os;;\o/?zas) e
+
p.p. Ao |v.km/pl | s/afo
t.
Afio e s/aio -km o
K 1993 | 49,41
1994 48,90 -1,04
2003 | 8,17 1995 | 49,67 | 1,59
2004 | 86,41 | -1,75 1996 | 53,47 | 7,65
2005 81,03 -5,39 1997 56,55 | 5,75
1998 62,84 | 11,12
2006 | 83,33 | 2,30 1999 | 65,50 | 4,23
2007 | 80,36 | -2,97 2000 | 67,03 | 2,30
2008 77,55 2,81 2001 68,02 | 1,49
2002 | 69,00 | 1,44
2009 | 75,09 | 2,46 2003 | 66,20 | -4,06
2004 | 64,37 | -2,77
2005 63,70 | -1,05
2006 | 65,14 | 2,27
2007 | 61,89 | -5,00 >
2008 | 62,00 | 0,11 bog
2009 | 59,66 | 3,78 2
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3.1.7 Relacion entre oferta y demanda y velocidad en servicios de larga distancia

Viajeros por tren.- Se mueven una media de 187,40 viajeros en cada

tren frente a los 185,34 viajeros de 2008 (+1,11 % s/2008). Viajeros Plazas Velocidad media
por tren por tren del tren (LD+AVE)
Tamano del tren.- El tamano medio de cada tren en 2009 fue 303,30
plazas (asientos y camas) frente a las 289,95 plazas de 2008 (+ 1,45 % o % 9% o
5/2008). ARo | ViOJ€ros| aro | PUEM | ok Afio Km/h | s/aiio
/trenes | .. /tr.km | o ant.
Velocidad media- La velocidad media en el ano 2009 de los trenes de
alta velocidad y larga distancia fue de 125,20 kildmetros por hora, au- 1993 157,82 1993 319,43 2003 98,35
mentando en algo mas del 5,92% la velocidad media del ano anterior. 1994 160,74 1,85 1994 328,75 2,92 2004 101,34 3,04
1995 | 159,67 | -0,67 1995 | 321,44 | 2,22 2005 | 103,20 | 1,84
1996 | 168,74 | 5,69 1996 | 315,58 | -1,83 2006 | 402,160 | <100
2007 4,63
1997 | 175,29 | 3,88 1997 | 309,98 | 1,7 1089
2008 118,20 10,58
Evolucion viajeros y plazas por tren LD+AVE 1998 191 ,52 9, 26 1 998 304,78 -1 ,68
350,00 2009 125,20 5,92
1999 194,56 1,59 1999 297,07 | -2,53
e m 2000 | 193,56 | -0,52 2000 | 288,77 | 2,79
2001 | 190,24 | -1,71 2001 | 279,66 | -3,15
e T~ 2002 | 192,65 | 1,27 2002 | 279,19 | -0,17
- 2003 | 181,34 | -5,87 2003 | 273,92 | -1,89
100,00 —o—v;:!etr:n 2004 174,71 -3,66 2004 271 ,42 '0!91
¢ i gt s r 88588 &8 888 E 2005 | 174,99 | 0,16 2005 | 274,73 | 1,22
2006 | 182,44 | 4,26 2006 | 280,05 | 1,94
2007 173,99 | -4,63 2007 281,14 | 0,39
2008 185,34 | 6,53 2008 298,95 6,34
> 2009 187,40 1,11 2009 303,30 | 1,45
2
<4
E
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3.1.8 Evolucion del parque de material para servicios de larga distancia por tipo de servicio

Al finalizar el afno 2009 el par- Tabla 3.1.2. Parque de material para servicios de larga distancia 2005-2009

que de material de larga distan-
cia estaba integrado por 60

2007

trenes de alta velocidad (mé' Material Plazas Vehiculos NT. Vehiculos Nn . NT. Vehiculos
xima de 300 km/h o superior) y (kw) (kmih) Composiciones Composiciones Composiciones

ancho de via de 1.435 mm (se-  |ReSlElCEE 173 152
; 100. 102 v 103 Locomotoras eléctricas 112 96 72
ries ) y ) en conso- Serie 252 (ancho via 1.435 mm) | 5.600 220 19 20 19

53 53

nancia con los 61 del afo 2008;  |serie 252 (ancho via 1.668 mm) | 5.600

: Serie 269 3.100 40
54 trenes de alta velocidad y e =
ancho variable para 250 km/h Serie 319 1.190 120 14 5
: . Serie 333 1.875 140 34 8
(series 129 y 130); 11 trenes ,de o N o
alta velocidad de ancho de via  [serie 354 2.250 200 3

ibérico (series 101y 490). Ade-  [Iractores diese!
mas, el parque contaba con 72

locomotoras eléctricas, 41 loco- |[Trenes autopropulsados eléctricos 49 380 65 472 96 763 128 1.088 125 1.102
; Serie 100 (AVE 8.800 | 329 300 18 144 18 144 18 144 19 152 18 144
motoras diesel, 936 COCheS. Serie 101 :Eur(:med} 8.800 | 333 | 220 5 40 6 48 5 40 5 40 1 8
Talgo y 111 coches convenciona- [serie 102 (AVE) 8.000 [ 118 [ 330 12 144 15 180 16 192 16 192 16 192
i Serie 103 (AVE 8.800 | 404 | 350 0 0 0 18 144 26 208 26 208
les de viajeros. /120 (Al\(ria} } 4.000 | 238 | 250 0 0 12 48 12 48 12 48 12 48
s 130 (Altaria) 4.600 | 299 | 250 0 0 0 0 13 143 36 39 42 462
$/490 Alaris 4.000 | 161 200 10 40 10 40 10 40 10 40 10 40
En la tabla aparece el parque de |¥ 72 "% 160 | 204 60 4 12 4 12 4 12 4 12 0 0
material rodante de larga dis- COCHES Y REMOLQUES
tancia a 31 de diciembre de Coches Talgo 90 1.067 89 1.131 88 1.125 65 936
. Talgo Ill (Butacas) 160 15 120 12 97 8 61 0 0
2009 y su comparacion, por se-  |raigo il (RD) Butacas 160 1 14 1 14 1 14 1 14
ries, con el existente en los Talgo IV (Butacas) 180 22 274 17 236 13 17 14 126
~ Talgo IV (Camas 11 157 10 142
anos 2005 a 2009. Tal:n W[V!(Camjasl 180 3 51 17 316 12 286 13 301
Talgo VI 200 22 31 21 234 17 153 17 153
TalgoVIl (Butacas) 150 27 297 21 234 9 104 0 0
Talgo VII (Camas) 4 80 10 200
Coches Arco 200 13 41 13 41 13 41 13 41 13 41
Coches material convencional 160 | 230 | 166 112 111
En los autopropulsados los vehiculos son solo coches, no contando motores y locomotoras

mmoL
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5.1.9 Evolucién del trafico de larga distancia (1941-2009)

El transporte ferroviario de viajeros larga distancia (medido en viajeros.kil6- Madrid-Barcelona, Madrid-Malaga y Madrid-Valladolid.

metro) en 2009 aumenta con respecto al afio 2008 y llega a 10.808 Mvkm, El trafico 2009 se encuentra un 56% por encima del minimo relativo de
alcanzando su maximo histérico desde la creacion de Renfe en 1941. Esto 1996, al que se llegd después del periodo 1988-1996, en que se perdio el
se debe basicamente a la implantacién de los sevicios de alta velocidad 44 ,6% del trafico de larga distancia.

Figura y tabla 3.1.3. Evolcion
viajeros.kilémetro 1941-2009

Concepto 1941 1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1992 1995 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Larga distancia no AVE 5.117 4.811 5.706 6.600 4.032 7.462 7.003 8.497 B8.287 9.816 B.455 7.2B0 6.106 7.550 7.553 7.534 7.050 6.770 6.556 6.584 6.305
Ave Madrid-Sevilla 492 839 1.212 1,286 1.359 1.323 1.296 1.355 1.490 1.477 1.473 1.325
Ave Madrid-Barcelona 50 150 200 327 600 2.328 2.561
Ave Madrid-Malaga 14 930 906
Ave Madrid-Huesca 67 70 162 72
Ave Madrid-Valladolid 31

Ave Barcelona-Sevilla-Malaga | 379
Total 5.117 4.811 5.706 6.600 4.032 7.462 7.003 8.497 8.287 9.816 8.455 7.772 6.945 8.763 8.838 8.893 8.422 B.216 8.111 8.468 8.466 10.492 10.808
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El declive se acelerd desde 1990, pese a la puesta en servicio en 1992 de  En la tabla y en la figura se muestra la evolucién del trafico de viajeros de
la linea de Alta Velocidad de Madrid a Sevilla con su impacto positivo enlos  larga distancia (medido en viajeros.km) en el periodo 1941-2009;separando
traficos de este corredor. Desde 2004 los nuevos corredores de alta veloci- el trafico de trenes AVE.

dad han permitido la recuperacion del trafico y alcanzar en 2009 el maximo

historico.

Figura 3.1.4. Evolcion viajeros.kilémetro 1941-2009
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3.1.10 Trafico de larga distancia por estaciones

El trafico de viajeros de larga distancia esta generado en un total de 195 estaciones (frente a 199 estaciones en 2007). Los cinco primeros lugares, por
este orden, los ocupan las estaciones de Madrid-Puerta de Atocha (11,18 millones de viajeros), Barcelona-Sants (6,24 millones de viajeros), Madrid
Chamartin (3,66 millones de viajeros), Sevilla-Santa Justa (2,93 millones de viajeros), y Zaragoza-Delicias (2,63 millones de viajeros).

Cabe destacar el crecimiento de viajeros de las estaciones de Barcelona Sants, Zaragoza Delicias y Madrid Chamartin con la puesta en funcionamiento

de los servicios AVE, superando estas dos Ultimas a la estacion de Valencia Nord.

En los puestos siguientes destaca el ascenso de la estacion de Malaga, con un crecimiento de viajeros del 90,22 % respecto a 2007 con nuevo servicio

AVE.

Tabla 3.1.5. Distribucion del trafico de viajeros
de larga distancia por estaciones 2004-2008

Concepto

2004 2005 2006 2007 2008 2009
Estaciones con mas de 365 viajeros afio 209 204 199 199 195 195
% Trdfico total en 5 primeras estaciones 54,74 54,58 54,62 54,53 57,75 58,39
% Trdfico total en 10 primeras estaciones 71,79 71,94 72,50 72,51 76,00 75,42
% Trdfico total en 25 primeras estaciones 84,35 84,61 83,27 86,27 88,26 88,28
% Trdfico total en 50 primeras estaciones 92,64 92,91 92,57 93,61 94,80 94,87
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Puede observarse que el trafico acumulado en las cinco primeras estaciones desde 2004 a 2009 ha aumentado en en 4 puntos porcentuales.

El trafico en las diez primeras estaciones ha aumentado de 2007 a 2009 casi en 4% p.p.de un ano a otro. Las 25 primeras estaciones concentraban en
2004 un trafico del 84,35% aumentando en 2009 hasta el 88,28%.

El porcentaje de trafico de las 50 primeras estaciones en 2009 es de 94,87% del total del trafico.Por otro lado, las cinco primera estaciones concentran
mas de la mitad de los viajeros, con un 58,39% del total.

100 Figura 3.1.5. Concentracion de
viajeros por estaciones
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Se puede observar un aumento de la concentracion del trafico en estaciones de larga distancia, debido principalmente a la llegada de la alta velo-
cidad a la estacion de Barcelona- Sants.

Tabla 3.1.6. Namero de viajeros de larga distancia por estaciones 2004-2009

E Vigjeros LD 5 ] i Vigjeros | Via n | Va ) 1 §
Madrid-P. Atocha | 6.664.376 |Madrid-P. Atocha | 7.258.945 |Madrid-P. Atocha | 7.886.486 |Madrid-P. Atocha | 8.987.497 |Madrid-P. Atocha | 11.766.980 30,93 Madrid-P. Atocha | 11.177.423 | -5,01
Barcelona-5ants | 4.049.535 |Barcelona-5ants | 3.991.859 |Barcelbna-Sants | 3.620.777 |Barcebna-5ants | 3.401.291 |Barcebna-5ants | 5.464.613 60,66 Barcelona-5ants | 6.235.275 14,10
Sevila-5. Justa 2.834.414 |Sevila-5.Justa 2.854.147 |Sevilla-5.Justa 3.046.625 |Sevila-5.Justa 3.064.434 |Madrid-Chamartin| 3.188.239 57,36 Madrid-Chamartin| 3.659.510 14,78
Madrid-Ch. 2.330.934 |Madrid-Chamartin| 2.303.175 |Valencia-Nord 2.266.495 |Valencia-Nord 1.244.537 |Sevila-5.Justa 3.062.748 -0,06 Sevila-S. Justa 1.926.342 -4,45
Valencia-Nord 2.157.809 |Valencia-Nord 2.209.212 |Madrid-Chamartin| 2.266.173 |Madrid-Chamartin| 2.026.067 |Zaragoza-Delicias| 2.627.692 43,20 Zaragoza-Delicias| 2.443.865 -7,00
Cordoba 1.556.048 |Cordoba 1.554.435 |Cordoba 1.604.039 |Zaragoza-Delicias| 1.834.968 |Valencia-Mord 2.391.301 6,54 Valencia-Nord 2.233.265 -6,61
Alicante 1.416.409 |Alicante 1.471.969 |Zaragoza-Delicias| 1.551.352 |Cordoba 1.694.944 |Malaga 1.711.135 90,22 Malaga 1775217 3,74
Zaragoza-Delicias| 1.176.225 |Zaragoza-Delicias| 1.368.313 |Alicante 1.489.441 |Alicante 1.469.403 |Cordoba 1.580.112 -6,77 Cérdoba 1.462.443 -7,45
Malaga 8§70.839 |Malaga 870.810 |Malaga 900.683 |Malaga 899.541 |Alicante 1.483.261 0,94 Alicante 1.407.781 -5,09
Madrid-At.-Cer. 597.449 |Madrid-At.-Cercarl 655.346 |Madrid-At.-Cercarl 701.098 |Madrid-At.-Cercarl 605.237 |Valadold 1.086.842 248,62 |Valladolid 836.805 -23,01
Abacete 449 144  |Lkeida 473.754  |Lleida 535.115 |Lleida 540.815 |Madrid-At.-Cercarl 690.815 14,14 Madrid-At.-Cercarl 818.757 18,52
Tarragona 447,040 |Abacete 472.375 |Abacete 488,286 |Abacete 502.483 |Lleida 559.048 3,37 Lleida 543,777 -2,73
Lieida 436.240 |Tarragona 465.299 |Tarragona 467.187 |[Barcelona-E. Frany 472.861 |Abacete 523.070 4,10 Camp de Tarragon| 527.548 0,86
Castellon 393.285 |Casteldn 400.162 |Barcelona-E. Fran{ 400.337 |Camp de Tarragon| 468.508 |Camp de Tarragony 485.087 3,54 Pamplona 497.088 2,47
Murcia 342.994 [Murcia 374.505 |Casteldn 398.265 |Castelon 399.604 |Pamplona 421.545 22,15 Albacete 493.831 17,15
Valladolid 194.476 |Pamplona 323.176  |Murcia 388.898 |Murcia 392.656 |Murcia 413.977 5,43 Leon 437.593 5,70
Pamplona 272.605 |Valladolid 304.160 |Pamplona 349.843 |Tarragona 362.754 |Castelon 407.442 1,96 Murcia 396.504 -2,68
Léon 228.700 |Leon 224.982 |Valladolid 308.373 |Pamplona 345.114 |Tarragona 352.162 -2,92 Castelilon 377.092 7,08
Bibao 215.611 |Granada 206.572 |Ledn 222.607 |Valadolid 311.759  |Ledn 322.737 45,27 Barcelona-E. Fran{ 282.596 12,44
Granada 199.149 |Bilbao 197.473 |Granada 205.740 |Ciudad Real 256.490 |Barcelona-E. Fran{ 314.229 -33,55 Oviedo 275.825 -12,22
5an Sebastian 192.994 |San Sebastian 190.286 |San Sebastidn 185.190 |Leén 222.157 |Ciudad Real 250.120 -2,48 Tarragona 243.580 -2,61
Burgos 167.296 |Burgos 170.694 |Bibao 184.165 |Granada 204.645 |Granada 206.493 0,90 San Sebastian 243.437 17,89
Irdn 162.392 |Oviedo 155.657 |Burgos 165.164 |San Sebastian 174.751  |Oviedo 201.240 32,74 Ciudad Real 137.285 17,91
Oviedo 160.974 |Irdn 154.105 |Oviedo 152.340 |Bibao 161.306 |San Sebastian 198.285 13,47 Bilbao 235131 18,58
A Coruna 157.097 |Santander 152.139 |Santander 151.045 |Burgos 160.361 |Bilbao 195.821 21,40 Granada 213.243 8,590
25 primeras estacio. | 27.774.035]25 primeras estacio. | 28.803.550]25 primeras estacio. | 29.935.724]25 primeras estacio. | 31.204.183|25 primeras estacio. | 39.904.994 27,88 25 primeras estacio. | 39.981.213 0,19
> Resto viajeros 8.710.357 |Resto viajeros 9.826.222 |Resto viajeros 8.175.551 |Resto viajeros 4.967.342 |Resto viajeros 5.309.136 6,88 Resto viajeros 5.306.235 -0,05
b: Totalviajeros 36.484.392 Totalviajeros 38.629.772 Totalviajeros 38.111.275 Totalviajeros 36.171.525 Totalviajeros 45.214.130 25,00 Total viajeros 45.287.448 0,16
F‘ Observaciones: Eltotal de viajeros correspande a la suma de subidos y bajados de cada una de las estaciones con mds viajeros

Fuente: Datos Adif. Elaboracion propia
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Figura 3.1.6. Viajeros de larga distancia por estaciones en 2009 (las 25 estaciones con mayor trafico, mas de 200.000 viajeros anuales subidos+ bajados)
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3.1.12 Trafico de viajeros de larga distancia por ciudades

En cuanto al trafico por ciudades, puede ser destacado el efecto del trafico de viajeros de la linea Madrid- Barcelona, al sumar el trafico generado por
la finalizacion de la linea de alta velocidad Madrid-Barcelona (en servicio desde el 20 de febrero del 2008), obteniendo un crecimiento del nUmero de
viajeros del 33 % en el total de las estaciones de la ciudad (Sants y E.Franca)

Tabla 3.1.7. Numero de viajeros de larga distancia en las 25 ciudades con mas trafico 2004-2009

9,592,759 EIEGIET] 10.217.466 JIET (Al 10.853.757 LEGIEG] 11.618.801 RLEGIET 15.646.034 Madrid 14.836.933 -5,17
4.066.856 4.059.756 4.021.114 3.874.152 Rt en 5.778.842 | 49,16 [PICTICLL 6.517.871 | 12,79

2.854.147 TN 3.046.625 [CTOLT 3.064.434 [N 3062748 | 006 | 2926342 | -4,45
2.209.453 [Valencia 2.266.742 2.245.150 2.627.692 | 43,20 [ENCETIT 2.443.865 | -7,00
1.471.969 |Cordoba 1.604.039 PITTTE 1.834.968 2391733 | 6,53 2.233.265 | -6,63
1.304.291 PRI 1.551.352 [(@CLLT 1.694.944 ([0 1.711.135 1775217 | 3,74

Malaga
1.580.112 -6,77 Cardoba 1.462.443 -7,45

Sevilla

Valencia
Alicante

Cordoba

2.834.414
2.157.809
1.556.048
1.416.409

™~

Cordoba

Zaragoza 1.176.215 FEIEILFE 1.368.313 EAISELE 1.489.441 |Alicante 1.469.403 EeGIGEES
Malaga 870.839 [Malaga 870.810 900.683 |Malaga 899.541 1.483.261 | 0,94 1.407.781 | -5,09
Abacete 449144 JUEEGEY 471.754 [EEH 535.115 831.262 REIELEIT 1.086.842 [ 248,62 RELCLLI] 836.805 | -23.,01
Tarragona 447,040 |Abacete 472,375 |Abacete 488.286 540,815 REWEECLT 837.249 Tarragona 771,128 -7,90
436.240 |Tarragona 465.299 |Tarragona 476.032 |Abacete 502.483 [NCILE 559.048 Lieida 543,777 | -2.73
Castelion 393.285 |[Castelion 400,162 |Castelon 398.265 |Castellon 399.604 |Abacete 523.070 4,10 Pamplona 497.088 4,97
Murcia 342,994 |Murcia 374,505 |Murcia 388.898 |[Murcia 392.656 |Pamplona 421545 [ 22,15 Albacete 493.831 17,15
Valladolid 294,476 |Pamplona 323.176 |Pamplona 349.843 |Pamplona 345,114 |Murcia 413.977 5,43 Ledn 437.593 5,70
Pamplona 272.605 |valladolid 304.160 |Valadobd 308.373 |Valladolid 311.759 |Castelion 407.442 1,96 Murcia 396.504 -1,68
Ledn 228.700 [Leén 224.987 [Leon 222.607 256.450 [Ledn 320737 | 4527 |[castelén 377.092 | 16,84
Bibao 215,611 |Granada 206572 |Granada 205.740 [Ledn 222.157 250120 | -2,48 |oviedo 275.825 | 10,28
Granada 199.149  |Bilbao Abando 197.473  |San Sebastian 185.190 |Granada 204.645 |Granada 206.493 0,90 San Sebastian 243.437 17,89
San Sebastian 192.994 |San Sebastian 190.286 |Bibao 184.165 |San Sebastian 174.751 |Oviedo 201.240 32,74 237.285 17,91
Burgos 167.296 |Burgos 170.694 | Burgos 165.164 |Bibao 161.306 |San Sebastian 198,285 13,47 Bilbao 23513 18,58
b 162.392  [Oviedo 155.657 |Oviedo 152.340 [Burgos 160.361  [Bilbao 195.821 21,40 |Granada 213.243 | 890
Oviedo 160.974 |irin 154,105 |Santander 151.045 |Oviedo 151.609 |Santander 194.816 32,89 Palencia 209.897 7,74
ACoruna 157.097 |Santander 152.139  |irdn 144.108 |Santander 146.601 |Palencia 171.808 26,52 Santander 204.625 19,10
Santander 145.070 |Palencia 139.556 |Cartagena 141.712 |Cartagena 143.039 |Burgos 168.980 -5,10  |Gijon 165.439 -2,10
Vigo 139.834 |Cartagena 135,841 |Palencia 136.537 |Palencia 135.798 |Cartagena 144,643 1,12 Vitoria 155.936 7,81
25 primeras ciudad. | 28.076.260 |25 primeras ciudad. | 28.896.941 |25 primeras ciudad. | 30.367.173 |25 primeras ciudad. | 31.781.843 |25 primeras ciudad. | 40.585.677 27,70 |25primeras ciudad. | 39.898.353 | -1,69
Resto viajeros 8.413.263 |Resto viajeros 9.732.831 |Resto viajeros 7.744.102 |Resta viajeros 4.646.172 |Resto viajeros 4.628.457 -0,38 Resto viajeros 5.389.095 16,43
|Tclalv1ajeros 36,484,392 Totalviajeros 38.629.772 Totalviajeros 38.111.275 Totalviajeros 36.171.525 Totalviajeros 45.214.130 25,00 Totalviajeros 45,287,448 0,16
’ Observaciones: Mo incluide en ningln afo viajeros de AV Media Distancia, ni estaciones en extranjero no fronterizas. Se contemplan las 25 ciudades con mas trafico
b‘ mﬁudades con servicio AVE Pamplona Ciudades con servicio Alvia/Talgo 200
>F: Castelion Ciudades con servicio Euromed, o AV a 200 km/h
£ Fuente: Datos ADIF. Elaboracién propia
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Figura 3.1.7. Viajeros de larga distancia por ciudades 2009 (subidos +bajados)

24-Gijon-0,17 My, 23-Santander-
A R 4 20-Bilbao-0,23 Mv
®  ®18-San Sebastian-0,24Mv

"0,20 Mv
17-Oviedo~. @,
e --.12-Pamplona-0,50 Mv

L 0,28 Mv
) ‘4-Le6n-0.44 Mv
25-Vitoria- 0,16 Mv

22-Palencia- 0,21 Mv
e 4-Zaragoza-2,44 Mv 11-Lleida-

.‘9-Vall.adolid-_0,84 My ®

1-Madrid- 14,83 Mv

@ 13-Albacete-0,49 Mv
@19-C.Real-0,24 Mv ' sicante-wﬂ My

7-Cordoba-1,46 Mv ; _
. R @ 15-Murcia-0,40 Mv

.'3_-5eviua-2,93 My
. @21-Granada-0,21 Mv

: ..6-Mélaga-1,78 Mv

2-Barcelona-6,52 Mv

_ 10-Tarragona-0,77 Mv

@ 16-Castellon-0,38 Mv

5-Valencia-2,23 Mv

Leyenda

Millones de viajeros (subidos y bajados)
de larga distancia en 2009

. 1 millén de viajeros

. 3 millones de viajeros

10 millones de viajeros

Junto a la ciudad:
N* de orden-ciudad-
millones de viajeros afo

Informe 2009 Diciembre 2010




vevv

3.1.13 Trafico de viajeros del larga distancia entre los principales origen destino.

La ruta Origen-Destino de larga distancia que mas viajeros ha registrado en el afio 2009 ha sido la de Madrid a Barcelona con 2.670.407 viajeros (en
ambos sentidos), seguida de la ruta de Madrid a Sevilla con 2.390.670 viajeros y la de Madrid a Malaga con 1.498.629 viajeros.

Tabla 3.1.8. Evolucion del nimero de viajeros por rutas de larga distancia 1993-2009

ORIGEN DESTINO 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Madrid Barcelona 452.853 | 335105 | 337.042 | 246715 | 397.859 | 470262 | 511985 | 531873 | 571044 | 597400 | 537.365 | 616730 | 621342 | 689644 | 756900 | 2.109.943 | 2.670.407
Madrid Sevilla 1.232.775 | 1.236.520 | 1.379.675 | 1.420.528 | 1.567.869 | 1.698.967 | 1.854.039 | 2009.110 | 2158.608 | 2.308.106 | 2.315.133 | 2322160 | 2.329.187 | 2535400 | 2520966 | 2.537.094 | 2.380.670
Madrid Malaga 328767 | 347.077 | 354.635 | 320662 | 337.308 | 367.015 | 367.015 | 367.015 | 387015 | 37015 [ 367015 | 367015 | 543982 | 575628 | 606.265 | 1.460.667 | 1.498.629
Madrid Laragoza 325251 | 275933 | 311.244 | 423854 | 475067 | 508893 | 532272 | 565668 | 561599 | 528208 | 499.074 | 77589 | 872937 | 1.064.3%4 | 1.274585 | 1.704483 | 1.363.509
Barcelona Valencia 212702 | 247.856 | 285537 | 318.699 | 481176 | 674.637 | 713957 | 748736 | 829617 | 810383 | 836204 | 805.080 | 820.401 843.080 | 819.226 | 904783 | 871.799
Madrid Cordoba 368.343 | 420482 | 426244 | 451863 | 477875 | 503476 | 552499 | 052499 | 562499 | 0552499 | 552499 | 552499 | 846.641 907.135 | 947.943 | 956.281 873.759
Madrid Valencia 466.052 | 384.354 | 379.842 | 363.896 | 406427 | 460716 | 522244 | 564.158 | 631245 | 674318 | 675292 | 666596 | 681920 | 722028 | 736256 | 816093 | 755.480
Madrid Alicante 490.648 | 490648 | 504871 | 509663 | 541725 | 562583 | 601.991 667.377 | 674816 | 696953 | 679.335 | 646734 | 685248 | 733404 | 741064 | 764495 | 702705
Barcelona Iaragoza 149.267 | 124371 [ 130.339 [ 130973 | 137.860 | 147457 | 144277 | 146773 | 160.093 | 151.872 | 133933 | 154191 174.291 168.064 | 193560 | 563926 | 589.855
Madrid Valladolid 105738 | 90.383 | 91130 | 83382 | 74903 | 76.033 73.563 75.286 72.267 70.268 70.235 67.754 74,409 78.845 92.524 806.767 | 550.973
Madrid Pamplona 62495 | 48.344 | 44207 | 48748 | 56143 | 61.130 66.210 65.184 66.764 93.002 106636 | 166130 | 208944 [ 236712 | 232223 | 301564 | 335.926
Madrid Tarragona 36015 | 32089 | 41338 | 37912 | 36936 | 30377 46.064 55,002 52620 53921 53.640 65.702 72.898 81.362 370.221 362453 | 320.825
Madrid Murcia 13119 | 104314 | 126782 | 147.996 | 172.890 | 198.044 | 209.705 | 224414 | 243786 | 249808 | 234414 [ 220471 200902 | 262286 | 269.871 286023 | 214111
Madrid Lleida 40978 | 38424 | 38124 | 41581 | 42244 | 46114 47.158 51416 54,956 52550 54.461 66.562 237831 201167 | 295094 | 287.883 | 269.908
Barcelona Alicante 78614 | 8311 | 83928 | 91710 | 122202 | 172419 | 2114255 | 243621 | 289919 | 303989 | 200.055 | 202007 | 280027 | 259937 | 252887 | 251632 | 249.651

Observaciones: el total de viajeros, es resultado de la suma de los viajeros de ambos sentidos de fas principales utas con origen-destino en las cludades indicadas.

Fuente; Elaboracion propia

Se incluyen todos los viajeros de larga distancia y AVE, pero no viajeros regionales
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Figura 3.1.8. Pincipales rutas de viajeros de larga distancia 2009
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3.2 Transporte de viajeros de media distancia o regionales

A los efectos de este informe se considera “transporte de viajeros de media
distancia” todos aquellos transportes de viajeros realizados en trenes o en
grupos de trenes en los que el recorrido medio del viajero es superior a 60
kildbmetros e inferior a 300 kilémetros.

Con este criterio se excluyen los viajeros que las operadoras consideran ha-
bitualmente como de “cercanias” que no son objeto de estudio en el Obser-
vatorio del Ferrocarril en Espana.

Dentro de este segmento de media distancia, a su vez, se distinguen dos
subsegmentos, en funcion de la velocidad media del tren:

» Transporte de viajeros de “media distancia - alta velocidad”, seria
el realizado en aquellos servicios en los que la velocidad maxima del tren es
igual o superior a 200 km/h, y ademas la velocidad media del tren es supe-
rior a 100 km/h.

» Transporte de viajeros en media distancia convencional, es el
realizado en los servicios en los que la velocidad maxima del tren es inferior
a 200 km/h o la velocidad media del tren es inferior a 100 km/h.

Observatorio del Ferrocarril en Espaia

De acuerdo con estas definiciones, se consideran traficos de media distan-
cia los realizados por Renfe-Operadora en sus trenes gestionados por la Di-
reccion General de Servicios de cercanias y media distancia. Se incluyen
en ellos los transportes realizados en trenes de media distancia y alta ve-
locidad (Servicio Avant).

También se incluyen como trenes de media distancia los servicios ferrovia-
rios de la operadora FEVE, considerando las lineas que denomina “regiona-
les” (Ferrol-Oviedo; Oviedo-Santander; Santander-Bilbao y Ledn-Bilbao) y
de la operadora Euskotren exclusivamente los trenes regionales en la linea
Bilbao-Donostia. No obstante y dado el muy reducido nimero de viajeros
de Euskotren con recorrido medio superior a 60 kilometros, no se han con-
siderado a los efectos del informe como viajeros regionales.




3.2.1 Redes y estaciones con servicios de media distancia o regionales

Figura 3.2.1. Lineas con servicio de media distancia o regionales en 2009
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3.2.2 Transporte realizado en servicios de media distancia 1993-2009

El nimero de viajeros de Tabla 3.2.1. Datos basicos de los servicios de media distancia Renfe 1993-2009

Renfe-Media distancia en el

afo 2009 fue de 32,3 milones Concepto Unidad 1993 % 1994 % 1995 % 1996 % 1997 % 1998 % 1999 % 2000 %
de viajeros (- 1,7 sobre 2008  Viajeros Miles de viajeros | 22.628]-2,57] 22.046 | 2,01 | 22.488] 4,60 | 23.524] 7,19] 25.215] 1,98 | 25.714] 1,70] 26.151] 3,94 | 27.180] 1,95
y +2,91 % sobre 2007) en los

servicios de media distancia.  viajeros kilémetro Mill. de viajeros km | 2.222 |-2,17| 2.174 | 2,86 | 2.236 | 2,19 | 2.285 | 4,70] 2.392 | 3,34 | 2.472 | 4,02 2.572 | 4,76 | 2.694 | 3,80

El recorrido medio por via- o ecos sin subvenciones (sin IVA ni mitones écorr [ 65,08 ] 5,91 68,92 ] 32,17[ 91,09 |12,01[ 102,04] 3,08 [ 105,18] 6,36 [111,87] 2,62[ 114,80] 7,63 [123,56] 8,99
jero fue de 123,86 kilometros tasaseg.)

o)
(+19,74 % sobre 2008). Ingresos con Subvenciones Millones €corr | | | | I I | | I I | I | I I |
El transporte realizado en
2009 fue de 3.347 millones Recorrido medio por viajero km / vigjero | 98,20 | 0,41 98,60 | 0,84 | 99,42 |-2,31] 97,13 |-2,32] 94,88 | 1,33 | 96,14 | 2,29 98,34 | 0,80| 99,12 | 1,82
de viajeros.kilometro (-1,41
% sobre 2008). Billete medio €corr / vigjero | 28] [313] [405] J434] | 417 [ 435 ] [439] [455]

Los ingresos de t.ré.fico gene-  Percepcion media (moneda corr.)  cecorr /viajero km | 2,93 | 826 3,17 |28,49] 4,07 | 9,61 | 4,47 |-1,55] 4,40 | 2,93 | 4,53 |-1,35] 4,46 | 2,74] 4,59 | 5,00
rados por estos viajeros (sin

incluir el IVA ni la Tasa de se-

guridad) fueron de 203,67 Percepcion media € 2009 c€9 vigjerokm | 3,16 | 8,26 | 3,42 | 28,49 4,40 | 9,61 | 4,82 |-1,55] 4,75 | 2,93 | 4,89 |-1.35| 4,82 |2,74] 4,95 | 22,49
)
millones de euros (-11,37 %
sobre 2007 en euros corrien- ~ Trenes km afio Mites | | | | | | | | | | | | | | | |
tes).
Plazas km ofertadas Millones plozas km | 7.153 |-9,29] 6.488 | 8,61 | 7.047 | 7,07 | 7.545 | 1,50| 7.658 | 0,51 | 7.697 |-4,22] 7.372 | -0,66] 7.324 | 3,35
Plazas por tren Plazas por tren I I I I [ ] I I I ] I ] I ] I ]
Aprovechamiento (v.km / pLkm) ;5 km/pt.km [ 31.06] |3350] [ 31,73 ] [3028] ]31,24] [32,12] [3488] |3679] 044
:b< Viajeros por tren v.km / trenes.km I I I I [ I I I I I I I I ] I ]
>F<l
E‘
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Tabla 3.2.1. Datos basicos de los servicios de media distancia Renfe 1993-2009

2001 % 2002 % 2003 % 2004 % 2005 % 2006 % 2007 % 2008 % 2009 Concepto
|27.711 | 0,5?'27.869' 1,59 |28.312| -2,61'27.573'?,54'29.651I 6,24 | 31.556|-?.67| 31.351 | 4,69'32.821' -1.?o| 32.263 |Viajeros

| 2.797 ]o,ss| 2.812 | 1,55| 2.856 ]-1.?5| 2.806 |s,17| 3.038 | ?,?3[ 3.278 |-3.oa| 3.206 | 5,9o| 3.395 | -1.41| 3.347 IViajeros kilémetro

134,67 5,18 | 141,65 | 3,74 | 146,95 5,32 | 154,77 | 9,72 169,82 | -4,06 | 193,80 4,26 | 209,91 9,48 | 229,80]-11,37| 203,67 'ffﬂtfew“‘“]mb"enc"°“es (sin IVA
ni tasa seg.

| ] | | | | | | | | | 287,17 | 6,9?' 307,18| 9,77 | 337,18' 12,47| 379,230 |Ingresos con Subvenciones

| 100,93]-0,02| 100,91 | -0,04 | 100,86| 0,88 | 101,75'0,68' 102,45| 1,40 | 103.88|-2,31| 102.26| 1,15 | 103,44| 19,74| 123,86 |Recorn‘do medio por viajero

| 4,86 ] | 5,08 | | 5,19 | | 5,61 | | 5,73 |-9,m| 6,14 |5,o?| 6,70 |4,58| 7,00 |-9.34| 6,31 ]Billetemedio

[ 4,82 ]4,so| 5,04 |2,16| 5,15 ]?,zo| 5,52 |1,34| 5,59 |-1o.99[ 5,91 |?,55| 6,55 ]3,3s| 6,77 |-m_.1o| 6,09 ]Percepcil':nmedia (moneda corr.)

[ 5,20 ]1,06[ 5,44 |-o,a1| 5,56—| 4,ns| 5,96_|-1.99| 6,04 |z,1s[ 6,39 |7,73[ 7,07 |-o,sg| 7,31 | | 6,09 |Percepci6n media € 2009

| | | | | | | | |35.190| 4,10|36.631|1,90|37.328| 5,41|39.343| 1,56| 39.962 |Trenes km afio

| 7.569 ]0,9e| 7.642 | z,an| 7.841 |-z.59| 7.638 |9,ao| 8.387 | 5,os| 8.816 |1,3n| 8.926 |11,?9| 9.973| o,?e| 10.053 |Plazas km ofertadas

| ] | | | | | | | 238 |0,98| 241 |1,90| 243 |4,54| 254 |-0.?9| 252 |Plazasportren

I 36,95 ] | 36,80 | | 36,42 I | 36,73 | | 36,22 | 0,94 I 37,18 |-1_.59| 35,92 |-1,49| 34,03 | -2_.15| 33,29 IApro\rechamiento (v.km / pl.km)

| ] | | | | | | | 86,3 | 3,66 | 89,49 |-4,04| 85,87 |0,4s| 86,28 | -2,93| 83,75 |Viajeros por tren

SNVOM
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3.2.3 Viajeros y viajeros.km en servicios de media distancia

Viajeros.- El total de viajeros de media distancia del
ano 2009 fue 32,70 millones, frente a los 33,28 Mviaje-
ros de 2008 (-1,74%). En Renfe media distancia conven-
cional hubo 26,61 millones de viajeros (-4,89 % frente
a 2008); en Renfe-Avant se movieron 5,65 millones de Tabla 3.2.3.Miles de viajeros en trenes de media distancia 1993-2009
viajeros en 2009 (+16,73%) respecto al afo anterior).
En FEVE, en el afo 2009, se transportaron 0,44 millones
de viajeros (-4,53%). Desde 1993 hasta 2009 se observa Viajeros en trenes de media distancia
un crecimiento en Renfe del 50% que en buena parte se (Ud: miles de viajeros)

debe a la aportacién del Avant de 0,918 a 5,652 millo- ' Renfe MD
nes de viajeros, pero también la media distancia con- s/aio |convencio-| s/aio

vencional que aumenta en 23 %. nal

s/afio | FEVE+ | s/ano
ant. Re nfe ant.

Figura 3.2.3. Reparto del nimero de viajeros en 1993 918 21.710 . 22.628
trenes de media distancia por operadores en 2009 1994 992 799 21.054 302 | 22.046 | 257
1995 1.098 | 10,76 21.390 1,60 | 22.488 | 2,01
FEVE Renfe Avant

443 1996 1.200 9,25 22.324 4,37 | 23.524 | 4,60
9.652 1997 1.277 | 6,42 23.938 7,23 | 25.215| 7,19

1998 1.309 | 2,53 24.405 1,95 | 25.714 | 1,98

1999 1.344 | 2,65 24.807 1,65 | 26.151 | 1,70

2000 1.412 5,07 25.768 3,87 | 27.180 | 3,94

; 2001 1.481 4,83 26.230 1,79 | 27.711 | 1,95

2002 1.549 4,61 26.320 0,34 | 27.869 | 0,57
2003 1.534 -0,93 26.778 1,74 | 28.312 | 1,59

‘Renfe MD 2004 | 1.476 | 380 | 26.097 | 2,54 | 27.573 | 2,61
convencional 2005 | 2.066 | 39,98 | 27.585 | 570 | 29.651| 7,54 | 468 30.119
26.611 2006 | 3.287 | 59,00 | 28.269 | 2,48 | 31.556 | 6,42 | 442 | 5,42 | 31.998 | 6,24

2007 3.576 8,80 27.755 1,82 | 31.331| -0,71 422 | -4,67 | 31.753 | -0,77
2008 4.842 | 35,39 27.979 0,81 | 32.821 | 4,75 464 | 10,00 | 33.285| 4,82
2009 5.652 | 16,73 26.611 4,89 | 32.263 | -1,70 | 443 | -4,53 | 32.706 | -1,74

my v

Observatorio del Ferrocarril en Espaiia




Trafico en viajeros.kilometro.- El trafico total en los servicios de media distancia fue de 3.377 millones de viajeros.km, frente a los 3.426 Mv.km del ano
2008 con un descenso porcentual del -1,43 %.

En Renfe media distancia convencional se transportaron 2.630 millones de viajeros kilometro (-6,07 % frente a 2008).

En Renfe-Avant se contabilizan 717 millones de viajeros.km frente a los 595 millones del ano 2008 (+20,50 %).

En FEVE se pasa de 31 millones de viajeros.km en el ano 2008 a 30 millones de viajeros.km en 2009 (-2,91 %).

Tabla 3.2.2. Reparto por operadores del trafico (v.km) de media distancia en 2009

Figura 3.2.2. Reparto por operadores del trafico (v.km) de
media distancia en 2009

Viajeros kilometro en trenes de media distancia

(millones)

Renfe MD
s/ano |convencio-| s/afo
nal
FEVE 1993 | 140 ;ggi | ;.22
1994 150 6,93 : -2,79 A 2,17

30' Renfe Avant 1995 162 8,15 2.074 2,47 | 2.236 | 2,86
ni 1996 176 8,65 2.109 1,69 | 2.285 | 2,19
1997 185 5,40 2.207 4,65 | 2.392 | 4,70
1998 192 3,67 2.280 3,31 2.472 | 3,34
1999 200 3,90 2.372 4,04 | 2.572 | 4,02
Renfe MD 2000 212 6,26 2.482 4,64 | 2,694 | 4,76
c-onvencioﬂal 2001 225 5,89 2.572 3,63 2.797 | 3,80
2'-53'0 2002 237 5,56 2.575 0,12 | 2.812 | 0,55

= 2003 232 1 ) 2.624 1,90 | 2.856 | 1,55
2004 223 -3,90 2.583 -1,56 | 2.806 | -1,75
2005 293 31,46 2.745 6,27 | 3.038 | 8,27 30 3.068
2006 411 40,41 2.867 4,44 | 3.278 | 7,91 29 -5,00 | 3.307 | 7,78
2007 431 4,82 2.775 -3,22 | 3.206 | -2,20 27 -3,84 | 3.205 | -3,06
2008 595 38,12 2.800 0,92 | 3.395 | 5,90 31 12,72 | 3.426 | 6,88
2009 717 20,50 2.630 6,07 | 3.347 | -1,41 30 2,91 [ 3.377 | -1,43

s/ano | FEVE+ | s/ano
ant. Re nfe ant.

Afio

A A4 4
mmOL
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3.2.4 Ingresos y precios en servicios de media distancia

Ingresos comerciales en trenes de media distancia.-Los ingresos del trafico regional (sin IVA ni tasa de seguridad) en 2009 fueron 206 millones de euros,
frente a los 192 millones de euros del afio 2008 (+7,29%). Renfe media distancia convencional ingresé 143,56 millones de euros en 2009 (+0,29%). Los servicios

de media distancia-alta velocidad Avant ingresaron 60,54 millones de euros (+27,54%) y FEVE ingresé 1,59 millones de euros (+22,31%).

Tabla 3.2.4. Ingresos sin subvenciones ( sin IVA ni tasa de seguridad) millones de euros 1993-2009

Ingresos sin subvenciones (sin IVA ni tasa seg.)

Millones € corr

Renfe MD TOTAL

sfafio |convencio-| s/afo s/afio

s/ano | FEVE+ | s/afo
Renfe
nal

Figura 3.2.4. Reparto por operadores del trans- ant. Renfe | ant.

porte (v.km) de media distancia en 2009

1993

2001

FEVE 1994
2002
2003

1,5 1995
1996
- 1997
Renfe Avant 1998
Renfe MD 2004
convencional - 2005 | 20,30 122,73 143,03 1,30 144,33
_ 143,5 2006 | 29,54 | 45,46 | 133,31 8,62 | 162,85 | 13,85 | 1,32 | 1,54 | 164,17 | 13,74
> 2007 32,61 10,41 137,24 2,95 | 169,86 | 4,30 1,31 -0,76 | 171,17 | 4,26

2000
Pbi
’F‘ ; - 2008 47,47 45,55 143,14 4,30 | 190,61 | 12,22 1,30 -0,76 | 191,91 | 12,12
E‘ ' 2009 60,54 27,54 143,56 0,29 | 203,67 | 6,85 1,59 | 22,31 | 205,26 | 6,96
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Percepcion media en trenes de media distancia.- La percepcion media total (entendida como el ingreso comercial de trafico sin subvenciones por via-
jero.kildbmetro), en euros corrientes en el aiio 2009 fue de 6,28 céntimos de euro/vkm frente a 5,77 c€/vkm del ano 2008 (+8,83%). En Renfe-media dis-
tancia convencional, la percepcion media en 2009 fue de 5,37c€/v.km frente a los 5,11 c€/v.km del afo 2008 (+5,09%). Avant registra una percepcion
media en 2009 de 10,71 c€/v.km y en el 2008 de 7,98 c€/v.km (+34,21%); y FEVE consigue 3,60 c€/v.km en 2009 frente a los 4,10 c€/v.km de 2008 (-

12,20%).
Tabla 3.2.5. Percepcion media en trenes de media distancia 1993-2009
Percepcion media en trenes de media distancia
sin subvenciones € corrientes/v.km
Renfe MD
Afo s/afio |convencio-| s/afo s/ano | FEVE+ | s/ano
nal ant. Renfe ant.
1993
Figura 3.2.5 . Percepcion media por viajero kilometro y operadores en 2009 1994
(c€/v.km)
1995
ceve | 1997
‘ 1998
Renfe MD : 5 47 1999
convencional - 2000
1 ‘ 2001
v e, S 2002
3 ‘ 2003
0 2z 4 i ] 10 12 2004
2005 6,94 4,47 4,70 4,33 4,70
2006 7,19 3,60 4,65 4,02 4,9 | 553 | 4,63 | 6,8 | 4,96 | 5,64
2007 7,57 5,34 4,95 6,38 529 | 6,65 | 4,78 | 3,20 ] 5,34 | 755 | p
2008 | 7,98 | 538 5,11 3,35 | 5,61 | 6,05 | 4,10 |-14,20] 5,77 | 7,98 :o:
2009 10,71 | 34,25 5,37 50 | 6,31 | 12,48 | 3,60 |-12,20] 6,28 | 8,93 Eq
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3.2.5 Oferta en los servicios de media distancia

La oferta, medida en plazas.kilometro, en el afo 2009 en los servicios de media distancia fue de 10.173 millones de plazas.km, frente a los 10.102 millones de pla-
zas.km de 2008 (+0,70%).

Renfe media distancia convencional ofrecié 8.704 millones de plazas.km (8.830 Mplazas.km en 2008, -1,43% en 2009), mientras que en trenes Avant se ofrecieron
1.349 millones de plazas.km (+17,51% sobre 2008) y en FEVE se ofertaron 120 millones de plazas.km (-3,22% respecto a 2008).

Tabla 3.2.6. Plazas kilometro en millones ofertadas en trenes de media distancia 1993-2009

Plazas kilometro ofertadas en trenes de media distancia (millones)

Renfe MD
s/aho |convencio-| s/ano
nal

1993 | 297 | 6.856 - 7.153 |

Figura 3.2.6. Reparto de las plazas kilometro ofrecidas por operadores 2009 staiio | FEVE+ | s/ario

ant. Renfe ant.

FEVE 1994 300 1,25 6.188 9,74 | 6.488 | 9,29
1995 298 -0,87 6.749 9,07 | 7.047 | 8,61
120 Renfe Avant

1996 301 1,07 7.244 7,33 | 7.545 | 7,07
1.349 1997 323 7,40 7.:335 1,26 | 7.658 | 1,50
1998 339 4,88 7.358 0,31 | 7.697 | 0,51
1999 339 0,09 7.033 -4,42 | 7.372 | -4,22
2000 361 6,21 6.963 -1,00 | 7.324 | -0,66
2001 396 9,87 7.173 3,02 | 7.569 | 3,35
2002 396 -0,01 7.246 1,02 | 7.642 | 0,9

2003 399 0,73 7.442 2,70 | 7.841 | 2,60
2004 395 -0,97 7.243 2,67 | 7.638 | -2,59

2005 563 42,50 7.824 8,02 | 8.387 | 9,81 121 8.508
Renfe MD 2006 706 | 2539 | 8.110 3,66 | 8.816 | 511 | 121 | 0,78 | 8.937 | 5,05
convencional 2007 | 732 | 363 | 8194 | 104 | 8.926 | 1,24 | 128 | 533 ] 9.054 | 1,30
> 8.704 2008 1.148 | 56,92 8.830 7,76 | 9.978 | 11,79 | 124 | -3,10 | 10.102 | 11,58
;b: 2009 | 1.349 | 17,50 | 8.704 -1,42 | 10.053 | 0,76 | 120 | -3,23 | 10.173| 0,70
24
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3.2.6 Relacion entre oferta y demanda en servicios de media distancia

El aprovechamiento (viajeros.km/plazas.km) total de los servicios de media distancia en el ano 2009 fue del 33,20%, frente al 33,91% del ano 2008 (-2,09
p.p.). Renfe, en sus servicios de media distancia convencional, consigue un aprovechamiento del 30,22% (-4,72 p.p.), mientras que el aprovechamiento
de Avant es del 53,15% (+2,55 p.p.) y el de FEVE del 25% (+0,32 p.p.). Desde 1993 hasta 2008 el aprovechamiento en Renfe crece en 1,095 p.p.; en el ano
2002 se registra el maximo en trenes avant con 59,89.

En Renfe convencional el maximo historico se alcanza en el afo 2001 con un valor de 35,8% y se mantiene muy parecido hasta el afio 2007 y ya en el 2008
baja hasta 31,71y al 30,22% en 2009.

Tabla 3.2.7. Aprovechamiento (v.km/pl.km) en trenes de media distancia 1993-2009

Aprovechamiento (v.km/pl.km) en media distancia

Renfe MD
s/ano |convencio-| s/afo
nal

1993 47,17 30,37 31,06
Figura 3.2.7. Aprovechamiento (v.km/pl.km) 1994 49,82 5,60 32,71 7.71 33,50 | 7,84
en trenes de media distancia 2009

1995 54,35 9,10 30,73 -6,05 | 31,73 | -5,29
1996 58,42 7,49 29,11 -5,26 | 30,28 | -4,56
1997 57,34 -1,86 30,09 3,35 31,24 | 3,16
1998 56,67 -1,16 30,99 2,98 32,12 | 2,81
FEVE 25,00 1999 | 58,83 | 381 | 33,73 | 884 | 34,88 | 861
2000 58,86 0,05 35,65 5,69 36,79 | 5,46
i 2001 56,73 -3,62 35,86 0,59 | 36,95 | 0,44

Ano s/afio | FEVE+ | s/afo

ant. Re nfe ant.

Renfe MD : 2002 59,89 5,57 35,54 -0,89 | 36,80 | -0,41
convencional 30,22 2003 | 58,07 | 3,03 | 3526 | 078 | 36,42 | 1,03
2004 56,36 -2,96 35,66 1,14 | 36,73 | 0,86

i 2005 51,99 -7,75 35,08 -1,62 | 36,22 | -1,40 | 24,89 36,06

2006 58,22 | 11,98 35,35 0,76 | 37,18 | 2,66 | 23,47 | 5,74 | 37,00 | 2,60

R _ " 2007 | 58,89 | 116 | 33,86 | 422 | 3592 | 30| 21,42 w71 3540 | 430
2008 51,83 | -11,99 31,71 6,34 | 34,03 | -5,27 | 24,92 | 16,32 | 33,91 | -4,21 ’Cﬂ

000 1000 2000 30,00 4000 5000 60,00 2009 | 53,15 | 2,55 30,22 -4,70 | 33,29 | -2,17 | 25,00 | 0,32 | 33,20 | -2,09 >|:<
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3.2.7 Evolucion del parque de material Renfe para servicios de media distancia

Al finalizar el ano 2009 el parque de material de media distancia de Renfe- En la tabla se refleja el parque de material rodante de media distancia a
Operadora estaba integrado por 20 trenes de alta velocidad y ancho de via 31 de diciembre de 2009 y su comparacion, por series, con el existente
estandar (1.435 mm) a 250 km/h (serie 104); 33 electrotrenes (hasta 160 en los anos 2005-2006-2007 y 2008.

km/h) y 80 unidades eléctricas (140 km/h); asi como por 113 trenes auto-

propulsados diésel de diversas series (de 120 a 160 km/h).

00 2006 00 2008 009
Material N° Composiciones | Vehiculos | N Vehiculos | ol Vahiculos |N° C: ! hiculos [N C ic Vehiculos
OPERADORA TR AUTOPROF ADO RICO
Trenes de alta velocidad 15 60 20 80 20 80 20 80 20 80
Serie 104 15 60 20 80 20 80 20 80 20 80
Serie 121 2 36
|Electrotrenes 41 118 41 118 41 118 38 111 33 99
Serie 432 3 coches 5 15 5 15 5 15 5 15 6 18
Serie 432 2 coches 5 10 5 10 5 10 3 6 0 0
Serie 444 4 12 4 12 4 12 3 9 0 0
Serie 448 27 81 27 81 27 81 27 81 27 81
Serie 449 42 210
Unidades eléctricas 80 231 80 231 88 256 89 267
Serie 440 Modificada 14 42 14 42 23 69 32 96 24 72
Serie 440 original 9 18 9 18 8 16 0 0 0 0
Serie 470 57 171 57 171 57 171 57 171 56 168
OPERADORA TR AUTOPROF ADOS D
Autopropulsados diesel 116 278 115 275 114 272 114 271 107 263
Serie 592 17 51 17 51 18 54 18 54 18 54
Serie 592.200 28 83 28 83 28 83 28 83 28 83
Serie 593 4 12 3 9 1 3 0 0 0 0
Serie 594.000 13 26 13 26 13 26 13 26 13 26
Serie 594.100 8 16 8 16 8 16 9 18 8 16
Serie 594.200 2 4 2 4 2 4 2 4 2 4
> Serie 596 23 23 23 23 | 23 23 | 23 3| 17 17
n Serie 598 21 63 21 63 21 63 21 63 21 63
Fq Serie 599 20 60
E Nota: Aln cuando en el parque total de las empresa pudiera haber mas vehiculos de los indicados, solo se incluyen los destinados a servicios de media distancia
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3.2.8 Evolucion del trafico de media distancia 1993-2009

El trafico de viajeros de media distancia de Renfe-Operadora (medido en  La evolucién del trafico total de viajeros de media distancia de Renfe en
viajeros.kilometro) en el afio 2009, fue de 3.347 millones de viajeros.kilo- el periodo 1993-2009 muestra una tendencia regular de crecimiento, con
metro, presentando un descenso respecto al ano 2008, de 48 millones de  tres pequefios retrocesos en los afios 2004, 2007 y 2009.

viajeros.km. En 2008 se registro el maximo historico de Renfe media dis-

tancia con 3.395 Mvkm.

Tabla 3.2.9. Evolucion del trafico de media distancia Renfe 1993-2009. Millones de viajeros kilometros
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

MD Convencional 2.082 2.024 2.074 2.109 2.207 2.280 2.372 2.482 2.572 2:575 2.583 2.745 2.825 2.775 2.800 2.630
Avant 140 150 162 176 185 192 200 212 225 237 232 223 293 411 431 595 717
Total 2,222 2.174 2,236 2,285 2,392 2,472 2,572 2.694 2T 2,812 2,856 2.806 3.038 3.236 3.206 3.395 3.347

Figura 3.2.8. Evolucion del trafico de
media distancia Renfe 1993-2009

B Avant

Millones viajeros km.

OMedia Distancia
Convencional

1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001 -
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009

Informe 2009 Diciembre 2010




\A A4

3.2.9 Trafico de media distancia por estaciones 2004-2009

Del total de las 852 estaciones de
media distancia en la red Adif que
registran mas de 100 viajeros en el
ano 2009, las 25 primeras estacio-
nes suman el 56 % del trafico del
total de viajeros de media distan-
cia.

La clasificacion de estaciones por
viajeros de media distancia de los
Gltimos afos no presenta variacio-
nes en los cuatro primeros puestos,
son por este orden: Barcelona-
Sants, Madrid-Puerta de Atocha,
Girona y Sevilla-Santa Justa. En los
siguientes puestos destaca el as-
censo de la estacion de Madrid-
Chamartin, que pasa a superar a
las estaciones de Tarragona y Bar-
celona Paseo de Gracia, y el as-
censo de las estaciones de
Valladolid, Toledo, Figueres y San-
tiago.

Observatorio del Ferrocarril en Espaiia

Tabla 3.2.10.Trafico de viajeros de media distancia por estaciones 2004-2009 (subidos mas bajados)

|earcelona-Sants

4.966.534 [Barcelona-Sants

4.667.397 [Barcelona-Sants

5.005.549

Barcelona-Sants | 4.379.208 lgarcelona-Sants 4.977.757 4.920.050 [garcelona-Sants 1,74
Girona 2.503.468 |Girona 2.595.756 Iyadrid-P Atocha | 2.904.726 |Mmadrid-P Atocha | 3-123.457 lmadrid-P Atocha | 2-813-312 Juadrid-P Atocha 2.861.957 1,66
Tarragona 2.0%0.625 ITarragona 2.157.507 lGirona 2.657.287 |Girona 2.651.867 |Girona 2.723.475 |girona 2.576.152 5,41
B. P. Gracia 1.740.907 Jsevilla-S Justa 2.039.094 |sevilla-5 Justa 2.388.291 |sevilla-S Justa 2.443.902 lseyilla-S Justa 2.484.103 fsevilla-S Justa 2.546.188 2,50
cevilla-s Justa | 1-663.080 |s. . Gracia 1.790.55 Irarragona 2.130.463 |rarragona 1.954.662 |rarragona 1.928.539 |yadrid-ch. 2.254.163 | 28,72
Madrid-P Atocha | 1-596-092 Iyadrid-p Atocha | 1-718.863 8. P. Gracia 1.777.312 [B. P. Gracia 1.582.875 lyadrid.ch. 1.751.215 lraragona 1.854.247 | -3.85
Santiago Comp. 1.497.163 N\ drid-Ch. 1.517.262 Jyodrid-Chamartin | 1.515.344  |madrid-Ch. 1.534.544 |g. P. Gracia 1.564.960 [8. P. Gracia 1.557.675 0,47
Madrid-Ch. 1.484.956 ci,dad Real 1.401.963 |ciydad Real 1.465.127 |Ciudad Real 1.392.252 [Figueres 1.305.842 \valadolid 1.428.058 | 28,23
Ciudad Real 1.304.055 |santiago Comp. | 1:309.868 ksantiago Comp. 1.310.069 [Toledo 1.299.848 lsantiago comp. | 1:225.247 |Toledo 1.420.975 | 22,94
Figueres 1.254.950 [rigueres 1.294.154 |rigueres 1.293.961 [Figueres 1.277.935 |tiudad Real 1.188.188 Jcantiago Comp. 1.383.197 12,89
Vatladotid 1.218.31 lattadolid 1.229.220 valiadolid 1.289.186 |santiago Comp. | 1-265.735 [Toledo 1.155.872 [Figueres 1.236.509 | -531
Vigo 1.027.933 fvigo 940.362  [Toledo 1.035.169 |valladotid 1.231.544 |vanadotia 1.113.635 |ciudad Real 1.233.498 | 3,81
A Corufia 988.882 A Corupa 924176 lyigo 931.803  |vigo 935.994  |cardoba 1.037.237 Icardoba 1.227.125 18,31
|reus 818323 peys 834.761 A Corufia 918.526  |cérdoba 885.917  [vigo 939.370 A Coruiia 1.021.337 | -1,53
Avila 738.713  |7aragoza-D. 762107 |reus 860.055 A Coruna 885.389 A coruna 881.457  lvigo 965.103 2,74
Zaragoza-D. 729189 lavila 711602 |cérdoba 841.028 [Reus 797.805  |Ipeys B12.198 | |eida 887.562 24,03
Pontevedra 701.703  cordoba 710.243  7aragoza-D. 789.851  |7aragoza-D. 778.887 l7aragoza-Delicias | 809414 peys 799.852 -1,52
Madrid-Atoch-C. 684.998  |rorredembarra 705.042  Javila 742146 |avila 755.983  |avila 773373 avila 738.490 -4,51
Torredembarra 663.890 || |pida 673.478  Ipyertollano 734.157  |valencia-Nord 720018 |l |eida 715631 7aragoza-Delicias 718.083 -11,28
Palencia 642.832  lvalencia-Nord 670.816  ITorredembarra 726.925  |Puertollano 709.184  lvalencia-Nord 697.269  |pontevedra 692.665 2,60
Lieida 633.261  lMadrid-Atach-C. | 666-121  lvalencia-Nord 720.289  [pontevedra 666.802  lpontevedra 675133 valencia-Nerd 671.839 -3.65
Puertollano 601.502  lpuertoliano 651.849 | leida 666.531  [Torredembarra 647.196  Iorredembarra 626,713 luilaga 670.548 16,20
Salou 596.209  patencia 646.714  Ipontevedra 650.051  |Palencia 607446 fcalamanca 596.001  ITorredembarra 630.940 0,67
Valencia-Nord 589.105 lpontevedra 636.703  |palencia 636.984  salou 598.006  lsalou 584.960  pyertollano 566,924 0,80
Villagarcia de A. | 546.275  |salou 616.726  sajoy 615.894  [sal a 589.176 [Palencia 580.263 [Segovia 561.607 76,36
|satamanca 499.788  lvitoria 509.759  fsalamanca 550,480 [Lleida 533.337  [Milaga 577.088 [Barcelona-E. Franca | 550.730 | 67,07
Jerez de la F. 487.744  ljerez de laF. 507.61%  Ivadrid-Atoch-C. 532,908 [Madrid-Atoch-C. 502,122  [Puertollano 562.419 [Salamanca 546,038 -8,38
Vitaria 483.189  |lvillagarciade a. | 493.165  lierez delaF. 508.906 |lerez de laF. 499.158  |lerez de laF. 488.085 [salou 542.075 -7,33
Cordoba 441,263 lealamanca 478.499  lyitoria 479,321  [Villagarcia de A. | 455.235 [sils 483.994 [Palencia 530,316 -8,61
Ledn 387.802 sl 421.544  lyjilagarcia de A. 475.384  [sils 448.387  |Villagarciade A. | 433.945 |Madrid-At. Cerc. 527.939 28,44
30 primeras estacio. 32.965.416 |y primeras estacio. 34.593.288 |y primeras estacio. | 37.114.708 |30 primeras estacio.| 36.442.060 |30 primeras estacio, | 36.450.988 J30 primeras estacio. 38.207.341 4,82
[Resto viajeros 21.707.311 |Resto viajeros 21.754.069 |Resto viajeros 22.113.723 |Resto viajeros 21.343.514 [Resto viajeros 21.728.786 [Resto viajeros 20.859.432 | 400
ITotaI. viajeros 54.672.727 I'I'utal viajeros 56.347.357 |Total viajeros 59.228.431 ITnlaI viajeros 57.785.574 ITola! viajeros 58.179.774 ITo:aI. viajeros 59.066.773 1,52

Observaciones: El total de viajeros corresponde a la suma de subidos y bajados de cada una de las estaciones. Se contemplan las 30 estaciones con mas trafico

Fuente: Datos Adif. Elaboracion propia




Figura 3.2.9. Viajeros media distancia subidos y bajados por estaciones 2009
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3.2.10 Trafico de media distancia por ciudades

Las ciudades cuyas estaciones
han tenido mas trafico de viaje-
ros de media distancia en 2009,
son por este orden: Barcelona,
Madrid, Sevilla, Girona y Tarra-
gona. A este grupo de ciudades
les siguen: Valladolid, Toledo,
Santiago, Figueres, Ciudad
Real, Cordoba y A Corufia, todas
ellas con mas de un millon de
viajeros subidos y bajados en el
afo

Cabe destacar en el ultimo afio
frente al anterior una tendencia
creciente de viajeros de media
distancia en la practica totalidad
de dichas estaciones.

Observatorio del Ferrocarril en Espaiia

Tabla 3.2.11.Trafico de viajeros de media distancia por ciudades 2004-2009

004 00 006 00 008 009
iuda » 12 Ciudad y MD s+b| ajero M udad .| i MD s+
Barcelona 6.831.372 7.602.560 |Barcelona 7.627.927 |Barcelbna 7.100.050 7.237.944 1,94 7.421.182 2,52
h 3.717.953 [IPTLL 3.969.097 4.996.987 5.195.850 4.977.570 | -4,20 5.663.721 | 13,78
Girona 2.503.468 1.595.756 2.726.309 2.760.461 2.790.305 1,08 2.847.941 | 2,07
Tarragona 2.090.625 BEEG1 2.039.094 |Girona 2.657.287 |Girona 2.651.867 |Girona 2.723.475 2,70 Girona 2.576.152 -5,41
Sevilla 2.010.186 2.157.507 |Tarragona 2.130.463 |Tarragona 1.954.662 1.986.185 1,61 1.956.939 | -1,47
Santiago 1.497.163 JaGEL S 1.401.963 EalGELETEE! 1.465.127 EGELEEE 1.392.252 |Figueres 1.305.842 2,18 1.428.058 | 28,23
ad Real 1.304.055 [Santiago 1.309.868 |Santiago 1.310.069 1.299.848 |Santiago 1.225.247 -3,20 1.420.975 22,94
Figueres 1.254.950 [Figueres 1.294.154 |Figueres 1.293.961 |Figueres 1.277.935 1.188.188 =14,66 Santiago 1.383.197 12,89
Valladolid 1.218.311 |Valladolid 1.229.220 |Valadolid 1.289.186 |Santiago 1.265.735 1.155.872 -11,08 Figueres 1.236.509 -5,31
Vigo 1.027.933 |vigo 940.362 1.035.169 |Valadolid 1.231.544 1.113.635 -9,57 1.233.498 | 3,81
A Coruna 988.882 |ACoruna 924176 |Vigo 931.803 |Vigo 935.994 1.037.237 17,08 1.227.125 18,31
Reus 818.323 |Reus 834.761 |ACoruna 918.526 885.917  |Vigo 939.370 0,36 1.021.337 15,87
Avila 758.713 |Zaragoza 762.107 |Reus 860.055 |ACoruna 885.389 |A Coruna 881.457 -0,44 965.103 2,74
Zaragoza 729.189 |avia 711.602 m 841.028 |Reus 797.805 812.198 1,80 867.562 | 24,03
Pontevedra 701.703 710.243 |zZaragoza 789.851 |zaragoza 778.887 809.414 3,92 799.852 -1,52
Torredembarra 663.890 |Torredembarra 705.042 |JAvila 742,146 |Avila 755.983 |Avik 773.373 2,30 738.490 -4,51
Palencia 642.832 |Valencia 703.690 |Valencia 756.698 |[Valencia 754.237 |Valencia 731.997 -2,95 718.083 -11,28
Lieida 633.261 |Lleida 673.478 OGIEGLR ] 734.157 GUEEGIELT 709.184 715.631 34,18 692,665 2,60
Valencia 621.101 VSR GIRTT 651.849 |Torredembarra 726.925 |[Pontevedra 666.802 |Pontevedra 675.133 1,25 670.548 16,20
Puerto 601,502 |Palencia 646.714 |Lleida 666.531 |Torredembarra 647.196 |Torredembarra 626.713 -3,16 Valencia 671.839 -8,22
Sabu 596.209 |Pontevedra 636.703 |Pontevedra 650.051 |[Palencia 607.446 |Salamanca 596.001 1,16 Segovia 666.876 40,46
Vilagarcia de A. 546.275 |Salou 616.726 |Palencia 636.984 |[Salou 598.006 |Salou 584.960 -2,18 Torredembarra 630.940 0,67
Salamanca 499.788 |Vitoria 509.759 |Salbu 615.894 |[Salamanca 589.176 |Palencia 580.263 -4,47 566.924 0,80
Jerez dela F. 487.744 |JerezdelaF. 507.619 |Salamanca 550.480 |Lleida 533.337 577.088 62,69 [Salamanca 546.038 -8,38
Vitoria 483.189 |Vilagarcia de A. 493.165 |JerezdelaF. 508.906 |JerezdelaF. 499.158  [ER: 562.419 -20,69  |salou 542,075 7,33
Cordoba 441.263 |Salamanca 478.499  |Vitoria 479.321  |Vilagarcia de A. 455.235 |JerezdelaF. 488.085 -2,22 Palencia 530.316 -8,61
Ledn 387.802 |Sik 421.544 |Villagarcia de A. 475.384 |Sik 448.387 |Sik 483.994 7,94 Vilagarcia de A. 484.132 11,57
Sant Celoni 371.517  |5ant Celoni 403.727 |5ik 442,189 |[Vitoria 446.002 |Segovia 474.766 923,19 Siks 455.871 -5,81
Tortosa 363.872 |Tortosa 401.084 |Tortosa 401.877 |S.Vicente Calders| 413.238 |Vilagarcia de A. 433,945 -4,68 Jerez dela F. 449 829 -7,84
Alcazar de 5.J. 363.872 |Leon 386.593 |Sant Celoni 399.961 |Granada 389.122 |Vitoria 429.426 -3,72 Caldes Malavela 427.734 2,60
30 primeras ciudad, | 39.156.943 |30 pimeras ciudad. | 36.718.662 |30 primeras ciudad. | 39.661.252 |30 primeras ciudad. | 38.926.705 |30 primeras ciudad. | 38.917.733 0,02 |30pimeras ciudad. | 40.861.511 | 4,99
Resto viajeros 19.515.784 |Resto viajeros 19.628.695 |Resto viajeros 19.567.179 |Resto viajeros 18.858.869 |Resto viajeros 19.262.041 2,14 Resto viajeros 18.205.262 | .5,49
Totalviajeros 54.672.727 |Totalviajeros 56.347.357 ITotalviajerns 59.228.431 |Totalviajeros 57.785.574 |Totalviajeros 58.179.774 0,68 Totalviajeros 59.066.773 | 1,52

Ciudades con servicio Avant. Se contemplan las ciudades con mas trafico de viajeros de media distancia

Fuente: Datos Adif. Elaboracion propia




Figura 3.2.10. Viajeros de media distancia subidos y bajados por ciudades 2009

. 12- AComﬁa b 02 Mv

.8 Santiago de Compostela—1 38 Mv

18- Pontevedra-o 69 Mv_ : - ' i 9-Figueres- 1,24 My
/13- Vigo- 0,97 Mv & " . ; ;

-Girona-2,58 My

i 17-Zaragoza 14‘-Lleida_-0-,"89 My
6-Valladolid-1,43 Mv 0,72 My :

24-Salamanca-0,55 Mv . gSegowa 0 67 Mv- 15{Reus: 0,80 Mv.
25-Salou-0,58 MY ’

1-Barcelona-7,42 Mv

22-Torredembarra-0,63 Mv

16-Avila-0,74 Mv . 5-Tarragona-1,96 Mv

(2 Nadirid- 5,66 Mv

7-Toledo-1 42 Mv 5
~@ 20-Valencia- 0,67 Mv

’1_0-.C1udad Real-1,23 Mv

4 N Leyenda

o -0} J Millones de viajeros (subidos y bajados)
23. Puertollano-0,57 Mv paigented e il

. 1 millén de viajeros

. 3 millones de viajeros
. 5 millones de viajeros

Junto a la estacion:
N° de orden-estacion-
millones de viajeros ano

.;1._1-C6nddba-1,23 My

-.3-5ev1u"a-2,85 my [

@ 19-Malaga-0,67 Mv

Informe 2009 Diciembre 2010




\A A4

3.2.11 Viajeros de media distancia entre los principales origen-destino 2007-2009

Las rutas Origen-Destino de media distancia con mayor flujo de viajeros regis- Notas:

trados en el afio 2009 (en ambos sentidos y solo en trenes de media distancia) Debe seialarse que, aunque en algunas de estas rutas (como las de Barcelona a Girona,

son: Madrid a Toledo con 1.420.975 viajeros; de Barcelona a Girona con C'ordoba a Sevilla o Barcglona :rarragona), ademas de tre.nes de medla'l (_ilstanma también
. . L. . R circulan trenes de larga distancia. En la tabla solo se han figurado los viajeros que se mue-

1 -3{'3-692 viajeros; de Barcelqn? a Tarragona con 1.045.163 viajeros; y de Madrid  yen en trenes de media distancia en estas rutas. Por otra parte, se han agrupado como un

a Ciudad Real, con 872.206 viajeros. Unico origen todas las estaciones de la misma ciudad.

En la tabla y figura pueden observarse las 19 rutas Origen-Destino con mayor vo-

lumen de viajeros de media distancia en ambos sentidos 2009.

Viajeros media distancia

Rutas 2008
Madrid-Toledo 1.349.635 1.475.416 1.420.975

1.600.000 - Barcelona-Girona 1.427.037 1.343.702 1.343.692
1.400.000 - Barcelona-Tarragona 807.101 1.043.265 1.045.163
— Madrid-Ciudad Real 937.124 822.604 872.206
Sevilla-Cérdoba 701.789 642.420 751.221

1.000.000 - = y
A Corufia-Santiago 493.804 484.757 596.220
$00.000 1 Madrid-Segovia 151.695 325.272 577.515
600.000 1 Barcelona-Figueres 570.542 570.198 539.392
400.000 - Barcelona-Reus 496.309 469.120 518.283
200.000 - Barcelona-Lleida 142,266 303.932 468.111
0 - ' Girona-Figueres 472.754 493.504 460.614
g e E: 8 % € ¢ % S ¢ é 2 8 2« 2 8 & Barcelona-Torredembarra 460.823 453.397 442,455
2 28 &8 £ g 8 &2 g 5 g3 8 P2 5 3 Madrid-Valladolid 196.174 95.279 426.800

L6 e g5 e & s T BT 8L Y5 2 EZ
T & 5 3 t;: i t § g urg 5 o 5 s : & w ,=;, Madrid-Avila 381.935 388.598 379.058
TS s 5 2 £ 5 § 3 3 5 @ v 2 E gz & 5 3 Barcelona-Salou 389.503 375.578 352.319
TS S E&8 5 =82 55 S g &5 5" Sevilla-Jerez F. 353.758 359.323 339.235
w e = < 8 = 2 = Madrid-Puertollano 376.529 328.297 327.690
a

Madrid-Salamanca 344,740 353.915 326.028
Sevilla-Malaga 230.238 268.014 297.137

o
24
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Figura 3.2.12. Principales rutas origen-destino de viajeros de media distancia 2009
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4. Transporte de Mercancias




vevv

Observatorio del Ferrocarril en Espaiia




vevv

4.1 Ambito del transporte de mercancias

El ambito de estudio del presente Informe del Observatorio de Ferrocarril  En las infraestructuras de transporte pUblico de ambito autoné-
2009, respecto del transporte de mercancias, son los servicios de transporte  mico no es obligatoria la apertura del mercado. Los servicios se

por cuenta ajena (sdlo se incluyen aquellos que se prestan a terceros me-  prestan en régimen de gestion directa en el Pais Vasco por Eusko-
diante retribucion econémica) sobre lineas de la Red Ferroviaria de Interés  tren; en Catalunya por FGC; y en régimen de gestion indirecta
General (RFIG) y lineas ferroviarias de competencia autondémica (infraes-  (concesién) en Castilla y Ledn por Coto minero cantabrico, la em-
tructuras ferroviarias que discurren integramente en el territorio de una  presa resultante de la fusion de la sociedad leonesa de la Minero
Comunidad Auténoma) del Pais Vasco, Castilla y Ledn y Catalufa . Siderurgica de Ponferrada (MSP) con Hullas del Coto Cortés.

4.1.1 Apertura al mercado de la red ferroviaria de in-

teres general En 2009 efectuaban transporte de mercancias sobre la RFIG,
La Ley del Sector Ferroviario (LSF) establece que los servicios de mercan- y las lineas autonémicas las empresas relacionadas en la
cias se prestaran sobre la RFIG en régimen de libre competencia entre las  tabla 4.1.1.

empresas ferroviarias; consideradas como tales aquellas que, aportandoen  Tabla 4.1.1. Operadores con servicio de mercancias a 2009

todo caso la traccion, sean titulares de una licencia de empresa ferroviaria,

otorgada por el Ministerio de Fomento. Asimismo otras empresas distintas

a las empresas ferroviarias (operadores de transporte combinado, carga-

dores y agentes de transporte) pueden obtener la consideracion de “can-

didatos habilitados” que les faculta para que les sean asignados “surcos” y Operadores con servicio de mercancias en 2009 Red (Ancho)

que contraten a cualquier empresa ferroviaria con licencia la prestacion RENFE
del servicio. CR (Continental Rail)
ARS (Acciona Rail Service) RFIG (ibérico)

Solo esta abierta a la competencia la RFIG administrada por ADIF, para el TR (Traccion Rail)
acceso de terceros a la red de FEVE son precisos convenios comerciales que CRT (Comsa Rail Transport)
permiten introducir material remolcado de terceros en las lineas adscritas EWS _
a FEVE, siendo FEVE quien aporta la traccion y la plantilla. Eventualmente FEVE . . _ REFIG (métrico)
puede autorizarse material de traccion debidamente homologado, y sus- Efé ((Eerro‘;;r”lesge l:f:?“e)ra“dad deCatalufia) Autonémico
cribirse acuerdos con otras entidades pUblicas y privadas. oto Minero Lantabrico “tri

P yp EK (Eusko Tren-Eusko Kargo) (metrico)
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4.1.2 Operadores de mercancias en la red ferroviaria de interes general
Operadores en la RFIG administrada por Adif y Puertos del Estado

Para poder operar en la RFIG abierta al mercado es necesario contar con una llicencia de empresa ferroviaria, para un nivel de actividad que
puede ser N1 (cuando supone menos de un millén de unidades tren-Km al afio), N2 (cuando supone un trafico entre un millén y 10 millones de
unidades tren-Km al afio), o bien N3 (cuando supone mas de 10 millones de unidades tren-Km al afio), que permite la prestacion de servicios
para los tipos de mercancias incluidos en la Declaracién de Actividad. A 31 de diciembre de 2009 contaban con licencia las siguientes empre-
sas:

Tabla 4.1.2. Empresas ferroviarias con licencia de operador

Empresa ferroviaria F_et?ha Besolucién F.ec!1’a Declaracion actividad Ni\{e! de
Ministerio Fomento Inscripcion UE Actividad
Renfe Operadora 27/09/2005 07/10/2005 | Mercancias gral, perecederas y peligrosas | N3
Comsa Rail Transport 27/09/2005 07/10/2005 Servicios Mercancias gral, perecederas y peligrosas N1
Continental Rail 14/10/2005 21/10/2005 Servicios Mercancias gral, perecederas y peligrosas N1
Acciona Rail Services 16/03/2006 16/03/2006 Mercancias general N1
Activa Rail 04/07/2006 14/07/2006 Servicios Mercancias general N1
Traccion Rail 24/07/2006 12/09/2006 Servicios Mercancias gral, perecederas y peligrosas N1
Eusko Trenbideak 24/08/2006 05/09/2006 Servicios Mercancias general N1
Arcelor Mittal Siderail 17/07/2007 03/09/2007 Servicios de Mercancias general y peligrosas N2
EWSI (homologacién licencia UE) 17/01/2008 17/01/2008 Mercancias peligrosas y general N1
Logitren Ferroviaria 30/04/2008 19/05/2008 Mercancias generales N1
> FESUSR; ;ee:-?:asrr:es el 28/05/2008 05/06/2008 Mercancias general peligrosas y perecederas N1
:‘?5 FGC MOBILITAT S. A. 30/07/2009 02/12/2009 Mercancias general peligrosas y perecederas N1
E
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Ademas de la licencia, es necesario el certificado de seguridad. Este Certificado se compone de dos partes, segun el R. D. 810/2007, de 22 de junio:

» Parte A: certificado que confirma que la Empresa Ferroviaria dispone de un Sistema de Gestion de Seguridad que satisface las normas y requisitos eu-
ropeos y nacionales, de forma armonizada en el conjunto del sistema ferroviario europeo.

» Parte B: certificado que confirma la aplicacion de dicho Sistema de Gestion de Renfe a una determinada infraestructura.

El certificado tiene una validez de cinco afos renovable por periodos sucesivos iguales, siempre que se cumplan las condiciones normativas exigidas
para su otorgamiento.

Renfe consiguid el preceptivo Certificado de Seguridad, como Empresa Ferroviaria, para la prestacion de servicios de viajeros y mercancias para toda la
Red Ferroviaria de Interés General, el 30 de junio de 2006.

Las operadoras privadas han conseguido certificados de seguridad para determinadas lineas de la Red Ferroviaria de Interés General, por tanto el am-
bito de | parte “B” de su certificado es parcial

A 31 de diciembre de 2009 disponian de certificado de seguridad las siguientes empresas:

Tabla 4.1.3. Certificados de seguridad concedidos 2006-2009

Empresa ferroviaria ASI Fl,e Ambito
concesién
Renfe Operadora 30/06/2006 Toda la red
Comsa Rail Transport 28/06/2007 Parcial
Continental Rail 29/06/2007 Parcial
Acciona Rail Services 2711212006 Parcial
Traccién Rail 20/02/2008 Parcial
EWSI (homologacién licencia UE) 27/06/2008 Parcial
><
E‘
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A 31 de diciembre de 2009 se habian concedido cinco licencias de “candidatos autorizados”.

Que autorice la circulacion por las lineas sobre las que se va a prestar el servicio, asi como la obtencién de los surcos necesarios. Para obtener la cate-
goria de “"candidato autorizado” es precisa una licencia limitada por el objeto de trafico (mercancias o viajeros) y en funcion del volumen de trafico (N1:
Entre 50.000 y 100.000 trenes.km; N2: entre 100.000 y 1 millén de trenes.km; y N3: mas de 1 millén trenes.km).

Tabla 4.1.3. Candidatos autorizados

Candidatos autorizados Fecha de concesion Trafico
TRANSFESA 18/10/2005 N3
Logistica y transporte ferroviario 17/04/2006 N2
SICSA RAIL TRANSPORT * 17/04/2006 N2
CONTE RAIL 05/02/2007 N2
PECOVASA 15/09/2008 N3

* antes CONTAINER TRAIN

AL 4
mno\
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4.1.3 Relevancia nuevas empresas privadas sobre RFIG

Traficos de las nuevas empresas privadas
Los traficos comerciales de las operadoras privadas comienzan en febrero de 2.007. Por tanto, en el analisis de las cifras que se muestran a conti-
nuacion hay que considerar que los datos de las empresas privadas se refieren a las acumuladas en los meses que prestan servicio y las totales de la

Red de Adif y Renfe-Mercancias a todo el ano.

En 2009 las empresas privadas movieron el 3,17% de los trenes operados sobre la RFIG, duplicando el porcentaje del 2008.

En términos absolutos Renfe en 2009 operd 40.723 trenes de mercancias menos que en 2008 (-25,4%) y los operadores privados, por el contrario, opera-
ron 1.365 trenes de mercancias mas que en 2008 (+53,4%)

Tabla 4.1.4. Significatividad de los operadores privados en la oferta de servicios

Anos 2007 2008 2009

. Operadores Operadores Operadores
Indicadores Renfe g‘;w 7O Total Renfe gma o Total Renfe Eriva el Total

Valor % Valor % Valor Valor % Valor % Valor Dif {07-08) % Valor % Valor % Valor Dif {08-09) %

Numeroe de trenes 181.986 99,25 1.372 0,75 183.358 160.624 9843 2.556 1,57 163.180 -11,00 119.901 96,83 3.921 317 123.822 24,12
[kilometros recorridos | 37.092.289 99,17 | 309.981 0,83 | 37.402.270 | 33.861.208 98,34 | 5670.727 1,69 | 34.431.935 -7,94 24105722 96,03 | 996.833 397 | 25.102.555 -27,10
Horas realizadas 679.805 99,15 5.809 0,85 685.614 621409 98,30 | 10.750 1,73 632.159 -7,80 437767 9598 | 18.316 4,02 456.083 -27,85
[kilometros.tren 2038 2259 2108 2233 201 254,2
Horas.tren 37 42 39 42 37 47
Velocidad comercial 54,56 53,36 54,49 53,09 55,07 54,42
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4.1.4 Red y terminales con servicio de mercancias

En el ano 2009 se prestd servicio

Xove
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Por otra parte, el servicio de mer- Vigo Pisbla da
cancias se presta en un total de Tui | veae jAN20FA Palencia

269 terminales logisticas, (sin in- T '
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4.2.Indicadores del transporte de mercancias

4.2.1.Principales indicadores del transporte de mercancias

En el ano 2009 se transportaron un total de 7.675 millones toneladas.kilometro (lo que representa un descenso del 27,95% sobre el trasporte del afio
2008).

En cuanto a las toneladas, el transporte fue de 21,86 millones de toneladas netas, lo que supone una disminucion del 22,75% respecto del afio 2008.
El recorrido medio de la mercancia fue de 371 km por tonelada en el afio 2009, ligeramente inferior al del ano anterior.

La percepcion media obtenida en 2009 fue de 3,41 c€/tonelada.km.

El aprovechamiento de los trenes (medido como el cociente entre las toneladas netas transportadas y las toneladas brutas) fue de un 40,32 %, practi-
camente igual al del afio anterior.

Tabla 4.2.1. Datos basicos de los servicios de mercancias 2005-2009

Concepto Ambito Unidad 2005 2006 2007 2008 2009

Toneladas netas Renfe, Op.piiv.sobre r.AdH, FEVE, FGC, CMC Mies de el netos | 30.890 |osr| 31.003 |oa1| 31.099 | a1 | 28.484 |2278| 22.000 |

Recorrido medio de la tonelada Renfe, Op.priv.sobre r.AdH, FEVE, ETFGC han tonelad oeta | 377 lom| 374 |ass| 361 | 42| 376 |ses| 351 |

Toneladas km netas Renfe, Op.priv sobre rAdi|, FEVE, FGC, CMC Miones o oneladas notas x km | 11.635 |.037| 11.592 |-s28] 11.212 | <83 | 10.670 |-270s| 7.688 |

Precio medio por tonelada neta Renfe, FEVE, FGC,ARS,CRT.CR (08) corrtonelct neta | 13,1 Jo2ss] 12,8 4| 12,3 | 31 | 12,1 [os| 12,0 |

Percepcion media por tn moneda co,  Renfe, FEVE, FGCARS.CRT cecor/tneta ki | 2,93 Jom| 2,95 |1e2] 3,00 | e | 3,41 |oze| 3,42 |

Percepcion media por tn € 2009 Renle, FEVE, FGCARS,CRT €07 tonelads eta 4 | 3,73 24| 3,64 |42 3,49 | 43| 3,44 0| 3,42 |

Ingresos por trafico (sin IVA) Renfe, FEVE, FGCARS,CRT Mikoes €corr | 341 Jos| 342 Jast| 356 | 208 [ 363 |we| 262 |

Trenes en dia medio Renfe, Op.priv.sabre r.Adi, FGC, CMC Trenes / dia (2 sentidos) | 211 | -F.59| 195 | —1.8?' 186 | 4043 | 261 [22‘:9 201 I

Recorrido medio del tren Renfe, FEVE, Op.priv.sobre r Ad¥, FGC, i 1 [ 512 Jess| 546 Jom| 550 |a2z| 378 |«s| 361 |

Trenes km afio Renfe, Op.priv.sobre r.AdH, FEVE, FGC, CMC Miloes | 41,24 |204] 40,40 |32 39 | e | 3595 [osas| 26,45 |

Toneladas brutas al afio Renfe, Op.priv.sobre r.AdH, FEVE, FGC, CMC Mies do wnoladas butas | 29.231 |-155| 28.779 |s2| 27.475 | 1s915| 71.201 [2152] 55.878 |

Aprovechamiento tn.km / tb.km Renfe, Op.priv.sobie rAdi, FEVE, FGC, CMC 56 Toneladas ietas por ren / fonedadas burtas por e | 39,80 |ose| 40,28 |[131]| 40,81 | 117 [ 40,33 |002| 40,32 |

Velocidad media Renfe, Op priv.sobre rAdi, FGC, MSP kit | 543 Joss| 54,6 |om| 544 | o | 545 |os| 550 | ;’J‘
Toneladas kilémetro brutas Renfe, Op.priv.sobre 1. Adii, FEVE FGC Milores e tonelacas brutas | 29.231 |.ss| 28.779 |4s3| 27.475 | aer [ 26.411 |ores| 19.034 | ’F:

E
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4.2.2.Trafico de mercancias por operadores Figuara 4.2.1. Reparto de las toneladas. km transportadas por operador 2009

- Trafico en toneladas netas. kilbmetro
El total de toneladas netas.kildometro (tn.km) transportadas en el afo

2009 fue de 7.686 millones. g7 FGC

Hay un fuerte descenso con respecto al afio 2008 (10.669 Mtn.km). De 0,17% 0.31% e

este total, el 90.71% (6.972 millones tn.km) fue transportado por Renfe- Operadores 0.49%
privados '

Operadora. Le sigue FEVE con 339 millones de toneladas netas.km. Los
Operadores privados sobre la red Adif transportaron 300 millones de
t.km; Euskotren 13 millones de toneladas.km, FGC movié 24 millones de
toneladas netas.kilometro; y Coto Minero Cantabrico 38.

Todos ellos experimentaron descensos (entre el 21% y el 37%) respecto
del ano 2008.

3,90%

Renfe
90,71%
Tabla 4.2.2. Reparto de las toneladas kilémetro transportadas por operador 2009

Toneladas km netas Ud.: Millones tnetas.km 2005 % 2006 % 2007 % 2008 % 2009  Reparto 2009
Renfe 11.071  -0,53 11.012 -4,22 10.547 -7,68  9.737 -28,40 6.972 90,71
Operadores privados sobre la red ADIF 96 310,66 393 -23,66 300 3,90
FEVE 465 1,73 473 -2,86 460 -6,64 429 -20,98 339 4,41
EuskoTren 15 8,90 16 3,14 16 3,66 17 -23,53 13 0,17
FGC 36 11,98 40 4,98 42 -9,52 38 -36,84 24 0,31
Coto Minero Cantabrico 49 5,36 52 -0,44 51 7,25 55 -30,91 38 0,49
TOTAL 11.635 -0,37 11.592 -3,28 11.212 -484 10.669 -2796 7.686 100
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Figura 4.2.2. Reparto toneladas netas por operadores 2009

- Toneladas netas
En el afno 2009 el volumen de toneladas transportadas fue de 22
millones, con un decrecimiento del -22,77 % respecto al afio ante-

rior. La operadora que transporta mayor volumen de mercancias Fgc  Coto Minero
es Renfe, con un 75,45 % del transporte total medido en tonela- EUGSKG(;I/VE“ 2,01% Ca:ll?;;co
y 0] Ve /o

das netas. Los descensos son significativamente menores en Feve
y especialmente en los operadores privados (-3,14% s2008)

Operadores
privados sobre la
red ADIF
5.17% Renfe
75,45%
Tabla 4.2.3. Evolucion toneladas netas por operador 2005-2009
Toneladas netas Udidad: Miles de toneladas netas 2005 % 2006 % 2007 % 2008 % 2009 Reparto 2009
Renfe 25.520 2,36 24918 0,73 24.737 -11,06 22.000 -24,55 16.600 75,45
Operadores privados sobre la red ADIF 429 173,72 1.174 3,14 1.137 5,17
FEVE 3.347 18,58 3.969 549 3.751 1937 3.024 7,41 2.800 12,73
EuskoTren 148 12,84 167 3,59 173 5,95 183 -25,80 136 0,62
FGC 569 12,59 640 2,92 659 -3,95 633 230,17 442 2,01
Coto Minero Cantabrico 1.307 0,20 1.310 3,08 1.350 8,91 1.470 39,84 885 4,02
TOTAL 30.890 0,37 31.003 0,31 31.099 -840 28.485 -22,77 22.000 100,00
>
:_b‘
<]
F
E‘
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- Recorrido medio de las mercancias transportadas por operador Figura 4.2.3. Recorrido medio por operador 2009 (Km/tren)

El recorrido medio de las mercancias de todos los operadores en el ano 2009 fue
de 351 kilébmetros por tonelada, frente a los 376 kildmetros por tonelada de
2008 (-6,65%).

El mayor recorrido medio le corresponde a Renfe, cuyas mercancias recorren de
media de 420 kildbmetros (-5,19 % sobre 2008). Los operadores privados sobre la
red Adif, tienen un recorrido medio de 264 km. La media de Feve es de 121km;
la de FGC 61 kilometros; y la del ferrocarril de Ponferrada a Villablino (CMC) es
de 37 kilémetros.

Cato Minero Cantabrico

EuskoTren

FGC

FEVE

Operadores privados sobre la red ADIF 264
Renfe 420
0 160 260 3IL;|0 400 500
km
Tabla 4.2.4. Evolucion recorrido medio por operador 2005-2009
Recorrido medio de las toneladas  Unidad: km/tonelada neta 2005 % 2006 % 2007 % 2008 % 2009
Renfe 434 1,87 442 3,52 426 3,90 443 -5,19 420
Operadores privados sobre la red ADIF 223 50,17 335 -21,19 264
FEVE 139 14,21 119 2,78 123 15,90 142 14,79 121
EuskoTren 95 0,00 95 0,00 95 0,00 95 0,00 95
FGC 63 0,54 62 2,00 64 -4,29 61 -9,84 55
Coto Minero Cantabrico 37 5,15 39 -3,42 38 -2,60 37 16,22 43
MEDIA 377 0,73 374 -3,58 361 4,29 376 -6,65 351
>
E
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4.2.3.Precios.

Los precios en el transporte ferroviario de mercancias son en la mayoria de los casos libres y fijados en los contratos de transporte celebrados entre los
clientes y las operadoras. Por esta razon los precios fijados en estos contratos son una informacion publica.

En el caso del transporte intermodal multicliente de Renfe, que se configura como venta al detalle entre un origen y un destino, siendo trenes programa-
dos, tanto en fechas de circulacion como en horarios de admisién y entrega de contenedores, para los que RENFE define recorridos y condiciones, mien-
tras los precios se fijan en la Tarifa Intermodal Multicliente (TIM), que se aplica, desde el 1.02.07, a todos los usuarios de la Red. En 2009 las tarifas TIM
no experimentan ningun incremento con respecto a 2008.

Una aproximacion a la evolucion del resto de los precios, es decir, los que nos son trafico intermodal, puede mostrarse mediante el analisis de la percep-
cién media por ton.Km vy el precio medio por tonelada.

Desde una perspectiva global la Tabla 4.2.1 muestra que el precio medio por tonelada transportada ha sido en 2009 12,0 euros, lo que supone una dismi-
nucién de un 0,83% con respecto a 2008 mientras que la percepcion por ton.Km ha sido de 3,42 céntimos lo que supone un aumento de un 0,29 % con
respecto a 2008. En euros constantes la percepcion ha pasado de 3, 44 a 3, 42 céntimos de euro.

En el caso concreto de Renfe, el precio medio por tonelada ha mostrado una evolucién dispar en funcién del mercado del que se trate. Mientras que en
Graneles e Intermodal se registran importantes reducciones, de un 14% y un 9,2% respectivamente en el caso de Siderurgico aumenta en un 6% y un
4,6 en Multiproducto mientras que en Automévil desciende en un 2,2%.

En cuanto a la percepcion, medida en céntimos por tonelada.Km aumenta un 10,3% en Multiproducto, un 2,1% en Siderurgico y un 1,8 en Graneles
mientras que disminuyen en un 3,9 % en Automovil y un 4,6% en Intermodal.

El precio mas alto por tonelada en 2009 es el correspondiente a Automévil con 21,7 euros por tonelada y es parecido en Intermodal (16,6 euros) y Side-
rurgicos (16,2) mientras que el menor precio por tonelada es el correspondiente a Graneles (6,8 euros)

En lo que se refiere a la percepcion por tonelada kildmetro la mayor corresponde a Automovil con 4,5 céntimos y es igual en Multiproducto e Intermodal
con 3 céntimos. También en el caso de Multiproducto y Graneles la percepcion es igual: con 3,6 céntimos por ton.Km.

Cabe destacar que la percepcioén por tonelada km, en media, de los cuatro operadores privados sobre la red de Adif, de los que se disponen datos en
2008 datos es de 7,55 céntimos.
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4.2.4.0ferta de servicios y produccion.

- Trenes circulados Figura 4.2.4.Trenes diarios circulados por operador 2009
Cada dia circularon en Espafia una media de 200 trenes de mercancias

(en los dos sentidos de circulacion). Lo que representa un descenso del Colo Minero Cantébrico || 1,99

23% respecto del ano 2008.

El descenso es generalizado en todos los operadores, desde el 13% de roc | 2,39

Feve al casi 40% de CMC; excepto en los operadores privados que au-

menta casi un 70%, aunque debe sefalarse que la mayor parte de ellos reve [T

iniciaron sus operaciones a partir de mediados del 2008.

Operadores privados sobre la red ADIF 5

Renfe 164
0 50 100 150 200
km
Tabla 4.2.5. Evolucion del numero de trenes diarios por operador 2005-2009
Trenes en dia medio Unidad: trenes/dia (2 sentidos) 2005 % 2006 % 2007 % 2008 % 2009
Renfe 208 -7,82 191 -4,97 182 20,90 220 -25,45 164
Operadores privados sobre la red ADIF 3 66,67 5
FEVE 31 -12,90 27
FGC 1,56 5,69 1,65 0,97 1,67 80,46 3,01 -20,60 2,39
Coto Minero Cantabrico 2,12 5,33 2,23 0,31 2,23 46,52 3,26  -389% 1,99
TOTAL 211 -7,59 195  -4,87 186 40,03 260 -23,01 200
}4
L |
E
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- Trenes.kildmetro. Figura 4.2.5.Trenes km afio por operador 2009
Los trenes de mercancias en Espana recorrieron de media en el afo 2009
un total de 26,43 millones de kilometros (-26,46 % sobre 2008). De ellos
24,10 millones de trenes.kilémetro corresponden a trenes de Renfe Opera-
dora.

FGC | 0,08

. . L . FEVE ]
Se repite el descenso generalizado de manera similar a los trenes circula-
dos

Operadores privades sobre la red ADIF I 1,49

0 5 10 15 20 25 30
Tabla 4.2.6. Evolucion del nimero de trenes. km afo por operador 2005-2009
Trenes.km ano Unidad: Millone s trenes.km ano 2005 % 2006 % 2007
Renfe 39,31 1,49 38,73 4,22 37,09
Operadores privados sobre la red ADIF 0,30
FEVE 1,73 -14,01 1,49 0,13 1,49
FGC 0,12 -16,94 0,10 1,94 0,11
Ponferrada Villablino 0,08 10,76 0,09 -3,72 0,08
TOTAL 41,24 -2,04 40,40 -3,30 39,07
><
E‘
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- Recorrido medio del tren Figura 4.2.6. Recorrido medio de tren por operador 2009
El recorrido medio de los trenes de mercancias en Espafa en el afio 2009
fue de 361 kilémetros (-4,50 % sobre 2008).

Se resalta el aumento del recorrido medio de los trenes de operadores pri-
vados (+13,02%) y FGC (+16,67%).

FGC

FEVE

Operadores privados

sobre la red ADIF 512

|U[

Renfe

402

|

100 200 300 400 500 600

0
km

Tabla 4.2.7. Evolucion del recorrido medio del tren por operador 2005-2009
Recorrido medio del tren Unidad: km / tren 2005 % 2006 % 2007 % 2008 % 2009
Renfe 518 6,87 554 0,79 558 -24,44 422 -4,74 402
Operadores privados sobre la red ADIF 453 13,02 512
FEVE 125 -0,80 124
FGC 217 21,41 171 0,96 172 -39,12 105 46,67 154
Coto Minero Cantabrico 102 5,15 108 -3,42 104
TOTAL 512 6,58 546 0,70 550 -31,22 378 -4,50 361

Observatorio del Ferrocarril en Espaiia




- Velocidad media Figura 4.2.7. Velocidad media de tren por operador 2009

La velocidad media de los trenes de mercancias en Espana en 2009 fue de
55 km/h. En el afo anterior fue de 54,5 km/h, lo que supone que en
2009 se ha producido un aumento del 1,02%

En el caso de los trenes de mercancias de Renfe-Operadora, la velocidad
media de los trenes fue de 55,1 km/h, la de los operadores privados FGC
sobre la red Adif fue de 52,6 km/h, inferiror a la de 2008 pero muy supe-

rior a la de 2007.

Coto Minero Cantabrico

Operadores privados
sobre red ADIF

Renfe

Tabla 4.2.8. Evolucion de la velocidad media por operador 2005-2009

Velocidad media  unidad: km/hora 2005 % 2006 % 2007 % 2008 % 2009
Renfe 54,3 0,55 54,6 -0,13 54,6 -0,11 54,5 1,10 55,1
Operadores privados sobre red ADIF 44,0 22,95 54,1 -2,77 52,6
FEVE

FGC 50,0 0,00 50,0 0,00 50,0 0,00 50 0,00 50
Coto Minero Cantabrico 30,0 0,00 30,0 0,00 30,0 0,00 30 0,00 30
TOTAL 54,3 0,54 54,6 -0,28 54,4 0,13 54,5 1,02 55,0
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- Toneladas kilémetro brutas
Las toneladas.kilometro brutas (que es suma de la masa de las mercan- Figura 4.2.8. Reparto Tnkb por operador 2009
cias transportadas y la tara de las maquinas y de los vagones, multipli-
cada por los kilometros recorridos) ascendieron en 2009 a 19.034

. Operadores
millones. privados sobre FGC
De ellos, el 93,93% corresponde Renfe Operadora, el 3,42% a FEVE y el red ADIF 0.27%
2,38% a los operadores privados sobre la red Adif. El descenso respecto 2,39% aake

N

de 2008 es muy acusado en todos ellos, desde el 15,12% de FEVE, hasta el
45,24% de los operadores privados.

Renfe

93,9%
Tabla 4.2.9. Evolucién de las Tnkb por operador 2005-2009
Toneladas km brutas  unidad: Millones de toneladas brutas 2005 % 2006 % 2007 % 2008 % 2009 Reparto 2009
Renfe 28.313 1,72 27.825 531 26.347 610 24.739 27,73 17.878 93,93
Operadores privados sobre red ADIF 191 333,58 829 -45,24 454 2,39
FEVE 856 3,27 884 -2,38 863 11,12 767 415,12 651 3,42
FGC 62 13,39 70 4,84 74 3,12 76 -32,89 51 0,27
Coto Minero Cantabrico - -
TOTAL 29.231 -1,55 28.779 -453 27.475 -3,87 26.411 -27,93 19.034 100,00
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4.2.5.Aprovechamiento (tnk/tbk).

El aprovechamiento medio de los trenes de mercancias en el afio 2009 (me- Figura 4.2.9. Aprovechamiento (%) por operador 2009
dido como el cociente entre las toneladas netas transportadas y las toneladas

brutas) fue 40,32, practicamente igual al del afio 2008. Fae _ 4137
El valor mas alto de este indicador lo consiguen los operadores privados con
un 66,17%.
FEVE |
el o417
Renfe 39,00
0 10 20 30 4I0 50 60 70
Tabla 4.2.10. Evoluciéondel aprovechamiento por operador 2005-2009
Aprovechamiento  uUnidad: porcentaje 2005 p.p. 2006 p.p 2007 p.p 2008 p.p 2009
Renfe 39,10 o047 39,58 0,46 40,03 -0,67 39,36  -036 39,00
Operadores privados sobre red ADIF 50,05 2,62 47,43 18,74 66,17
FEVE 54,33 -0,81 53,52 -0,27 53,25 2,71 55,96 -3,88 52,08
FGC 57,63 0,72 56,91 0,08 56,99  -6,60 50,39 3,02 47,37
Coto Minero Cantabrico
TOTAL 39,80 0,476 40,28 0,527 40,81 0,4 40,33 0,01 40,32
}1
|
E
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4.3 Evolucién del trafico de mercancias

El trafico global de mercancias, medido en toneladas.kilometro, ha ido registrando una tendencia a la baja en los ultimos afos. En el periodo 1965-2009 el ma-
ximo trafico se alcanzé en el afio 1980, con 46,9 Mt. Para el mismo periodo, el maximo de toneladas kilbmetro transportadas se alcanzé en el afo 2001, con
12.322 Mt.km. En el afio 2009 se produce un fuerte descenso de las toneladas transportadas, 21,0 Mt.km (-23,3% sobre 2008 y -32,0% sobre 2007). Las tone-
ladas kilémetro también han desdecendido significativamente de 11.124 en 2007 a las 10.284 en el afio 2008 y 7.391 en 2009 (-28,2% s 2008 y -33,6% s
2007).

El descenso (tanto en toneladas como en toneladas.kilémetro) es generalizado, en Renfe (-32,5% y -28,4% respectivamente), Feve (-6,7% y -21,0%) y FFCC
Autondémicos. Aunque los operadores privados mejoran, con la excepcion de CMC, el reducido peso de su incidencia sobre el total, no varia la tendencia des-
cendente.

Tabla 4.3.1. Evolucion del trafico de mercancias 1965-2009

Concepto 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1993 1996 2000 2005 2006 2007 2008 2009

Toneladas Renfe 30 309 373 36,5 3T 291 204 245 258 255 249 247 22 16,6
Toneladas.km Renfe 8.481 9.683 10.693 10.888 11.653 11.206 7.801 9.794 11.620 11.071 11.011 10.547 9.737 6.973
Toneladas FEVE 09 0.1 39 47 5 43 39 24 32 35 41 39 3 28
Toneladas.km FEVE 34 12 164 171 193 205 212 225 451 465 473 460 429 339
Ton. CCAA y Privados 12,8 12,1 5,2 57 44 39 26 29 17 2,1 23 23 24 1,6
Tn. Km. CCAA y Privados 694 634 222 223 228 202 119 137 100 105 115 17 121 79
Toneladas totales 437 432 46,8 46,9 1, 313 26,9 298 30,7 N 313 309 214 21
Toneladas.km totales Total 9.209 10.339 | 11.079 | 11.282 12074 | 11613 8.132 10.156 1217 11.641 11.599 11124 | 10.287 1.391
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En el trasporte ferroviario de mercancias realizado tanto por Renfe como por En toneladas Km puede observarse mejor la evolucion ciclica de la de-
FEVE y los ferrocarriles de las CC.AA. junto a los operadores privados, me- manda, ligada al ciclo econdmico. En este caso el minimo de toneladas km
dido en toneladas, muestra un maximo histérico en 1974 con 49 millones de vuelve a registrarse en 2009, con 7391 milones de Tn.km, inferior al mi-

toneladas transportadas y un minimo de 21millones en 2009, inferior al mi- nimo de 8.132 millones de Tnkm de 1993, mientras que el maximo se en-
nimo histérico de 26,9 millones en 1993. Con respecto a estos minimos histé- cuentra en 2003 con 12.411 millones. En 2007 la caida es relevante: un
rincos hay que sefialar que el transporte de mercancias por ferrocarril 3,31%; pero en 2008 la caida es mas importante, en un 7,3 % y en 2009
depende estrechamente de la evolucion de la economia y que en 1993 y en  llega al 23% de caida . Como puede observarse la evolucion de las tonela-
2008 la economia espafiola tuvo tasas de crecimiento negativo. das km y las toneladas difiere, la razén es la evolucién del recorrido medio.

En efecto, mientras que el recorrido promedio entre 1963 y 1986 es de 233
Km. desde ese afio hasta 2007 es un 49,8% mayor: 349 km.

Figura 4.3.1. Evolucién del trafico de mercancias en Toneladas y Toneladas kilémetro 1965-2009
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4.4 Transporte de mercancias por productos

4.4.1 Trafico global por productos
- Transporte en toneladas kilometro por producto

El descenso es generalizado, tanto en

toneladas como en toneladas.kildme- Lﬁ:ﬁ;:ff ;: n:::spm LI A icnes 2007 % 2008 % 2009 RZ%‘E’;"
tro. A W
Was acusado en vagon completo (23%
s 2008) que en contenedores (-13% s Siderurgicos 2.581 -3,46 2.492 -34,89 1.623 20,94
2008) en toneladas netas y con similar Graneles 1.985 -10,77 1.771 -34,16 1.166 15,05
tendencia en Tn.km ( -30% y -22% res- MUltipl’OdUCtO 1.510 -4.14 1.447 -17,22 1.198 15,46
pectivamente). Automovil 484 -27,15 353 -32,93 236 3,05
Resto 2 326,41 9 -86,57 1 0,01
Vagon completo Internacional 1.265 -18,66 1029 -25,72 764 9,86
Total vagon completo 7.810 9,09 7.100 -29,74 4,989 64,38
Tabla 4.4.1. Evolucion Tonela- Intermodal 3.385 4,94 3.552 -22,30 2.760 35,62
gggékm por productos 2007- Total vagon completo+intermodal 11.195 -4,85 10.652 27,26 7.748 100

Siderurgicos
21%

Intermodal
36%

Figura 4.4.1. Reparto Tonela-
das.km por productos 2009

Graneles
4 v | 15%
agon completo )
’0 Internacional Automovil Multiproducto
’F: 10% 3% 15%
E
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- Transporte en toneladas netas por producto

Tabla 4.4.2. Evolucion Toneladas netas por productos 2007-2009

Toneladas netas por productos miles
toneladas netas 2007 o 2008 % 2009 RE;TJE’U!;O
TOTAL
Siderurgicos 5.598 0,01 5.599 -39,32 3.398 15,02
Graneles 13.056 -13,65 11.274 -22,07 8.786 38,84
Multiproducto 3.011 -4,06 2.888 -12,80 2.519 11,13
Automovil 841 -20,31 670 74,00 1.166 o P T
Resto 5 290,48 21 -84,62 3 0,01
Vagon completo Internacional 2.838 -20,51 2.256 -29,74 1.585 7,01
Total vagon completo 25.349 -10,42 22.708 -23,13 17.457 77,16
Intermodal 5.925 -0,03 5.923 -12,77 5.167 22,84
Total vagon completo+intermodal 31.275 -8,45 28.631 -20,98 22.623 100
Figura 4.4.2. Reparto Toneladas netas por productos 2009
23% 15%
Vagon completo
Internacional
7%
>
bbi
g : < |
Automovil Granfles ’F4
5% Multiproducto 39% E

11%
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4.4.2 Reparto del trafico por operadores y tipo de producto

Siderurgicos

Renfe sigue siendo el operador preponderante en todos los productos . No obstante se aprecia un crecimiento notable del trafico correspondiente a

los operadores privados en algunos de los productos.

En siderurgicos ademas de Renfe, que mueve el 79% de las toneladas destaca Feve con un 11%.. Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya y Eusko

tren se reparten otro 8% entre ambos.

Figura 4.4.3. Reparto Toneladaskilémetro por operadores 2009

FEVE FGC
10% 0,6%

Operadores
privados
1%

Renfe
87%
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Figura 4.4.4. Reparto Toneladas netas por operadores 2009
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Graneles

En graneles, Renfe mantiene el primer puesto, con un 59% y con mayores recorridos medios que le llevan al 85% en Toneladas netas kilomtero. Feve,
en segundo lugar, transporta el 24% de las toneladas y al tener recorridos con longitud muy inferior a la media unicamente el 8% en Tn.km. Resefable

también el 10% de MSP que constituye su trafico fundamental.
Los operadores privados alcanzan el 4% de las Toneladas netas, con recorridos por debajo de la media

Figura 4.4.5. Reparto Toneladas kilometro por operadores 2009 Figura 4.4.6. Reparto Toneladas netas por operadores 2009
— ] MSP
1% FGC 10%
Operadores
privados

3%

Operadores Renfe
Renfe privados 59%
85% 4%
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Multiproducto

En multiproducto Renfe acapara el 87% de las toneladas y el 93% en toneladas netas kildmetro, seguida de Feve y aun muy alejados los operadores pri-
vados, aunque para alguno, como ARS y COMSA Rail, sea uno de sus traficos fundamentales.

Figura 4.4.6. Reparto Toneladas kilémetro por operadores 2009 Figura 4.4.7. Reparto Toneladas netas por operadores 2009
FEVE _—
6%
Operadores 11%
privados ) Operadores "
1% privados
2%

Renfe
Renfe o

93%
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Automovil

En automdviles Renfe se ve superada en toneladas netas por Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, (37% frente a 63%). Se invierte la posicion -
99% frente a 1%- debido a la reducida distancia factoria en Martorell-puerto de Barcelona del trafico de FGC.

Figura 4.4.9. Reparto Toneladas kildmetro por operadores 2009 Figura 4.4.9. Reparto Toneladas netas por operadores 2009
Fon Renfe
371%

Renfe 63%
99%
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Trafico Intermodal

En trafico intermodal los operadores privados llegan al 12% de las toneladas transportadas, con participacion destacada de Eurocargo Rail y de Conti-
nental Rail (la totalidad de sus tréaficos). El resto (88% en Tn y 92% en Tn.km) corresponde a Renfe.

Figura 4.4.10. Reparto Toneladas kilometro por operadores 2009 Figura 4.4.11. Reparto Toneladas netas por operadores 2009
Operadores
Eriva dbs Opgra{::jores
8% privados

12%

Renfe

Renfe 88%

92%
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Vagon completo internacional

En trafico internacional de vagon completo los operadores privados, (COMSA Rail en especial), transportan el 5% de las Tn y Renfe el restante 95%.,
aunque la mayor longitud de sus recorridos medios lleva a los privados al 8% en Tn.km, frente al 92% de Renfe.

Figura 4.4.12. Reparto Toneladas kilometro por operadores 2009 Figura 4.4.13. Reparto Toneladas netas por operadores 2009
Operadores Operadores
privados privados

8% 12%

Renfe
92% 88%

Renfe
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4.4.3 Reparto del trafico por operadores y tipo de productos clasificados en NST (ONU)

Clasificacion NST, vigente en los afnos 2005-2007

Cereales (incluidos los utilizados para piensos animales)

Patatas. Otras frutas y vegetales frescos o congelados

Animales vivos. Remolacha azucarera

Madera y corcho

Lana, algodon, fibras artificiales o sintéticas y otras materias primas de origen animal o vegetal

Productos alimenticios y forrajes

Semillas y frutos oleaginosos; aceites y grasas

Combustibles minerales solidos

Petroleo en bruto

Derivados del petroleo

Minerales de hierro. Residuos de hierro y acero y polvo de altos hornos

Minerales y residuos no ferrosos

Productos metalicos

Cemento y cal. Otros materiales para la construccion manufacturados

Minerales en bruto o manufacturados

Abonos

Productos carboquimicos

Productos quimicos basicos. Oxido de aluminio. Otros productos quimicos

Pasta de papel y desechos de papel

Material de transporte. maquinaria agricola. Otra maquinaria, aparatos, motores y sus partes

Productos metalicos

:b< Vidrio, vidrieria y productos ceramicos
’F: Cuero y pieles, productos textiles y prendas de vestir. Otros articulos manufacturados
E

Articulos diversos
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Clasificacion NST, vigente en los afios 2008 y 2009

IProductos de la agricultura, la ganaderia, la caza, silvicultura y productos de la pesca

Hulla, antracita y lignito; petroleo crudo y gas natural

IMinerales metalicos y otros minerales y productos de la mineria; turba; uranio y torio

IProductos alimenticios, bebidas y tabaco

IProductos de la industria textil y la confeccion

[Productos de madera y corcho; (excepto muebles); articulos de cesteria y esparteria; pasta de papel; edicion y artes graficos y material
lgrabado

Coque y productos de petoleo refinado

Productos quimicos y fibras artificiales y sintéticas; productos de caucho y plasticos; combustible nuclear

|Otros productos minerales no metalicos

etales basico, productos metalicos, excepto maquinaria y equipo

IMaquinaria y equipo mecanico n.c.o.p.; maquinaria de oficina y equipo informatico; maquinaria y material eléctrico n.c.o.p.; equipos y

aterial de transporte

IMuebles y otros articulos manufacturados

[Correo, paquetes

Equipos y materiales utilizados en el transporte de mercancias

IMercancias trasladadas durante mudanzas privadas y profesionales; equipajes transportados por separado de los viajeros; vehiculos de motor
Itrasladados para su reparacién

IMercancias agrupadas

| ercancias no identificables 'b‘

|Otros articulos ’F‘

. <
E
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- Toneladas netas 2005-2007

Tabla 4.4.3 Evolucion toneladas netas por operadores y productos (NST) 2005-2007

Miles NST2 NST3 NST4 NST5 NST6 NST7 NST9 NST10 NST11 NST12 NST13
toneladas
netas 05 06 07 |05 06 07|05 06 07|05 06 07|05 06 07|05 06 OF 05 06 07 |05 06 07| 05 06 07 0s 06 07 |05 06 07|05 06 0O7
RENFE 10531016 984 | 8 8 0161 7 0 |438 436 408|190 182 138[192 199 205| 231 57 56 |3.079 2,610 3.191 1.088 1.020 1.369(4.179 4.907 4.801[244 229 283]
FEVE 3079 2.897 2.897 537 584 586
FGC 292 358 351
CcMC 1.307 1.391 1.350
|EK 148 156 173
CR
ARS
TR
CRT
|ECr
wr':i:::as NST14 NST15 NST16 NST17 NST18  NST19 NST20 NST21 NST22 NST23 NST 24 TOTAL
netas 05 06 07 |05 06 07|05 06 07|05 06 07|05 06 07|05 06 07| 05 06 07| 05 06 07 |05 06 07| 05 06 07 |05 08 07| 05 06 07
RENFE 4348 4,150 4175 23 54 17(231 194 17 |261 265 285|235 182 233|462 450 447|2.265 2.245 1.874 21 17 21 |6.810 6.669 6.068| 25520 24918 24.736
FEVE 92 97 9 202 190 191 39 10 5 | 3495 4136 3924
FGC 292 282 308 569 640 659
CcMC 1307 1391 1.350
EK 148 156 173
CR 99 99
ARS
TR
> CRT
d
:_b< ECR
Fe
E
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- Toneladas netas 2008 y 2009

Tabla 4.4.4 Evolucion toneladas netas por operadores y productos (NST) 2008-2009

t Mi:e: NTS1 NTS2 NT3 NTS4 NTS5 NTS6 NTS7 NTS8 NTS9 NTS10 NTS11
o:egtaa :5 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009
RENFE B95 1308 | 17 1520 | 4275 1038 | 28 222 2 0 793 269 | 932 942 | 386 900 | 213 1973| 4 2233 | 15 2
FEVE 0 1 | 181 1815 6 37 169 172 | 359 325 | 656 448 1 1
FGC 556 368
cMmC 1470 885
lex 183 136
CR
ARS 100 | 467 300
TR 20 52
CRT 37 80 3 26 3
|ecr
Miles
toneladas
netas 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009 2008 2009
RENFE 8.803 1306 0 165 0 2 0 157 | 5681 4527 22,013 16.563
FEVE 1 0 1 1 3.024 2.801
FGC 77 73 633 442
cMmc 1470 885
lex 183 136
CR 169 456 169 456
ARS 467 400
TR 20 52
CRT 132 #4 368 195
|ecr 1 124 1 124
> 2
%,
|
E
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- Toneladas kilometro 2005-2007

Tabla 4.4.5 Evolucion toneladas kilometro por operadores y productos (NST) 2005-

Millones tn.km TRLELR] NST2 NST3 NST4 NST5 NST6 NST7 NST8 NST9 NST10 NST11 NST12 NST13
netas 05 06 07|05 06 07|05 06 07|05 06 O7|05 06 07|05 06 07|05 06 07 |05 06 07|05 06 07|05 06 O7| 05 06 07 |05 06 07|05 06 07

RENFE 350 335 363[ 0 1 1|0 5 45(313 326 328[ 33 44 46(88 61 60|24 28 78 [535 485 541 697 532 545(2508 2556 2.336| 128 101 95

FEVE 69 83 89 259 260 239

FGC 17 18 14

cMC 51 52 49

EK 16 16 15

CR

ARS

TR

CRT

ECR

Millones tn.km

netas 05 06 07 05 06 07|05 06 07|05 06 07|05 06 07|05 O6 07 |05 06 07 05 06 07 06 o7
RENFE 970 907 882| 3 9 4 |36 45 70121 104 110103 95 117|257 270 292|825 1.117 1.200 2 17 223533 3974 3.936| 10547 11.012  11.071
FEVE 54 54 51 21 20 2 460 473 465
FGC 25 2 42 40 36
CMC 51 52 49
EK 16 16 15
CR 49 49
ARS
TR
CRT
ECR
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- Toneladas kilémetro 2008 y 2009

Tabla 4.4.6 Evolucion toneladas kilometro por operadores y productos (NST) 2008 y 2009

Millones tn.km NTS1 NTS2 NT3 NTS4 NTS5 NTS6 NTS7 NTS8 NTS9 NTS10 NTS11
netas 2008 2009 | 2008 2009 | 2008 2009 | 2008 2009 | 2008 2009 | 2008 2009 | 2008 2009 | 2008 2009 2008 2009 | 2008 2009 | 2008 2009
RENFE 219 545 3 161 2181 258 9 86 518 163 n 516 105 295 63 454 1 1.106 14 0
FEVE 59 50 4 21 16 17 48 45 301 206
FGC 36 22
CMC 55 39
|EK 17 13
CR
ARS 141 0 70 37
TR 0 1
CRT il 62 0 1 ] 12
|ECR
Millones tn.km NTS12 NTS13
netas 2008 2009 | 2008 2009 | 2008 2009 | 2008 2009 | 2008 2009 | 2008 2009 | 2008 2009 | 2008 2009 | 2008 2009 2008 2009
RENFE 2985 646 0 91 0 1 0 116 | 3327 2534 9.737 6.973
FEVE 1 0 0 1 429 339
FGC 5 6 39 24
CMC 55 38
|EK 17 13
CR 89 114 89 114
ARS 1 K74
TR 1 13
CRT 76 35 85 121
|Ecr 1 9 1 9
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4.5 Flujos de trafico de mercancias

4.5.1 Vagén completo

En vagon completo las principales relaciones en Toneladas netas son de indole intraprovincial o entre provincias limitrofes (Tarragona-Teruel) . De
ellas las tres primeras relaciones —muy préximas o por encima del millén de toneladas. - suponen casi el 25% del total.

Tabla 4.5.1 Evolucion de flujos provinciales de vagén completo en toneladas netas

2007 2008 2009
FLUJO PROVINCIAL Tn netas % FLUJO PROVINCIAL Tn netas % FLUJO PROVINCIAL Tn netas %
ASTURIAS-ASTURIAS 2.787.620 12,58 |LEON-LEON 1.491.488 7,49 |ASTURIAS-ASTURIAS 1.479.283 9,78
|LEON-LEON 1.366.209 6,17 |ASTURIAS-ASTURIAS 1.373.607 6,90 |A CORUNA-A CORUNA 1.007.068 6,65
TARRAGONA-TERUEL 1.019.555 4,60 |TARRAGONA-TERUEL 943.242 4,74 |LEON-LEON 902.795 5,97
A CORUNA-A CORUNA 771.910 3,48 |CANTABRIA-CANTABRIA 695.278 3,49 |[CANTABRIA-CANTABRIA 562.034 3,71
BARCELONA-BARCELONA 710.808 3,21 |BARCELONA-BARCELONA 664.539 3,34 |BARCELONA-BARCELONA 491.069 3,25
CANTABRIA-CANTABRIA 642.717 2,90 |ASTURIAS-LEON 611.056 3,07 [ASTURIAS-VALENCIA 431.894 2,85
ASTURIAS-VALENCIA 619.347 2,79 |ASTURIAS-VALENCIA 549.550 2,76 |ASTURIAS-VIZCAYA 345.813 2,29
|JMALAGA-MALAGA 543.758 2,45 |ASTURIAS-VIZCAYA 540.610 2,72 |LEON-PONTEVEDRA 383.853 2,54
ASTURIAS-VIZCAYA 542.217 2,45 |TARRAGONA-BARCELONA 427.310 2,15 |[TARRAGONA-BARCELONA 366.549 2,42
BURGOS-VIZCAYA 340.226 1,54 |LEON-PONTEVEDRA 353.314 1,78 |TARRAGONA-TERUEL 304.250 2,01
LEON-PONTEVEDRA 306.955 1,39 |MALAGA-MALAGA 297.186 1,49 |ASTURIAS-LEON 329.714 2,18
MURCIA-TOLEDO 306.944 1,39 |A CORUNA-A CORUNA 269.364 1,35 |BURGOS-VIZCAYA 303.028 2,00
LEON-A CORUNA 305.225 1,38 |HUELVA-MADRID 266.880 1,34 |PONTEVEDRA-OURENSE 230.067 1,52
HUELVA-MADRID 295.287 1,33 |LEON-A CORUNA 253.410 1,27 |HUELVA-MADRID 224.798 1,49
GIRONA-BARCELONA 276.202 1,25 |MURCIA-MADRID 225.841 1,13 |LEON-A CORUNA 186.702 1,23
Total 15 10.834.981 48,89 |[Total 15 8.962.675 45,03 |[Total 15 7.548.916 49,88
|Resto 11.325.542 51,11 |Resto 10.940.704 54,97 |Resto 7.583.852 50,12
> Total general 22.160.523 100,00 |Total general 19.903.379 100,00 |Total general 15.132.768 100,00
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- Toneladas netas entradas por provincias

En cuanto a origen y destino de los traficos de vagon completo, destacan Asturias, Barcelona, A Coruiia y Ledn, por encima del millon de Tn origina-
das y recibidas y Tarragona, como origen de traficos, también por encima del milléon de Tn, aunque recibe tan solo la mitad.

Tabla 4.5.2 Evoluciéon de toneladas netas de vagéon completo entradas por provinvias 2007-2009

2007 2008 2009

DESTINO Tn netas % [DESTINO Tn netas % [DESTINO Tn netas %

ASTURIAS 2.950.274 13,51 BARCELONA 2.092.497 10,51 ASTURIAS 2.150.158 14,21

|BARCELONA 2.022.875 9,26 ASTURIAS 2.076.038 10,43 BARCELONA 1.495.756 9,88

MADRID 1.474.655 6,75 LEON 1.937.252 9,73 A CORUNA 1.220.287 8,06

JLEON 1.349.987 6,18 MADRID 1.195.661 6,01 LEON 1.184.210 7,83

TERUEL 1.161.026 5,32 VIZCAYA 1.017.784 5,11 VIZCAYA 781.815 5,17

A CORUNA 1.088.431 4,98 TERUEL 991.976 4,98 CANTABRIA 781.503 5,16

VIZCAYA 1.029.480 4,71 ZARAGOZA 903.050 4,54 MADRID 775.200 5,12

ZARAGOZA 920.327 4,21 CANTABRIA 834.679 4,19 ZARAGOZA 648.150 4,28

CANTABRIA 831.596 3,81 BURGOS 812.382 4,08 VALENCIA 571.008 3,77

BURGOS 798.452 3,66 VALENCIA 783.141 3,93 TARRAGONA 528.491 3,49

VALENCIA 786.568 3,60 TARRAGONA 708.912 3,56 PONTEVEDRA 516.539 3,41

MALAGA 681.594 3,12 GUIPUZCOA 600.630 3,02 TERUEL 378.997 2,50

|PONTEVEDRA 649.113 2,97 A CORUNA 536.392 2,69 GUIPUZCOA 363.657 2,40

TARRAGONA 644.853 2,95 PONTEVEDRA 511.216 2,57 BURGOS 357.758 2,36

|GUIPUZCOA 587.766 2,69 VALLADOLID 399.238 2,01 OURENSE 336.874 2,23

Total 15 16.976.996 77,73 Total 15 15.400.849 77,38 Total 15 12.090.403 79,89

|Resto 4.864.210 22,27 Resto 4.502.925 22,62 Resto 3.042.924 20,11

Total general 21.841.206 100,00 |Total general 19.903.774 100,00 |Total general 15.133.326 100,00
>
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- Toneladas netas salidas por provincias

Tabla 4.5.3 Evolucion de toneladas netas de vagén completo salidas por provinvias 2007-2009

2007 2008 2009
FLUJO PROVINCIAL Tn netas % FLUJO PROVINCIAL Tn netas % FLUJO PROVINCIAL Tn netas %
ASTURIAS-ASTURIAS 2.787.620 12,58 |LEON-LEON 1.491.488 7,49 |ASTURIAS-ASTURIAS 1.479.283 9,78
|LEON-LEON 1.366.209 6,17 |ASTURIAS-ASTURIAS 1.373.607 6,90 [A CORUNA-A CORUNA 1.007.068 6,65
TARRAGONA-TERUEL 1.019.555 4,60 |TARRAGONA-TERUEL 943.242 4,74 |LEON-LEON 902.795 5,97
A CORUNA-A CORUNA 771.910 3,48 |CANTABRIA-CANTABRIA 695.278 3,49 |CANTABRIA-CANTABRIA 562.034 3,71
BARCELONA-BARCELONA 710.808 3,21 |BARCELONA-BARCELONA 664.539 3,34 |BARCELONA-BARCELONA 491.069 3,25
CANTABRIA-CANTABRIA 642.717 2,90 |ASTURIAS-LEON 611.056 3,07 |ASTURIAS-VALENCIA 431.894 2,85
ASTURIAS-VALENCIA 619.347 2,79 |ASTURIAS-VALENCIA 549.550 2,76 |ASTURIAS-VIZCAYA 345.813 2,29
MALAGA-MALAGA 543.758 2,45 |ASTURIAS-VIZCAYA 540.610 2,72 |LEON-PONTEVEDRA 383.853 2,54
ASTURIAS-VIZCAYA 542.217 2,45 |TARRAGONA-BARCELONA 427.310 2,15 |TARRAGONA-BARCELONA 366.549 2,42
BURGOS-VIZCAYA 340.226 1,54 |LEON-PONTEVEDRA 353.314 1,78 |TARRAGONA-TERUEL 304.250 2,01
LEON-PONTEVEDRA 306.955 1,39 |MALAGA-MALAGA 297.186 1,49 |ASTURIAS-LEON 329.714 2,18
MURCIA-TOLEDO 306.944 1,39 |A CORUNA-A CORUNA 269.364 1,35 |BURGOS-VIZCAYA 303.028 2,00
LEON-A CORUNA 305.225 1,38 |HUELVA-MADRID 266.880 1,34 |PONTEVEDRA-OURENSE 230.067 1,52
|HUELVA-MADRID 295.287 1,33 |LEON-A CORUNA 253.410 1,27 |HUELVA-MADRID 224.798 1,49
GIRONA-BARCELONA 276.202 1,25 |MURCIA-MADRID 225.841 1,13 [LEON-A CORUNA 186.702 1,23
Total 15 10.834.981 48,89 |Total 15 8.962.675 45,03 |Total 15 7.548.916 49,88
|Resto 11.325.542 51,11 |Resto 10.940.704 54,97 |Resto 7.583.852 50,12
Total general 22.160.523 100,00 |Total general 19.903.379 100,00 |Total general 15.132.768 100,00
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4.5.2 Trafico combinado
En flujos de trafico combinado comparten los primeros puestos traficos de mayor recorrido — Vizcaya-Madrid en primer lugar- con otros considerable-

mente reducidos —Pontevedra-A Coruna o Zaragoza-Barcelona- Y no se aprecia una preponderancia tan acusada de unos tréaficos sobre el resto, como
en vagon completo.

Tabla 4.5.4 Evolucion de flujos provinciales de trafico combinado en toneladas netas

2007 2008 2009
FLUJO PROVINCIAL Tn netas % FLUJO PROVINCIAL Tn netas % FLUJO PROVINCIAL Tn netas %
MADRID-VALENCIA 253.295 5,80 |VIZCAYA-MADRID 237.370 5,64 |VIZCAYA-MADRID 196.243 5,86
MADRID-VIZCAYA 232.318 5,32 |VALENCIA-VIZCAYA 231.232 5,49 |PONTEVEDRA-A CORUNA 165.969 4,95
VALENCIA-MADRID 188.342 4,31 |VALENCIA-MADRID 208.599 4,95 |ZARAGOZA-BARCELONA 149,775 4,47
A CORUNA-PONTEVEDRA 186.305 4,26 |MADRID-VALENCIA 191.401 4,54 |MADRID-VALENCIA 148.569 4,43
VIZCAYA-VALENCIA 183.921 4,21 |PONTEVEDRA-A CORUNA 189.385 4,50 |VALENCIA-MADRID 144.955 4,33
|BARCELONA-CADIZ 162.403 3,72 |CADIZ-BARCELONA 187.655 4,46 |VALENCIA-VIZCAYA 141.314 4,22
MADRID-BARCELONA 154.803 3,54 |BARCELONA-MADRID 147.922 3,51 |VIZCAYA-BARCELONA 132.170 3,94
VIZCAYA-MADRID 128.203 2,93 |BARCELONA-VIZCAYA 142.848 3,39 |BARCELONA-VIZCAYA 131.821 3,93
|BARCELONA-VIZCAYA 123.670 2,83 |MADRID-VIZCAYA 141.679 3,36 |MADRID-VIZCAYA 127.272 3,80
ZARAGOZA-CADIZ 116.165 2,66 |VIZCAYA-BARCELONA 141.625 3,36 |CADIZ-BARCELONA 112.852 3,37
ZARAGOZA-HUELVA 116.165 2,66 |ZARAGOZA-BARCELONA 106.565 2,53 |BARCELONA-MADRID 108.172 3,23
VIZCAYA-BARCELONA 108.241 2,48 |VIZCAYA-VALENCIA 94,752 2,25 |MADRID-SEVILLA 101.686 3,03
A CORUNA-OURENSE 91.813 2,10 |OURENSE-A CORUNA 91.544 2,17 |OURENSE-A CORUNA 95.715 2,86
|BARCELONA-GUADALAJARA 84.713 1,94 |BARCELONA-CADIZ 88.890 2,11 |BARCELONA-LLEIDA 86.978 2,60
VALENCIA-VIZCAYA 81.735 1,87 |CADIZ-ZARAGOZA 77.270 1,83 |[VIZCAYA-VALENCIA 77.160 2,30
Total 15 2.212.094 50,63 |Total 15 2.278.737 54,11 |Total 15 1.920.651 57,31
|Resto 2.156.656 49,37 |Resto 1.932.780 45,89 |[Resto 1.430.397 42,69
>
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-Toneladas netas entradas por provincias

En trafico combinado Barcelona, Madrid, Vizcaya y Valencia copan los primeros lugares tanto de entrada como de salida. En general los traficos
estan bastante equilibrados y no mas homogéneamente repartidos entre el conjunto de las provincias.

Tabla 4.5.5 Evolucion de toneladas netas de trafico combinado entradas por provinvias 2007-2009

2009

DESTINO Tn netas %  |DESTINO Th netas [DESTINO

Tn netas %
|BARCELONA 680.059 15,57  |MADRID 792.319 18,81  |MADRID 639.052 19,07
VALENCIA 629.105 14,40 BARCELONA 653.097 15,51 BARCELONA 516.777 15,42
VIZCAYA 581.171 13,30 VIZCAYA 536.072 12,73 VIZCAYA 409.012 12,21
MADRID 548.562 12,56 VALENCIA 413.938 9,83 VALENCIA 308.026 9,19
CADIZ 417.184 9,55 A CORUNA 321.861 7,64 A CORUNA 293.432 8,76
|PONTEVEDRA 212.909 4,87 SEVILLA 309.090 7,34 SEVILLA 280.926 8,38
TARRAGONA 197.778 4,53 CADIZ 184.334 4,38 ZARAGOZA 195.985 5,85
SEVILLA 182.989 4,19 ZARAGOZA 149.827 3,56 CADIZ 115.054 3,43
ZARAGOZA 135.569 3,10 CANTABRIA 105.722 2,51 TARRAGONA 93.694 2,80
JHUELVA 118.168 2,70 PONTEVEDRA 99.990 2,37 PONTEVEDRA 89.405 2,67
GUADALAJARA 94.645 2,17 TARRAGONA 96.875 2,30 LLEIDA 86.978 2,60
OURENSE 91.813 2,10 LLEON 79.601 1,89 CANTABRIA 75.880 2,26
CANTABRIA 74.213 1,70 LLEIDA 76.256 1,81 CORDOBA 51.846 1,55
A CORUNA 69.617 1,59 GUADALAJARA 74.247 1,76 LEON 44,188 1.32
ASTURIAS 53.213 1,22 ALICANTE 72.760 1,73 GUIPUZCOA 42.599 1,27
Total 15 4.086.994 93,55 |Total 15 3.965.990 94,17  |Total 15 3.242.852 96,77
|Resto 281.756 6,45 Resto 245.526 5,83 Resto 108.196 3,23
Total general 4.368.750 100,00 |Total general 4.211.517 100,00 |Total general 3.351.048 100,00

| 2
0
2
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- Toneladas netas salidas por provincias

Tabla 4.5.6 Evolucion de toneladas netas de trafico combinado salidas por provinvias 2007-2009

2007 2008 2009
SALIDAS Tn netas % SALIDAS Tn netas % SALIDAS Tn netas %
MADRID 896.474 20,52 BARCELONA 719.611 17,09 BARCELONA 592.127 17,67
|BARCELONA 600.273 13,74 VALENCIA 576.063 13,68 MADRID 497.439 14,84
VIZCAYA 468.275 10,72 MADRID 566.603 13,45 VIZCAYA 410.000 12,24
VALENCIA 408.492 9,35 VIZCAYA 547.048 12,99 VALENCIA 378.264 11,29
A CORUNA 300.399 6,88 CADIZ 345.064 8,19 CADIZ 246.510 7,36
ZARAGOZA 261.397 5,98 PONTEVEDRA-S 207.968 4,94 ZARAGOZA 239.003 7,13
SEVILLA 257.539 5,90 SEVILLA 205.686 4,88 SEVILLA 202.791 6,05
|CADIZ 149,937 3,43 ZARAGOZA 199.943 4,75 PONTEVEDRA 177.631 5,30
TARRAGONA 147.551 3,38 TARRAGONA 138.968 3,30 TARRAGONA 128.867 3,85
CANTABRIA 120.904 2,77 A CORUNA 96.535 2,29 OURENSE 95.715 2,86
PONTEVEDRA 112.447 2,57 OURENSE 91.544 2,17 A CORUNA 86.759 2,59
ALICANTE 98.583 2,26 GUADALAJARA 80.751 1,92 GUADALAJARA 45.389 1,35
GUADALAJARA 95.174 2,18 ASTURIAS 69.934 1,66 ASTURIAS 44,506 1,33
LEON 92.702 2,12 CANTABRIA 64.472 1,53 CANTABRIA 38.001 1,13
LLEIDA 62.743 1,44 CIUDAD REAL 60.756 1,44 CIUDAD REAL 36.126 1,08
Total 15 4.072.890 93,23 Total 15 3.970.947 94,29 Total 15 3.219.128 96,06
|Resto 295.860 6,77 Resto 240.570 5;71 Resto 131.916 3,94
Total general 4.,368.750 100,00 [Total general 4,211.517 100,00 |Total general 3.351.044 100,00
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4 .6 Trafico internacional y ferroportuario

Traficos con origen o destino en los puertos

Los traficos ferroportuarios, medidos por las toneladas embarcadas y desembarcadas del ferrocarril en los Puertos del Estado, descienden un

21,4%, al pasar de 11.334.754 toneladas en 2008 a 8.911.438 toneladas en 2009.

En cuanto al total de las toneladas embarcadas y desembarcadas, de los 22 puertos considerados, los 10 primeros copan un 97% del trafico.

En el periodo temporal considerado, los puertos de Alicante, Almeria, Castellon y Ferrol no registran traficos.

Destacan en 2009 los puertos de Gijon y Valencia con mas de 1,6 millones de toneladas (36% del total entre ambos), el ascenso del puerto de A
Corufa (+146% s 2008) y la caida del de Tarragona (-53% s 2008).

Tabla 4.6.1. Mercancias embarcadas y desembarcadas en ferrocarril en los 10 primeros puertos. Toneladas a 2006-2009

Toneladas

Toneladas

LCLEEGES

Toneladas

Gijon 2.181.300 17,75 Gijon 2.361.610 20,45 Valencia 2.072.626 18,29 Valencia 1.621.679 18,83
Valencia 1.948.491 15,86 Tarragona 1.715.400 14,85 Tarragona 1.974.256 17,42 Gijon 1.608.520 18,68
Tarragona 1.678.365 13,66 Valencia 1.436.982 12,44 Gijon 1.953.781 17,24 Santander 980.860 11,39
Bilbao 1.454.552 11,84 Santander 1.279.655 11,08 Bilbao 1.452.829 12,82 Bilbao 978.952 11,37
Santander 1.289.707 10,5 Bilbao 1.093.254 9,47 Santander 1.034.657 9,13 Tarragona 924.907 10,74
A Coruna 857.197 6,98 A Coruna 860.172 7,45 Barcelona 557.500 4,92 A Corufa 899.070 10,44
Barcelona 769.321 6,26 Malaga 499.927 4,33 Pasajes 391.372 3,45 Barcelona 728.653 8,46
Malaga 496.427 4,04 Barcelona 491.760 4,26 A Coruna 365.892 3,23 Avilés 400.781 4,65
Huelva 420.691 3,42 Huelva 483.175 4,18 Aviles 353.260 3,12 Pasajes 296.554 3,44
Pasajes 374.023 3,04 Pasajes 442.803 3,83 Malaga 338.731 2,99 Sevilla 172.874 2,01
Total 10 11.470.074 93,36 Total 10 10.664.738 92,34 Total 10 10.494.904 92,59 Total 8.612.849,73 96,65
Resto 816.438 6,64 Resto 884.485 7,66 RESTO 839.850 7,41 Resto 298.588,00 3,35
Total general 12.286.512 100 Total general 11.549.223 100 Total general 11.334.754 100 Total general | 8.911.437,73 100
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Distribucion de los traficos portuarios entre modos de transporte.

En la tabla se reflejan las toneladas de mercancia embarcada y desembarcada en los principales puertos, en el afo 2009 por los distintos modos de
transporte que concurren en cada uno, asi como la cuota modal del ferrocarril y la carretera.

Tabla 4.6.2. Mercancia trasvasada a los diferentes modos de transporte en los puertos del Estado en 2009. Toneladas

FERROCARRIL CARRETERA TUBERIA OTROS
Puerto Embarcadas | Desemb. | Total | Cuota% | Embarcadas | Desemb. Total Cuota % | Embarcadas | Desemb, Total Cuota % Total Cuota %
A Corufa 91.817 807.253 | 899.070 7,54 1.265.815 2.682.710 3.948.525 33,13 1.245.526 5.823.876 | 7.069.402 59,32 0 0,00
Alicante 0 0 0 0,00 1.504.844 872.476 2377.320 95,64 0 108.504 108.504 4,36 0 0,00
Almeria 0 0 0 0,00 725.072 354,674 1.079.746 28,15 0 0 0 0,00 2.756.422 71,85
Avilés 400.314 467 400.781 10,02 1.238.690 1.540.057 2.778.747 69,47 421.337 251.931 673.268 16,83 147.219 3,68
Bahia de Algeciras 21.257 25127 46.384 0,16 3.597.820 3.810.241 | 7.408.061 25,62 6.047.680 | 14.070.395| 20.118.075 | 69,58 | 1.339.630 463
Bahia de Cadiz 0 0 0 0,00 1.647 668 2149561 | 3.797.229 97,04 6.525 109.154 115.679 2,96 0 0,00
Baleares 0 0 0 0,00 2.999.133 6.899.491 | 9.898.624 82,99 4811 2.023.532 | 2.028.343 17,01 0 0,00
Barcelona 536.298 192,355 | 728.653 2,11 11.687.512 | 17.087.592 | 28.775.103 | 83,16 306,693 4792046 | 5.098.739 14,74 0 0,00
Bilbao 395.367 583585 | 978.952 3,35 4.008.091 6.820.237 | 10.828.328 | 37,01 4229094 | 13.224.117 | 17.453211 | 59,65 0 0,00
Cartagena 0 12.983 12.983 0,06 555.360 3.366.019 3.921.379 19,06 1.586.521 15.053.523 | 16.640.044 80,88 0 0,00
Castellon 0 0 0 0,00 1.637.991 1.658.324 3.296.315 29,77 2.046.048 5.730.714 | 7.776.762 70,23 0 0,00
Ceuta 0 0 0 0,00 340573 1.266.878 | 1.607.451 100,00 0 0 0 0,00 0 0,00
Ferrol-San Cibrao 0 13.894 13.894 0,12 1.437.145 8.985.649 | 10.422.794 90,38 0 1.096.091 1.096.091 9,50 0 0,00
Gijon 82455 1.526.065 | 1.608.520 [ 10,99 1.200.714 4634704 | 5835418 39,88 52.307 165.409 217.716 1,49 6971312 | 4764
Huelva 0 38477 38.477 0,22 1.014.478 3.103.724 | 4.118.202 23,61 2698373 | 10.247.481 | 12945854 | 74,22 339.038 1,94
Las Palmas 0 0 0 0,00 2.498.080 6.636.146 9.134.226 84,18 18.139 1.698.255 | 1.716.394 15,82 0 0,00
Malaga 0 0 0 0,00 700.627 749,452 1,450,079 | 100,00 0 0 0 0,00 0 0,00
Marin y Ria de Pont. 0 159.432 | 159.432 9,72 520.092 961.470 1.481.562 90,28 0 0 0 0,00 0 0,00
Melilla 0 0 0 0,00 152.846 560.924 713.770 84,26 24,025 109.292 133.317 15,74 0 0,00
Matril 0 0 0 0,00 330.142 873.733 1.203.875 62,00 0 7371.773 737.773 38,00 0 0,00
Pasajes 127.837 168.717 | 296.554 8,55 1.176.620 1.773.888 | 2.950.508 85,08 0 0 0 0,00 220,678 6,36
Sta. C. de Tenerife 0 0 0 0,00 2.357.545 4.001.958 | 6.359.503 4237 3.016.073 | 5632682 | 8.648.755 57,63 0 0,00
Santander 492,814 488.046 | 980.860 | 21,87 965.639 2427669 | 3.393.308 75,67 0 69.071 69.071 1,54 40.816 0,91
Sevilla 91.814 81.060 | 172.874 3,80 1.958.663 2221902 | 4.180.565 91,98 1.498 190.004 191.502 421 0 0,00
Tarragona 210.156 714751 | 924.907 3,58 939.072 5469.289 | 6.408.361 24,81 4,489,320 |14.004.183 | 18493504 | 71,61 0 0,00
Valencia 359,629 1.262.050 | 1.621.679| 5,38 12.659.285 | 11.387.666 | 24.046.951 79,81 0 4448384 | 4.448.384 14,76 14.317 0,05
Vigo 0 0 0 0,00 1,652,925 1.905.502 3.558.427 97,91 75.858 0 75.858 2,09 0 0,00 | 2
Vilagarcia 0 27418 27.418 2,94 184.323 721.738 906.061 97,06 0 0 0 0,00 0 0,00 :o:
TOTAL 2.809.758 | 6.101.680 | 8.911.438 2,85 60.956.765 | 104.923.674 | 165.880.439 | 53,09 26.269.828 | 99.586.417 | 125.856.246 | 40,28 | 11.829.432 3719 F‘
E
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Figura 4.6.1. Mercancias embarcadas y desembarcadas por ferrocarril en los Puertos del Estado
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Cuota del ferrocarril sobre el total de mercancias en los puertos

La mayor cuota del ferrocarril en el transporte de mercancias en los Puertos del Estado se registra, con mucha diferencia, en el de Santader (21,87%), se-
guido del de Gijon y Avilés (por encima del 10%).

Tabla 4.6.3. Puertos espaiioles con mayor cuota de participacion modal del ferrocarril 2005-2009

2005 2006 2007 2008 2009
Puerto % FC JPuerto % FC |Puerto % FC JPuerto % FC JPuerto % FC
Santander 23,28 |Santander 21,75 |Santander 21,75 |Malaga 15,54 |Santander 21,87
Malaga 11,58 [Marin-Ria de Pont. 13,67 |Malaga 13,67 [Marin-Ria de Pont. 10,38 [Gijon 10,99
Pasajes 7,42 |Gijon 10,86 |Gijén 10,86 |Gijon 10,11 JAvilés 10,02
Tarragona 6,07 [Malaga 8,01 |Pasajes 8,01 |Pasajes 10,01 [Marin-Ria de Pont. 9,72
A Corufia 579 |Pasajes 6,79 |Aviles 6,79 JAviles 7,14 |Pasajes 8,55
Marin-Ria de Pont. 5,66 JA Corufa 6,21 A Corufa 6,21 Tarragona 6,84 |A Coruna 7,54
Gijon 5,40 |Tarragona 5,33 |Marin-Ria de Pont. 5,33 |Bilbao 4,10 |Valencia 5,38
Bilbao 3,61 Valencia 4,10 [Tarragona 410 JA Corufia 2,88 |Sevilla 3,80
Sevilla 2,97 |Aviles 3,85 [|Sevilla 3,85 |Barcelona 1,44 [|Tarragona 3,58
Barcelona 2,14 |Bilbao 3,77 |Valencia 3,77 JHuelva 0,91 |Bilbao 3,35
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4 .7 Parque de material rodante

Tabla 4.7.1. Evolucién de locomotoras de linea 2005-2009

Observatorio del Ferrocarril en Espaiia

|material ) 0 0 08
. . : Velocidad

e ;F;ﬁ‘;:i'a] Pm"&“ ) mﬂint;] (kmih)| Vehiculos | Vehiculos | Vehiculos | Vehicules | WVehiculos
RENFE OPERADORA LOCOMOTORAS DIESEL

Serie 319 (D) 1641 120 87 76 72 59 49
Serie 333 (D) 2.100 120 59 67 73 72 79
335" (E) 3 120

TMD (D 1.196 110 2 2 2 [ 0
RENFE OPERADORA LOCOMOTORAS ELECTRICAS 302 305 302 281 276
250 (E) 4,600 100 38 36 36 k1l 18
251(E) 4,650 100 29 2 29 29 2
269 (E) 3.100 120 198 201 198 193 152
269-TANDEM (E) 6.200 100 7 7 7 13 20
279 (E) 2,700 80 14 14 14 3 3
289 (E) 3.100 80 g 9 9 3 1
253(E) 5 3(0 140 44
28-TANDEM (E 100 g g g g g
CONTINENTAL RAIL 3

1

Serie 335 (D) 3178
Serie 333 (D 2100 120
ACCIONA RAIL SERVICES

2
Serie 333 (D -»m-——-—

EURO CARGO RAIL"

m—————

TRACCION RAIL 2

m———-

COMSA RAIL TRANSPORT 2

4
MZ 11l (D 2910 140 2 2

FEVE

L]

Serie 1400 (D) 883 60 3 3 0 n u
Serie 1500 (D) 956 80 15 15 13 13 13
Serie 1600 (D) 2174 70 % 2 26 26 2
Serie 1900 (D-E 1550-1130. 70 17 17 17 17 17
Serie 1000 (D) 850 70 2 2 2 2 2
Serie 700 (D) 850 70 4 4 4 4 4
Serie 254 (D) 1214 90 3 3 3 3 3
TMD (D' 1.196 110 0 0 0 2 2
Ponferada-Villablino 9 9 g g 9
““-_-_l--

ELISKGKARCO

_-E._____
ALPHA TRAINS

4
EURO 4000 alquiladas COMSA-TAKARGO 1
EURO 4000 alquiladas EUROCARGO! 5 5
EURC 4000 alguiladas Renfe I 5 5

(1) PARQUE TOTAL = ACTIVAS+APARTADAS+TRANSFORMACION, (2) POTENCIA MAXIMA DE LA SERIE; {3) VELOCIDAD MAXIMA DE LA SERIE




Parque de vagones

Tabla 4.7.2. Evolucion de vagones 2005-2009

2005 2006 2007 2008 2009
RENFE OPERADORA
CONTINENTAL RAIL
vagonesPropios [ | | o | 33 | 5 |
ACCIONA RAIL SERVICES
vagonespPropis | [ | » | » [ |
EURO CARGO RAIL
vagonesPropios [ (| | o | 0 |
TRACCION RAIL
vagonesPropios [ (| | o | o0 |
COMSA RAIL TRANSPORT-TAKARGO
vagonesPropios [ [ | o | 70 | 195 |
FEVE
VagonesPropios [ 999 [ 1029 | 1035 | 1040 | 1040 |
FGC
Vagones Propios [ 18 [ 188 | 19 | 199 | 217 |
MSP
EUSKOKARGO
vagonesPropios [ | & | 4o | 4 [ 42 -
Vagones privados :b:
\agones Privados no disponible no disponible no disponible 11742 no disponible E‘
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4 .8 Costes

Se han calculado los costes de explotacion de algunos trenes de mercancias representativos de los que circulan en Espafia. Dadas las grandes diferen-

cias que existen entre los trenes limitados por la carga y los limitados por el volumen, se ha simulado un tren “denso” de productos petroquimicos y un
tren “ligero” de automaviles, ambos con traccion eléctrica y diésel.

La metodologia empleado para el calculo de los costes de explotacion ha sido la definida por V. Rallo Guinot en 2008 en la Monografia del Observatorio

del Ferrocarril: “Costes del transporte de mercancias por ferrocarril. Una primera aproximacion para su estudio sistematico” actualizados los datos a

2009.

Los costes de explotacién incluyen los costes de material tanto locomotoras como vagones, operacion (personal y energia) y canones. No estan incluidos

los seguros.

Como hipotesis de simulacion se ha supuesto una linea de perfil medio, sin paradas intermedias. Se supone también que cada tren cargado genera un

tren vacio.

Se muestran los costes por tonelada neta kildmetro, para la suma de costes del tren cargado y vacio se divide entre las toneladas netas del tren cargado.

Tabla 4.8.1. Costes de explotacion
para trenes tipo de transporte de
mercancias. 2009

Observatorio del Ferrocarril en Espaiia

COSTES DE EXPLOTACION

Material movil c€ / tneta.km 0,943 0,979 5,288 5,788
Locomotoras c€ / tneta.km 0,462 0,498 2,751 3,251
Amortizacion c€ / tneta.km 0,192 0,144 1,143 0,939
Mantenimiento c€ / tneta.km 0,270 0,354 1,608 2,311
Plataformas o vagones c€ / tneta.km 0,481 0,481 2,538 2,538
Alquiler/amortizaciones c€ / tneta.km 0,247 0,247 1,302 1,302
Mantenimiento c€ / tneta.km 0,234 0,234 1,236 1,236
Operacion c€ / tneta.km 0,946 1,133 4,351 5,225
Personal c€ / tneta.km 0,473 0,420 2,812 2,812
Energia c€ / tneta.km 0,473 0,713 1,539 2,413
Canones (infraest. y servicios ACA) c€ / tneta.km 0,051 0,045 0,304 0,304
|Reserva y utilizacion de surcos c€ / tneta.km 0,021 0,019 0,125 0,125
Terminales (acceso y expedicion) c€ / tneta.km 0,030 0,027 0,179 0,179
Acarreos internos y otros serv. (maniobras y translado qc€ / tneta.km 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTAL c€ / tneta.km 1,940 2,157 9,943 11,318




5. Indicadores Socioeconomicos y

Sostenibilidad
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5.1. Indicadores econémicos

El valor afiadido del sector transportes supuso un incremento del 3,1% en 2008 respecto de 2007, menos de un tercio del incremento 2007/2006 que fue
del 9,6%. El valor anadido del ferrocarril en el periodo con datos 2005-2006 tuvo un incremento inferiror al del sector transporte (4,5% frente a 7,4%).
La inversién en ferrocarril crecié un 9,3 % en el periodo 2008/200, por debajo del crecimiento de los afios anteriores en que alcanzé el 15%.

Tabla 5.1.1.Valor Afadido e Inversion bruta en los afios 2005 a 2008

Transportes Ferrocarril
2005 2006 2007 2008 2005 2006 2007 2008
Valor afadido 35,36 39,06 43,82 45,19 1,20 1,27 - -
Inversigrl bruta 17.073 93.593 19.595 21.066 6,24 7,12 8,20 8,95
Fuente: Elaboracion propia a partir de los Gltimos datos publicados por el INE (Agosto 2009) dentro de la encuesta Anual del Sector Servicios

Nota: Valor anadido es a precio de los factores
Unidad en miles de eures
Inversién bruta corresponde a la inversién bruta en bienes materiales

El volumen de negocio del ferrocarril crecié un 17,8% en 2008, debido principalmente al fuerte incremento del negocio de transporte interurbano de viaje-
ros (32%)

Tabla 5.1.2. Volumen de negocio en el transporte por ferrocarril 2005- 2008

Transporte por Ferrocarril I 2005 2006 2007 2008
Volumen de negocio: Total 1.765.248 1.830.794 1.971.163 2.319.084
Transporte urbano de viajeros 402.036 440.910 462,523 445.532
transporte interurbano de viajeros 850.079 937.453 1.010.035 1.335.612
Transporte de mercancias 339.640 344.857 390.025 362.652
otras actividades 173.493 107.575 108.580 175.288

Fuente: Elaboracion propia a partir de los Gltimes datos publicados por el INE (Agosto 2009) dentro de la encuesta Anual del Sector Servicios
Unidad en miles de euros 4
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5.2.Empleo total

En 2008, frente una destruccion de empleo del 18% en transportes y comunicaciones, el ferrocarril mantuvo una tendencia ligeramente positiva, con
un crecimiento del 0,6%.

Estos datos no incluyen los efectivos del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, algo mas de 14.000 personas, cuya consideracion no cambiaria
la tendencia referida.

Tabla 5.2.1 Datos de empleo en Espaiia en los afios 2005-2008

Total ocupados Transportes y Comunicaciones Ferrocarril
2005 2006 2007 2008 2005 2006 2007 2008 2005 2006 2007 2008
Totales 18.973.200 19.747.700 20.356.00 20.257.006 | 1.117.300  1.158.200  1.177.100 967.000 21.141 20.721 20.763 20.893

Fuente: Elaboracién propia a partir de los (ltimos datos publicados por el INE (Agosto 2008) dentro de la encuesta Anual del Sector Servicios. Los datos de Total de empleos
corresponden a los datos de la Encuesta de Poblacion Activa (EPA) v Encuesta nacional de servicios (EMS). Dic. 2010

Mota: En el ferrocarril se incluyen tan solo empresas ferroviarias
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5.3. Comparativa Europea. Ferrocarril vs Carretera

A pesar del notable incremento inversor en ferrocarril experimentado desde el afio 2004 (72% s 2003) la inversién en carreteras supero ligeramente a la realizada en
ferrocarriles incluyenddo Adif.

Tabla 5.3.1 Inversién en infraestructura por medio de transporte y pais

Ferrocarril Trafico rodado
Pais 1992 1995 1998 2001 2004 2005 2006 2007 2008 1992 1995 1998 2001 2004 2005 2006 2007 2008
Austria 640 521 979 1.071 1.335 1.330 | 1.489 1.505 557 457 432 641 908 687 802 870
Republica Checa 114 302 394 412 484 465 612 1.217 286 374 302 1.031 1415 1.491 1493 | 2.041
Dinamarca 724 726 818 460 342 241 178 232 373 191 352 388 533 728 928 1.191 1.020 936
Estonia 0 4 15 15 22 21 22 27 23 2 8 17 19 57 107 132 131 162
Finlandia 174 226 255 204 328 281 234 21 327 340 457 443 508 599 595 650 803 928
Francia 3554 | 2726 | 2879 | 2.444 | 3681 | 4118 | 4.214 | 4.424 5119 | 10.555 | 10.775 | 10.510 | 11.106 | 11.237 | 11.355 | 12.099 | 12.489 | 12.623
Alemania 6.128 | 6.810 | 5.384 | 6.422 7147 | 4284 | 4860 | 4716 4716 | 12.159 | 10.216 | 10.850 | 10.558 | 11.990 | 10.200 | 10.310 | 10.160 | 10.480
Islandia 38 75 140 61 86 151 21 186 242
Irlanda 16 29 & 141 184 172 244 219 283 446 908 1.190 1.153 1.495 1.425 1.319
Italia 1.988 | 2170 | 4.856 | 8.615 - - - 4.980 6.258 4.583 7.268
Letonia 7 27 30 33 40 33 37 61 3 2 16 63 161 181 243 265
Liechtenstein 19 14 27 30 26 27
Lituania 4 29 25 70 68 50 75 15 96 70 137 165 197 277
Malta 2 3 8 8 10 8
Polonia 57 248 337 113 219 235 353 646 901 177 638 299 1093.9 | 1.237 1.876 2.605 3442 | 4494
Portugal 114 196 536 418 484 415 307 329 392 465 804 948 1669 1.871 2.113 1.940 1.453
Rumania 5 72 46 57 58 109 102 31 317 23 356 487 736 1.095 1.331 1.950 2.808 3.897
Eslovaquia 25 59 64 170 91 160 225 287 215 85 53 299 201 240 360 388 382 567
Eslovenia 9 55 7 8 8 129 46 188 274 304 583 450 573 639 727
Esparia 973 648 856 1.106 1.900 1.926 | 2.253 2.368 2.503 4.213 | 416,.6 4.731 5.417 7.169 8.245 8.337 7.780 8.038
Suecia 1.301 | 1.024 649 1.525 854 913 1.122 1.290 1.393 1.730 1.328 1.803 1.297 1.408 1442 | 1.599
Suiza 815 | 1.079 | 1200 | 1644 | 2116 | 2191 | 2.386 | 2.619 2198 | 2.520 2.298 2.765 2.730
Reino Unido 3.174 | 2414 | 3.459 5873 6.295 6518 | 7.376 8.098 7.515 6.445 5.225 4.233 5.931 6.968 6.308 6.973 7.149 6.513
Total 16.408 | 19.269 | 20.541 | 26.122 | 34.804 | 23.466 | 25.641 | 27.873 | 25.098 | 37.751 | 43.414 | 45.712 | 50.202 | 60.115 | 48.934 | 52.932 | 54.193 | 54.831
Climate for a transport change. TERM 2007: indicators tracking transport and environment in the European Union. EUROSTAT.

Unidades:Miles de euros a precios corrientes

yv

\/
O

No incluye las inversiones de Adif, que en el afio 2008 supusieron 5.119 millones de euros
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Figura 5.3.1. Mapa lineas ferroviarias Europeas
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5.4 Cuota de Mercado en 2007

5.4.1 Cuota de Mercado del transporte de viajeros

El principio que rige las actuales politicas de transporte es el de poten-
ciar el uso del ferrocarril como modo de transporte sostenible, especial-
mente si se compara con la carretera, que ademas se considera
sobreutilizada.

En la actualidad el ferrocarril (incluyendo tranvia y metro) tiene en Es-
pafa una cuota de mercado en el transporte de viajeros del 5,5% algo su-
periror al 5,2 % de 2007. Esto supone unos valores inferiores a la media
europea, datos UE-15 que alcanza el 7,5% frente al 6,9% del ano anterior.

Tabla 5.4.1 Participacion modal en trafico interior interurbano de mercancias y viajeros
2006- 2007-2008

Trafico interior interurbano de mercancias
(Miles de millones de t-km)

Trafico interior interurbano de viajeros (Miles de
millones de viajeros-km)

Tipo de transporte 2005 2006 2007 2008 2007

Carretera 368 368 352 325 393 393 405 405
Ferrocarril 12 12 " 10 22 22 22 24
Aéreo 13 13 23 26 24 21

Maritimo 44 43 44 M 1 2 2 2

Figura 5.4.1. Reparto modal del transporte de viajeros 2006-2008

Ferrocarril 6,9
%

Autobus 8,7 %

Vehiculo
Privado 84,4 %

2006. Datos U.E.15

Ferrocarril &,9%

Autobis 8,7 %

Vehiculo

2007. Datos U.E.15 Privado 84,4 %

Ferrocarril 7,5
%

Autobis 8,8 %

2008, Datos U.E.15

Datos UE. EUROSTAT. Datos Espaia: Ministerio Fomento

Vehiculo
Privado 77.9 %

Ferrocarril 6,9
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5.4.2 Cuota de mercado en transporte de mercancias

En lo que se refiere a las mercancias, las actuales politicas de
transporte basan su desarrollo en la intermodalidad entendida
como un uso mas eficiente de los modos de transportes. En este
marco de referencia el ferrocarril deberia adquirir una mayor
cuota de mercado.

En la actualidad el transporte de mercancias por ferrocarril ha
reducido su cuota de mercado en los Ultimos afios pasando del
4,6% en 2006 al 4,40% en 2008.

Los datos medios de los paises pertenecientes a la denominada
UE-15 muestran como la carretera ha ido perdiendo, aunque len-
tamente, cuota de mercado frente al ferrocarril que pasa de
transportar el 14% del total de las mercancias en 2006 a trans-
portar el 15,20% en 2008 (Ultimos datos disponibles).

Observatorio del Ferrocarril en Espaiia

Figura 5.4.2. Reparto modal del transporte de mercancias 2006-2008
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5.6 Consumo de energias y emisones

Se ha calculado el consumo de energia y las emisiones de didxido de carbono (CO2) por viajero en las principales rutas de larga distancia y media distancia,
distinguiendo en ambos casos entre alta velocidad y convencional.

Ademas de presentarse los consumos por viajero punto a punto en distancia ortodromica, se han obtenido previamente por tonelada.kilometro, tren.ki-
lometro, plaza.100 kilometro y viajero.100 kildmetro. De este modo se pueden apreciar las diferencias inducidas por cada uno de los factores.

Los calculos han sido realizados con la herramienta de simulacion ALPI2810 en su version 9, desarrollada por el Grupo de estudios e investigacion de
energia y emisiones en el transporte.

Los consumos han sido calculados a la entrada de la subestacion eléctrica de traccion, en el caso de traccion eléctrica y en boca del deposito de com-
bustible, en el caso de traccion diésel.

Adicionalmente se ha repartido por viajero el consumo
y las emisiones asociadas a la fabricacion de los vehi-
culos.

Se muestran con texto en rojo los valores maximos y
con texto verde los minimos. Se indican con fondo
verde los valores que se encuentran por debajo del
valor medio menos la desviacion tipica y con fondo
rojos los valores superiores a la media mas la desviacion
tipica.

Consumo por

1
Km

viajero
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Tabla 5.6.1. Consumo de energia y emisiones en las principales rutas de larga distancia y media distancia

Consumo e . e . . Consumo Emisiones
Consumo Consumo por Consumo por  { Consumo por  Consumo por : ¢
ol por km plaza.km viajero.km Law  Vigjero.kmoyg viajero B0tela e gsciaes dle
tonelada g =0 fabricacion fabricacion
ki v/ ki ki kiWntviajero. kwn/ geco,/ kgCo ,/ kgCo ./
tkm fren.km plaza. 100km vigjero. 100km T00km oy Viajero g qo kivh viajero g po VI3Jero g,
velocidad larga distancia
Madrid Barcelona 0,585 7,583 1,22
|Mad rid Sevilla 7137 2,334 0,255
|Madrid Malaga 33,196 233 7,735 2,126 0,268
|Madrid Zaragoza 18,400 233 4,287 1,143 0,143
|Madrid Cérdoba 233 6,819 1,920 0,221
|Barcelona Zaragoza 0,037 | 425 15,688 404 3,883 0.585 4,967 1,277 0,159
|Madrid Valladolid 0,040 | 322 12,948 319 4,059 0.597 6,804 114 7,782
Madrid Tarragona 0,038 | 425 16,221 404 4,015 0,585 6,867 123 8,451 36,256 233 8,448 2,212 0,283
}Madrid Llgida 0,038 | 425 16,221 404 4,015 0,585 6,867 176 7,931 30,694 233 71152 1,901 0,237
[Carga distancia convencional
|Barcelona  |Valencia 0.613 4,660 121 5,620 17,196 233 4,007 2,481 0,310
|Madrid Valencia 0.651 164 8,377 25,214 233 5,875 3,001 0,374
{Madrid Alicante 20,567 233 2,949 0,368
|Madrid Pamplona 21,275 2,402 0,320
|Madrid Murcia 2,900 0,433
|Barcelona  [Alicante 8,506 ; 6,351 25911 233
|Madrid Asturias 11,215 0.588 6,403 1.38 8,826 33,364 233 7,774
|Madrid Albacete 0.677 4,907 1.29 6,328 13,986 233
|Barcelona  |Castellon 0613 4,660 1.09 233
|Madrid Ledn 0512 6,411 1.23 7,878 22,313 233
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Tabla 5.6.2. Consumo de energia y emisiones en las principales rutas de larga distancia y media distancia

Emisiones

Consumo Consumo por Consumopor [,/ Consumopor Consumopor £
por km plErER viajero.km Lom viajero.k

Origen Destino

asociadas ala
fabricacion

kWhiviajero. ; kW kgCO s/
100km g0 aji jaje VIBIero VIgIera o

media distancia
Toledo i : | 4934 |1 3, | _ ]
Ciudad Real ; ) i : . 3 i 0,679 0,095

{Sevilla Cérdoba 0,042 ] ; : ; ; 0,704 0,098
|Madrid Segovia 0,039 | 2z 8,603 237 3,630 0,597 6,085 0.83 5,056 4,095 233 0,954 0,382 0,051
|Barcelona  |Lleida 0037 | 222 8,154 237 3,441 0461 7467 136 10,187 13,141 233 3,062 1,180 0,165
{Madrid Valladolid 0,034 | 252 8,603 280 3 | 0597 5,151 174 5,890 9,189 233 2,141 0,886 0,118
{Madrid Puertollano 0034 | 222 | 7483 237 0.572 5,517 108 5,972 11,547 233 2,691 0,991 0,138
{Sevilla Malaga 0,042

Eeda distancia convencional '

Barcelona  |Girona , ; ) ; 117 8,543 7,433 233 1,732 1,383 0,273
Barcelona  |Taragona | | o3z | 6,606 233 1,539 1,396 0,273
ACoruia  |Santiago 18,797 233 4,380 0,738 0,120
Barcelona  |Figueres 9,798 233 2,283 1,954 0,386

Barcelona Reus

1,413 0,277

Girona Figueres

Barcelona  |Torredembarra | 2,095 _ 0,807 0,178
{Madrid Avila 1,36 8,981 7,993 233 1,862 1,483 0,290
Barcelona | Salou XD 8,603 7,828 233 1,824 1,396 0,273
Sevilla Jerez F. ; i 1.16 233 1,789 1,124 0,222
{Madrid Salamanca 0081 | 57| 12,770 185 6,903 0.317 21‘769 731 233 ' _
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