
Los datos que se incluyen a continuación constituyen un
Avance del “Informe anual 2010 del Observatorio del
Ferrocarril en España”.

Se trata de un conjunto de indicadores construidos
tomando como base una abstracción cuantificable que refle-
ja el estado y tendencia de cada uno de los aspectos concre-
tos analizados en este avance:
• Evolución de la infraestructura dedicada al tráfico de via-
jeros: longitud de líneas, utilización, cánones y coste.
• Transporte de viajeros de larga distancia: red y estaciones,

demanda, oferta y producción, flujos, precios y parque de
material.

• Transporte de viajeros de media distancia: red y estacio-
nes, demanda, oferta y producción, flujos, precios y par-
que de material.

• Transporte de viajeros de cercanías: red y estaciones,
demanda, oferta y producción, flujos, precios y parque de
material.

• Datos socioeconómicos y de sostenibilidad: volumen de
negocio, inversión, dotación de infraestructuras, empleo,
cuota de mercado, consumo y emisiones.

A finales de año estará disponible el “Informe anual
2010 del Observatorio del Ferrocarril en España” completa-
do en su totalidad, es decir, incorporando además de los
datos que se hacen públicos en el presente Avance, los
correspondientes al tráfico ferroviario de viajeros de cerca-
nías y al tráfico ferroviario de mercancías consolidados a
diciembre de 2010.

Dicho Informe reunificará, en un único documento,
los informes correspondientes a sendos estudios que la
Fundación de los Ferrocarriles Españoles desarrolla para la
Dirección General de Transportes Terrestres del Ministerio de
Fomento: “Observatorio del Transporte de viajeros por ferro-
carril” y “Observatorio del Transporte de mercancías por
ferrocarril”. El informe se editará a finales de año y estrá
también disponible en la pág. web: http://www.observato-
rioferrocarril.es.

El observatorio del ferrocarril trasciende la ya de por
si imprescindible recopilación de datos, homogeneización y
puesta a disposición del sector para constituirse en instru-
mento de referencia para el conocimiento y evaluación de
los procesos de mejora en el Sector Ferroviario. Abarca la
totalidad del transporte por ferrocarril (con excepción del
realizado por metros y tranvías, cuyo tratamiento correspon-
de al Observatorio de la movilidad metropolitana), aseguran-
do la actualización, sistematización y homogeneización de la
información recopilada en las memorias de las entidades del
sector y en estadísticas europeas y nacionales, para ofrecer
series consolidadas de indicadores relevantes, fácilmente
interpretables, no redundantes y comparables entre sí y con
los indicadores internacionales en uso.

Metodología
A Los efectos de este Avance, se considera como red

soporte del transporte ferroviario la Red Ferroviaria de
Interés General (RFIG), entendiendo por tal, conforme a lo
dispuesto por la Ley del Sector Ferroviario (LSF), la red
administrada por el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (Adif) (compuestapor vías de ancho ibérco -
1.668 mm- y de ancho estándar -1.435 mm-), la red adminis-
trada por la empresa pública FEVE (vías de ancho métrico) y
por las Autoridades Portuarias correspondientes, en los
Puertos de Interés General de titularidad estatal.

El equipo investigador, integrado por expertos de la
FFE y con el apoyo de las empresas que componen su
Patronato, ha definido los criterios para la creación de indi-
cadores, las redes de referencia y los tipos de tráfico consi-
derados, que se especifican en los diferentes capítulos del
Informe.

La información que se presenta tiene como base fun-
damental, las Memorias Anuales de las distintas compa ñías
operadoras y administradoras ferroviarias, públicas y priva-
das, en los distintos periodos de análisis, junto con otra
información disponible en diversas fuentes y /o elaborada
previamente por el Grupo de Investigación de la Fundación
de los Ferrocarriles Españoles, que ha servido de apoyo en la
construcción de los indicadores empleados.

En lo referido a la construcción de información del
Area Socioeconómica o de I+D+i se ha recurrido a la consul-
ta de bases de referencia internacional, como EUROSTAT, el
Instituto Nacional de Estadística (INE) y el Ministerio de
Fomento, así como información procedente de la Plataforma
Tecnológica Ferroviaria Española. Salvo indicación expresa
en contrario, las cantidades económicas se expresan en
euros corrientes.

Las unidades y magnitudes de referencia empleadas
como base para la elaboración de los indicadores referidos a
tráficos ferroviarios que conforman el presente informe son
las utilizadas comúnmente en el ámbito ferroviario y, en
general, están definidas en el “ Léxico general de términos
ferroviarios”, de la UIC, en el “Diccionario del tren” y en el
“Diccionario de tecnología ferroviaria”, de Mario León, edi-
tados por la FFE. Cuando en algún indicador se utilizan tér-
minos o conceptos no habituales, son previamente definidos
mediante nota metodológica al efecto. Análogamente se
definen al inicio del apartado correspondiente los criterios
seguidos para la definición y discriminación de tráficos o de
redes e infraestructuras que soportan dichos tráficos, emple-
ándose, en general, las definiciones y criterios de la Ley del
Sector Ferroviario (LSF) y de la Declaración de Red de Adif y
las usuales de Renfe y los operadores ferroviarios.
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Observatorio del Ferrocarril
Avance del Observatorio del Ferrocarril. Introducción
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Red ferroviaria española en función de sus características y gestores. 31-12-2010

Red ferroviaria del entorno de Madrid, Barcelona, Valencia y Asturias. 31-12-2010

MADRID BARCELONA

1.1 Visión general de las infraestructuras ferroviarias
en el año 2010
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1.2 Redes ferroviarias de ancho ibérico y alta velocidad

La red de ancho ibérico y alta velocidad (1) está compuesta, a 31 de diciembre del 2010, por un total de
14.005,3 kilómetros de líneas (+4,01 % respecto al año anterior) de los que 5.194,8 kilómetros (el 37,09 %) son
de vía doble, y 9.078,2 kilómetros (el 64,82 %) están electrificadas. Esta longitud marca el máximo histórico de
la red ferroviaria española, desde su creación en 1848.

2010

ASTURIASVALENCIA

1.2.1 Longitud de líneas de ancho ibérico y alta velocidad en función de las
características de la vía

Longitud de las líneas de ancho ibérico y 
estándar función de las características de la vía
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Longitud de las líneas de ancho ibérico 
y alta velocidad en función de las características de la vía

(1) Esta red coincide con la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) en la parte gestionada por Adif y por las autoridades portuarias.
Además incluye otros tramos de la red de propiedad particular de ancho ibérico. No incluye el ferrocarril de ancho ibérico
Acelormittal.

Red ferroviaria española de ancho ibérico y alta velocidad a 31-12-2009
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1.2.2 Longitud de las líneas de ancho ibérico y alta velocidad en función del
tipo de servicio

Con respecto al tipo de servicio prestado en las líneas ferroviarias españolas, el de alta velocidad tiene
servicio en 1.964 kilómetros, lo que supone un incremento respecto al año 2009 de 408 kilómetros (+26,2 %);
largo recorrido convencional en 9.331 kilómetros; regional en 10.303 kilómetros; cercanías en  2.013 kilómetros
y mercancías en 10.970 kilómetros. 

2010

Longitud de la líneas de ancho ibérico y estandar en función del tipo de servicio

Longitud de líneas de ancho ibérico y 
alta velocidad en función del tipo de servicio



152011 Anuario del Ferrocarril/Avance Observatorio del Ferrocarril en España

re
d 

de
 a

nc
ho

 i
bé

ri
co

 e
 i

nt
er

na
ci

on
al

in
fr

ae
st

ru
ct

ur
a

Longitud de las líneas de ancho ibérico y alta velocidad en función del tipo de servicio

Longitud de las líneas de ancho ibérico y alta velocidad en función del tipo de servicio

Longitud de las líneas de ancho ibérico y alta velocidad en función del tipo de servicio
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1.2.3 Modificaciones en la red de Adif. 2009 - 2010

Modificaciones en estaciones de Adif. 2009 - 2010
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Modificaciones en la red de Adif. 2010

1.2.4 Utilización de la infraestructura

Recorrido anual de los trenes

Recorrido anual de los trenes trenes de viajeros y de mercancías. 2010
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Velocidad media de los trenes de viajeros por productos y de mercancías, sobre la red de Adif. 2010
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1.2.5 Cánones y costes de servicios de Adif en trenes de viajeros y mercancías

Cánones y costes de servicios de Adif en trenes de viajeros y mercancías en 2009
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Cánones y costes de servicios de Adif en trenes de viajeros en 2010
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1.3 FEVE

Ferrocarriles de Vía Estrecha (FEVE) explota la red de vía métrica que recorre toda la Cornisa Cantábrica,
con sus ramales; la línea de al antiguo Ferrocarril de La Robla entre León y Valmaseda y la línea entre Cartagena
y Los Nietos. Sobre estas líneas se prestan servicios de viajeros tanto de cercanías como regionales, así como de
mercancías, excepto en la línea de Cartagena Los Nietos, dedicada exclusivamente a viajeros.

1.3.1 Longitud de las líneas de FEVE en función de las características de la vía

Longitud de las líneas de FEVE en función de las características de la vía

Longitud de la red de FEVE en función de las características de la vía
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1.3.2 Longitud de las líneas de FEVE en función del tipo de servicios
La red de FEVE se organiza entorno dos grandes líneas: la línea de Ferrol a Bilbao de 654, 5 km y la línea

de Balmaseda a La Robla de 114,3 km. El resto de las líneas tienen mucha menor longitud, puediendo conside-
rarse como ramales de las anteriores, excepto la de Cartagena a Los Nietos que se encuentra aislada del resto
de la red.

Longitud de las líneas de FEVE en función del tipo de servicios

Longitud de las líenas de FEVE en función del tipo de servicios
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1.4 Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC)

Los Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC) explotan una red de 202,7 kilómetros, compuesta
por las siguientes líneas: red de Barcelona - Vallés, donde se prestan exclusivamente servicios de viajeros de
caracter urbano y suburbano; la red del Metro del Baix Llobregat en la que circulan trenes de viajeros en serv-
cios urbanos, suburbanos y regionales, junto con trenes de mercancías; las líneas de cremallera de Nuria y
Montserrat y finalmente, el ferrocarril turístico del Alto Llobregat. La práctica totalidad de las líneas con servi-
cio regular de viajeros se encuentran electrificadas.

1.4.1 Longitud de las líneas de FGC en función de las características de la vía
Las red de FGC se caracteriza por su heterogeneidad en cuanto a las características de la infraestructu-

ra, ya que existen dos anchos de vía principales (1.000 y 1.435 mm) a los que se suma los 600 mm del Ferrocarril
Turísitco del Alto Llobregat. Únicamente la red Barcelona - Vallés se encuentra electrificada en su totalidad,
mientras que en el Metro del Baix Llobregat conviven la tracción eléctrica para los servcios de viajeros, con la
tracción diesel en los ramales de mercancías. Además existen dos líneas de vía métrica con tracción por crema-
llera, ambas electrificadas. 

Longitud de las líneas de FGC en función de las características de la vía

Longitud de las líneas de FGC en función del tipo de servicio
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