
Caracterísitcas del trazado de las líneas de alta velocidad en España

3.2 Características de la red de alta velocidad en España
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Fuente: elaboración propia
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Señalización e instalaciones de seguridad en líneas de alta velocidad

Fuente: elaboración propia
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Caracteristicas básicas del sistema eléctrico de las líneas de alta velocidad en España

Distribución de las subestaciones eléctricas y tensión de electrificación en las líneas de alta
velocidad en España

Fuente: elaboración propia

Fuente: elaboración propia
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Velocidades máximas por trazado

Fuente: elaboración propia



3.3 Tráficos y tiempos de viaje en la red de alta velocidad
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Viajeros por tramos y servicios en la red de alta velocidad en 2010

Fuente: elaboración propia
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La siguiente figura muestra los viajeros que circulan en la red de alta velocidad clasificados en función
del tipo de servicio (AVE, Avant y larga distancia no Ave) y dividos en tramos entre estaciones y/o bifurcaciones. 

Como se puede observar en la figura, los tramos con más tráfico de viajeros son los de Madrid a
Bifurcación La Sagra con 8,5 millones, Bifurcación La Sagra-Ciudad Real con 7 millones y Ciudad Real-Puertollano
con 6,4 millones.
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Trenes por tramos y servicios en la red de alta velocidad en 2010

Fuente: elaboración propia

La figura inferior representa los trenes medios por sentido y día que circularon en 2010 en la red de alta
velocidad, diferenciados por tipo de servicio. Los tramos que concentran un mayor número de circulaciones dia-
rias por sentido y día, son los de  Madrid-Bifurcación La Sagra con 54,1 trenes, Bifurcación La Sagra-Puertollano
con 44 trenes y Barcelona-Lleida con 39 trenes diarios.

En cuanto a la diferenciación por líneas, entre estas destaca la línea de Madrid a Sevilla, con 38,1 tre-
mes por sentido y día, y la línea de Madrid a Barcelona con 34,5 trenes. Por útimo, las líneas de Madrid a
Valladolid y de Córdoba a Málaga presentan 21 trenes diarios.
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Evolución del tráfico de viajeros total AVE 1992-2010
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Fuente: elaboración propia

El transporte ferroviario de viajeros de alta velocidad en 2010 es de 5.274 millones de viajeros.kilóme-
tro, concentrando el 50 % del tráfico de largo recorrido. 

En el año 2101 se produce un decrecimiento del tráfico de viajeros respecto al año 2009 del 1,72 %, mien-
tras que el total de larga distancia disminuye un 3,5 %.

Las líneas con un mayor número de viajeros.kilómetro son por este orden Madrid-Barcelona con 2.473
millones, Madrid- Sevilla con 1.222 millones y Madrid-Málaga con 862 millones.

Evolución del tráfico de viajeros total AVE 1992-2010

Fuente: elaboración propia
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Efectos de la alta velocidad en los tiempo de viaje 1942-2010

La siguiente figura muestra la evolución de los tiempos de viaje desde Madrid a otor destinos desde 1942
hasta la actualidad, mediante la representación de cuatro isocronas, correspondientes a los años 1942, 1955,
1982 y 2001. Además el mapa representa, a trevés de los ángulos de las isocronas, la población de cada uno de
los destinos desde Madrid.

Puede apreciearse la reducción de los tiempos de viaje que se viene produciendo desde los años cuaren-
ta, acelerandose el proceso en los últimos años como consecuencia del desarrollo de la alta velocidad.

Fuente: elaboración propia
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3.4 Trenes de alta velocidad
Caracterísitcas de los trenes de alta velocidad
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Trenes en servicio de alta velocidad

Fuente: elaboración propia
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