Elprimero de los tres lotes,
estara compuesto por
treinta unidades de seis
coches del tipo 8000 y sus
entregas comenzaran el
proximo mes de junio 2010,
para terminar en octubre
del proximo ano.

Antes, durante el
presente mes de mayo
comenzaran las entregas
de las unidades del segun-
do lote y terminaran en
mayo de 20Il. Estos son
trenes de galibo ancho,
también del tipo 8000 divi-
didos en siete unidades de
cuatro coches y seis de
tres.

El tercer y ultimo
lote que comienza a entre-
garse en el presente mes
de mayo para culminar en
el mismo mes de 20Il, esta
COMpUESLO por cuatro uni-
dades de seis coches y
once de cuatro, del tipo
3000 de gélibo estrecho.
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Los treinta trenes
de este lote que formaran
la subserie 8400 iran desti-
nados inicialmente a la
linea 6 y su composicion
sera de dos coches moto-
res con cabina, dos remol-
ques y dos motores sin ca-
bina (Mc-R-M-M-R-Mc) y
contaran con equipos bi-
tension para circular bajo
catenaria de 600 y 1500
voltios en corriente conti-
nua, con plenas prestacio-
nes en ambas.

Construidos con es-
tructura de aluminio, como
los de los otros dos lotes,
los trenes tienen equipo
de traccion trifasico, direc-
to de red, con tecnologia
IGBT para la electronica de

L os nuevos

trenes de

potencia, y contaran con el siste-
ma CBTC (Communications Based
Train Control) que esta permitien-
do aumentar capacidad de trans-
porte de la linea 6, la de mayor
demanda la red madrilena

Esta subserie incorpora
zona reservada para el transporte
de bicicletas en el coche motor, y
pasos entre coches diafanos, sin
puertas y con un amplio pasillo de
intercirculacion. Para el acceso los
coches cuentan con cuatro am-
plias puertas dobles por costado.

Metro de Madrid

Desde el presente mes de mayo CAF comenzara a entregar los 58
trenes, con un total de 294 coches, divididos en tres lotes de tre-
nes diferentes que permitirdn mejorar la calidad del servicio y
reducir la edad media del parque del metropolitano madrilefio
por debajo de los doce afnos actuales.

En dos de ellas por tren, situadas
en los coches de cabeza se dispo-
ne de una rampa de acceso para
pasajeros de movilidad reducida.

Este de la accesibilidad y las
facilidades de todo tipo para dis-
capacitados es uno de los aspec-
tos especialmente cuidados en los
tres lotes de nuevos trenes de
Metro de Madrid, desde los con-
trastes de color hasta los indica-
dores visuales y sonoros de proxi-
ma estacion y lado de apertura de
puertas.
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CARACTERISTICAS SERIES 8000 Y 3000

Lote 1
Ancho de via: 1.445 mm
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Asi ademas de
ser plenamente accesi-
bles disponen de espa-
cios dedicados para
sillas de ruedas, plazas
reservadas para perso-
nas con discapacidad, e
informacion visual vy
audible adaptada.

mm Equipos

Los coches dis-
ponen de climatizacion
en cabina y comparti-
mento de viajeros, rue-
das insonorizadas vy
sistemas de informa-
cion al viajero, tanto de
video como de audio,
con indicadores de
destino frontales e
interiores.

Las nuevas uni-
dades se han disenado
también con especiales
prestaciones de absor-
cion de energia de cho-
que, proteccion ante el
fuego -materiales igni-
fugos vy sistemas de
deteccion de humos
con tecnologia laser y
extincion de incendios
con agua nebulizada -,
senalizacion de emer-
gencia con iluminacion
fotoluminiscente, cir-
cuito de video vigilan-
cia con dos camaras
por coche e interco-
municacién de alarma
entre pasajeros y con-
ductor.

Cada uno de los
bogies motores cuenta
con dos motores trifa-
sicos asincronos y to-
dos ellos, motores vy
remolgues con freno
eléctrico y neumatico
mediante disco. Asimis-
mo la unidad es capaz
de frenar regenerando
la energia consumida

Los primeros trenes comienzan a
entregarse en este mes de mayo.

en traccion, siempre que exista
alglin otro tren en las proximida-
des que la pueda consumir.

Cuentan con sistemas de
video-informaciéon y entreteni-
miento con pantallas TFT, y comu-
nicacion tren-tierra de voz y datos
via radioteléfono, sistema Tetra y
comunicacion de banda ancha (W-
LAN) para video y datos.

Por dltimo, disponen de
equipos de gestion automatica de
ruta del conductor y caja negra,
sistema de monitorizacién y con-
trol de tren informatizado y equi-
pos de proteccion automatica
(CBTC — ATP) y de conduccion
automatica (CBTC-ATO).

La capacidad de cada tren
es de 156 pasajeros sentados 156
mas dos sillas de ruedas y 114
pasajeros de pie a razédn de seis
por metro cuadrado, para un total
de 1270 sin contar las dos sillas de
ruedas

mm L ote ?

Las unidades del segundo
lote, nueve de cuatro coches (dos
coches motores con cabina, un
remolque y un motor sin cabina,
en composicion Mc-R-M-Mc) y
seis unidades eléctricas de tres
coches (dos coches motores con
cabina y un remolque, en composi-
cion Mc-R-Mo), todos ellos mono-
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tension para 1500 voltios en
corriente continua, estan destina-
das a las lineas 8, 11 y 10.

Los equipos de traccion, la
accesibilidad, la intercirculacion
entre coches, el equipamiento de
bogies y freno, incluido el regene-
rativo, los equipos de confort e
informacion al viajero, los sistemas
de seguridad ante choques e
incendios, la iluminacion, la clima-
tizacion y la senalizacion de emer-
gencia son equivalentes a los de
los trenes del lote 1.

La tecnologias embarcadas
de informatica y comunicaciones
son también las mismas y cuentan
con equipo de proteccion auto-
matica del tren (ATP) y equipo de
conduccion automatica (ATO).

Las unidades de cuatro
coches tienen capacidad para cien
pasajeros sentados, mas dos sillas
de ruedas, y 728 de pie a razon de
seis por metro cuadrado para un
total de 830, incluyendo las sillas
de ruedas. Las de tres coches pue-
den transportar 72 pasajeros sen-
tados mas dos sillas de ruedas y

Aspecto exterior de los nuevos 8400.

535 de pie para un total de 609.
mm [ ote 3

El tercer lote del nuevo
material mévil de Metro de Madrid,
destinado a las lineas 2 y 3, esta
formado por once trenes de cua-
tro coches (dos coches motores
con cabina, un remolque y un
motor sin cabina, en
composicion Mc-R-M-
Mc) para la linea 2 y
cuatro trenes de
seis coches (dos
coches motores
con cabina, dos
remolques vy
dos motores

sin cabina, en composicion
Mc-R-M-M-R-M@), para la
linea 3. Todas ellas son uni-
dades monotension a 1.500
voltios en continua.

Los equipos vy siste-
mas son sustancialmente
iguales a los de los dos
lotes precedentes y en
cuanto a la capacidad, las
unidades de seis coches
admiten hasta 136 pasaje-
ros sentados 136 mas dos
sillas de ruedas y seiscien-
tos de pie a razon de seis
por metro cuadrado, para
un total de 736 excluidas
las dos sillas de ruedas.

Las de cuatro co-
ches tienen una capacidad
de 86 plazas sentados, dos
de ellas son sillas de ruedas
y 396 pie, para un total de
480. m

ANGEL RODRIGUEZ

En las nuevas subseries se ha cuidado especialmente la accesibilidad.
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TELPHE
TELICE ELECTRICAL POINT HEATER SOLUTION

Con los sistemas TELPHE (TELICE ELECTRICAL POINT HEATER SOLUTION)
desarrollados por TELICE tratamos de evitar, tanto en RED CONVENCIONAL
como ALTA VELOCIDAD, los problemas originados por el hielo y la nieve,
gue bloguean los desvios durante el periodo invernal, ocasionando serios
problemas de circulacian de los trenes.

El sistema abarca todos los componentes necesarios para la calefaccion
cléctrica de desvios ferroviarios, Iinstrumentacidn y equipos de control y
monitorizacion de las variables que intervienen en la aplicacion
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VENTAIAS DE LOS SISTEMAS TELPHE

I Ahorro de consumo eléctrico contrastado == |

I Reduccidn costes de mantenimiento y operacion

I Activacian automatica de las resistencias

I Desvios libres de hielo y nieve |
I Conectividad multimodal

I Supervision y control remoto |

I Reduccién impacto ambiental |

I Ingenieria a medida
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