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Presentació d’Ifercat

– Infraestructures Ferroviàries de Catalunya, “Ifercat” fou creat el 2001 i refós per la

Llei Ferroviària de Catalunya de març de 2006.

– Ifercat és uns Ens públic adscrit al Departament de Política Territorial i Obres

Públiques que sotmet la seva activitat al dret privat.

– Ifercat té personalitat jurídica pròpia, autonomia administrativa, econòmica i

financera, patrimoni propi i plena capacitat d’obrar per complir les seves finalitats.

– Ifercat, com empresa administradora de les infraestructures ferroviàries, té com

objecte conservar, gestionar i administrar las infraestructures ferroviàries,

noves o ja construïdes, que li adscrigui el govern, i també pot construir les

infraestructures de transport ferroviari que li encomani el govern.

La Llei Ferroviària de 

Catalunya defineix Ifercat
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 Síntesi de les funcions d’Ifercat

– Conservar, gestionar i administrar les infraestructures de transport, noves o ja
construïdes que li adscrigui el govern, i construir les infraestructures de transport
ferroviari que li encomani el govern.

– Complir les funciones relatives a la redacció d’estudis i projectes i a la gestió, de
les infraestructures que estiguin vinculades a la política de transport, als serveis de
telecomunicacions i a l’ús de l’espai públic que li encomani el govern.

Ifercat fou creada per assumir la propietat i gestió de la infraestructura 

ferroviària de titularitat de la Generalitat de Catalunya.

Ifercat assumirà aquestes funcions en diverses parts de la xarxa ferroviària 

a mesura que el Govern li encomani

Presentació d’Ifercat
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– Tres grans projectes

• Propietari i administrador de la infraestructura de la “Línia 9” del Metro de

Barcelona

• Projecte dels grans eixos ferroviaris:

– Línea Orbital Ferroviària de la Regió Metropolitana de Barcelona

– Projecte de l’Eix Transversal Ferroviari

• El desenvolupament d’estudis i projectes destinats a la potenciació del

mètode ferroviari

– En particular, l’adequació d'infraestructures existents per a l’explotació

en tren-tramvia

Presentació d’Ifercat
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 La línia de metro automàtica més llarga d’Europa 

– La L9 de metro, és el projecte més emblemàtic d’Ifercat, esdevindrà una anella al
voltant del centre de Barcelona que incrementarà l’eficiència de l’actual xarxa de
transport metropolitans trencarà l’actual model radial i potenciarà la connexió amb la
resta de línees de metro.

– La L9 serà la línia de metro automàtica més llarga d’Europa, una experiència
innovadora en el sector del transport metropolità.

– El principal objectiu d’aqueta nova línia de metro és donar resposta a les necessitats
de mobilitat d’un territori molt poblat, oferint un servei de transport públic eficient i
competitiu.

La L9 de metro de Barcelona
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 La línia 9 recorre 5 municipis
de la Regió Metropolitana.

 Connecta Santa Coloma de
Gramenet i Badalona amb
L’Hospitalet de Llobregat i el
Prat de Llobregat.

 Arriba a l’Aeroport del Prat i a
la Zona d’Activitats Logístiques
(ZAL).

 Dóna servei a la part alta de la
ciutat de Barcelona evitant el
pas pel centre de la ciutat.

 Uneix l’Aeroport, el Port, els
recintes firals i les zones
residencials.

Barcelona

Aeropuerto

Badalona

Santa Coloma 

de Gramenet

Hospitalet de 

LLobregat

El Prat de 

LLobregat
Puerto

La L9 de metro de Barcelona



9

2008

Increment de la longitud en 6 km, s’afegeixen 11 estacions

 Nova entrada a l’aeroport, evitant l’autovia

 Connexió amb l’AVE en El Prat de Llobregat

 Prolongació de la bifurcació de la Zona Franca

 Es redissenya el tram central

Història del projecte

Primeres propostes:

42 km de longitud

41 estacions

Projecte 2008

47,8 km de longitud

52 estacions
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Dades generals

Longitud total L9 i L10 47,837 km.

Longitud total de les actuacions 50,080 km.  

Número de trams 4

Mètodes constructius
Túnel amb tuneladores de 12 m i 9,4 metres de diàmetre, túnel en 

mina, túnel entre pantalles i viaducte

Número d’estacions 52

Cotxeres i tallers 3 (Can Zam, Carrer A de la Zona Franca i polígon Pratenc)

Subestacions 2, de 100 MW (+ 1 Provisional de 24 MW)

Alimentació Doble anella de 25 kV en tota la línea

Catenària Rígida a 1500 V

Ample de via 1.435 mm.

Carril 54 kg./ml

Velocitat Comercial: 33 km./h, Màxima 80 km./h

La L9 de metro de Barcelona
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Dades d’Explotació

Previsió viatgers 2020 130 milions

Velocitat comercial 33 Km./h. 

Freqüència en tramo central 3 minuts en cada sentit

Serveis comercials Can Zam a Aeroport T1

Gorg a ZAL

L9

L10

Material mòbil 50 trens per a tots els serveis previstos

Metròpolis Sèrie 9000 Alstom

Longitud del tren 85.86 m.

Velocitat màxima 80 Km./h.

975 viatgers – 122 asseguts

Composició continua del tren

Equipament del tren Vídeo - vigilància

Megafonia i interfonia

Panels de televisió par informació al viatger

Conducció automàtica Sistema ATC Siemens

La L9 de metro de Barcelona
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Previsió de demanda de la xarxa de metro

de Barcelona, 2020

130 Milions de viatgers L9/L10 l’any 2020

Demanda

La L9 de metro de Barcelona
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 Interconnexions 

– Un factor clau d’aquesta infraestructura és 

l’increment de l’efecte xarxa.

Transport Estacions

Connexions TMB 9

Connexions FGC 4

Connexions Rodalies 6

Aeroport 2

AVE 2

Total 17

La L9 de metro de Barcelona
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 Aspectes d’innovació

– Conducció automàtica.

– Andanes tancades.

– Circulació de trens a dos nivells.

– Profunditats superiors en totes les línees actuals que arribaran a fondàries de 60 m.

– Estacions planificades en forma de pou circular amb diàmetres que varien de 26 m a
32,4 m.

– L'accés des del vestíbul fins l’andana es farà per ascensors o bé per escales
mecàniques, en funció de la profunditat de l’estació.

– Nou model de gestió d’infraestructures de metro.

– Separació entre la gestió de les infraestructures i l’operació.

La L9 de metro de Barcelona
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 Metro automàtic: la tecnologia al servei de la seguretat 

– La L9 funcionarà amb trens automàtics sense conductor que es controlaran des del centre de
control del metro de Sagrera. Aquest control central comporta els següents avantatges:

• Major regularitat i fluïdesa de la circulació de trens i reducció del temps d’espera dels
passatgers.

• Increment dels nivells de seguretat al minimitzar els errors humans (sistema fail-safe).

• Augment de la seguretat en el procés d’entrada i sortida de passatgers per les portes
d’andana.

• Adaptació de l’oferta a la demanda de cada franja horària.

• Control molt precís, tant de la situació relativa dels trens com dels punts de parada en les
estacions.

• Supervisió continua de l’estat dels trens i de la circulació des del central de control, que
permetrà solucionar qualsevol imprevist amb total immediatesa.

La L9 de metro de Barcelona
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Avanç de les obres

La L9 de metro de Barcelona
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Sortides d'emergència 

directes a l’exterior

2 ascensors per a persones de 

mobilitat reduïda porten 

directament a l’andana

6 ascensors de gran 

capacitat transporten 

al viatger del vestíbul 

a la preandana

Túnel dividit amb 

andanes en el túnel

Estació en pou
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La L9 de metro de 

Barcelona: andanes
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Construcció

Dades generals Detall

Longitud 47,8 Km. 38,3 km construïts amb tuneladora (Ø 12 m i 9.4 m)

5,6 km entre pantalles

3,9 km viaducte

Estacions 52 30 pou

17 entre pantalles

5 viaducte

Serveis Cotxeres Can Zam en Santa Coloma de Gramenet

Carrer A de la Zona Franca

Subestacions 

elèctriques

Macropou Sagrera 

Cotxeres Carrer A de la Zona Franca

Cotxeres Can Zam en Sta. Coloma

100 MW

100 MW

24 MW

Construcció Tram 1 Aeroport T1 – Amadeu Torner 13 estacions 16,8 km

Tram 2 Polígon Pratenc – Camp Nou 14 estacions 10,8 km

Tram 3 Zona Universitària – Maragall 12 estacions 9,3 km

Tram 4 Sagrera Meridiana – Can Zam / Gorg 13 estacions 10,9 km

La L9 de metro de Barcelona
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L’Hospitalet 
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ENTRADA TUNELADORA

EXTRACCIÓ TUNELADORA
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La L9 de metro de Barcelona

Esquema tuneladores
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Muntatge de la Tuneladora

La L9 de metro de Barcelona
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La L9 de metro de 

Barcelona

Nova Capçalera



23

La L9 de metro de Barcelona

Hissada Havaneres
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Túnel 12 m Ø

La L9 de metro de Barcelona
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Cotxeres de Can Zam

La L9 de metro de Barcelona
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Entrada a tallers i viaducte de la Zona Franca

La Línea 9 de metro de Barcelona
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 Posada en servei

– La posada en servei de la L9 es farà a partir d’aquesta tardor i es realitzarà en diverses fases que
correspondran a diferents subtrams, començant per als mes propers al Besòs

– Les previsions són que la línia podria estar totalment en servei el 2014, moment en què es
posarà en servei el tram central de Sagrera Meridiana – Camp Nou

Semestre de l’any

de posada en servei

La L9 de metro de Barcelona

I 

201

0

II 

201

1
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 Estaciones intel·ligents i amb disseny d’autor

– Per condicionants del terreny, la L9 suposa una de les excavacions ferroviàries més

profundes de Catalunya. Per això, la majoria d’estacions s’han realitzat verticalment

en forma de pou circular. Des dels vestíbuls, situats a nivell de carrer, s’accedirà a

les andanes amb ascensors d’alta capacitat o escales mecàniques i d'emergència.

– El disseny de les estacions estarà mercat per l’empremta personal de cadascun dels

arquitectes seleccionats. El projecto compta amb professionals tan destacats com

• Toyo Ito, J. Martorell, O. Bohigas, D. Mackay i Ll. Pau, D. Freixes i S.Ribot, J.

Garcès, J. Fabré i M. Torras, R. Sanabria, F. Vazquez, J. Forgas i D. Ylla-

Català, M. Ruisánchez, T. Morató i J. Arderiu, G. Mora i C. Santvicens, A.

Soldevila, M. Sánchez i D. Piulachs

– Dins de certa continuïtat estètica, cadascuna de las estaciones estarà dotada d’una

personalitat i un caràcter propis.

La Línea 9 de metro de Barcelona
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Estació La Salut – Alfons Soldevilla

La L9 de metro de Barcelona
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Estació viaducte – Fabré & Torras

La L9 de metro de Barcelona
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Estació Foneria – Freixes & Sebastià

La L9 de metro de Barcelona
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Estació Aeropuerto – Ramón Sanabria

La L9 de metro de Barcelona
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La L9 de metro de Barcelona

Material mòbil

El sistema ATC permet la 

circulació de trens sense 

conductor, augmentant la 

seguretat i permetent 

optimitzar la freqüència de 

pas de tren.

Realitzades les proves pilot 

a la Línia 2 (març 2008) 

amb resultats satisfactoris.
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 Unitat tipus “continuo” o “boa” 

•Departaments de viatgers intercomunicats de forma diàfana

 La composició de les unitats és Ma-

Mb-R-Mb-Ma

• Ma: cotxe motor amb pupitre de 

conducció escamotable

• Mb: cotxe motor sense pupitre de 

conducció

• R: cotxe remolcament no 

motoritzat

La Línea 9 de metro de Barcelona

Trens sèrie 9000
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 Porta d’evacuació frontal

La L9 de metro de Barcelona

Trens sèrie 9000
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Estructura de les concessions

UsuarisConcessionaris

ConstruccióManteniment

Contracte concessió

Conveni

Cànon Ferroviari

Programa contrate

Tarifa Tècnica

La L9 de metro de Barcelona
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Límits de la concessió

La L9 de metro de 

Barcelona
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Objecte de la concessió de les estacions

 Redacció dels projectes

 Construcció de les estacions 

 Urbanització dels espais de l’entorn

 Manteniment i conservació del 

conjunt de ls infraestructures.

Tramo I

Terminal entre pistes

Ciutat Aeroportuària

Terminal Actual

Mas Blau

Sant Cosme

Plaça Catalunya (Prat)

Prat del Llobregat

Eixample Nord

Verge de Montserrat

Mercabarna

Parc Logístic

Fira

Amadeu Torner

Tramo IV

Gorg

La Salut

Llefià

Can Zam

Singuerlín

Església Major

Fondo

Santa Rosa

Can Peixauet

Bon Pastor

Onze de Setembre

Sagrera-TAV

Sagrera-Meridiana 

(Hondures)

La L9 de metro de Barcelona
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Adjudicació de les concessions

Tram I Tram IV

Titular de la        

concessió

Concessió Estacions Aeroport L9, S.A.

CEAL9

Línea Nueve Tramo Cuatro, S.A.

Adjudicatari  FCC Construcción, S.A.

 Obrascón Huarte Laín, S.A.

 Copisa Constructora Pirenaica, S.A.

 Cat Desenvolupament de 

Concessions Catalanes, S.L.

 Acciona Infraestructuras, S.A.

 COMSA Concesiones, S.A.

 ACSA Obras e Infraestructuras, S.A

Durada 32 anys i 8 mesos 31 anys i 9 mesos

Tarifa Tècnica 79,40 milions €/any 51,89 milions €/any

La L9 de metro de Barcelona
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Finançament de les concessions

FINANÇAMENT

(en milions €)
Tram I Tram IV

Préstec Pont 594,8 422,6 1.017,4

Ampliació 342,2 133,7 475,9

Total Sènior 937,0 556,3 1.493,3

Préstec IVA 77,0 69,0 146,0

Total finançament 1.014,0 625,3 1.639,3

La L9 de metro de Barcelona
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Origen del finançament de la L9

Obra Total Actual Previst Previst

4 

concessions

Pressupostari 3.919,0

Fons propis 700,0 505,7

BEI 2.300,0 1.800,0

Altres 919,0 0,0

Concessionat 2.910,0 Tram I i IV Trams I, II i IV

Fons propis 

concessionari

291,0 162,0 162,0 234,5

Entitats financeres 2.788,0 1.163,6 1.572,9 2.355,8

TOTAL 6.829,0 6.998,0 3.631,3 4.093,1 4.748,5

La L9 de metro de Barcelona
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Projecte L9

Pilar de Torres Sanahuja

Presidenta d’Ifercat

7 d’octubre de 2009


