
2.2 Transporte 
de viajeros de media distancia

A los efectos de este informe se considera “transporte de viajeros de media distancia” todos aquellos
transportes de viajeros realizados en trenes o en grupos de trenes en los que el recorrido medio del viajero es
superior a 60 kilómetros e inferior a 300 kilómetros.

Con este criterio se excluyen los viajeros que las operadoras consideran habitualmente como de “cerca-
nías” que son objeto de estudio en otro capítulo.

Dentro de este segmento de media distancia, a su vez, se distinguen dos subsegmentos, en función de la
velocidad media del tren:

Transporte de viajeros “media distancia alta velocidad”, sería el realizado en aquellos servicios en
los que la velocidad máxima del tren es igual o superior a 200 km/h, y además la velocidad media del tren es
superior a 100 km/h.

Transporte de viajeros “media distancia convencional”, es el realizado en los servicios en los que la
velocidad máxima del tren es inferior a 200 km/h o la velocidad media del tren es inferior a 100 km/h.

De acuerdo con estas definiciones, se consideran tráficos de media distancia los coincidentes con dicho
criterio realizados por Renfe-Operadora en sus trenes gestionados por la Dirección General de Servicios de cer-
canías y media distancia. Se incluyen en ellos los transportes realizados en trenes de media distancia y alta velo-
cidad (Servicio Avant). No se incluyen los servicios de Córdoba a la Universidad de Rabanales por considerarse
(en este informe) tráfico de cercanías.

También se incluyen en este Informe como trenes de media distancia los servicios ferroviarios de la ope-
radora FEVE, considerando las líneas que denomina “regionales” (Ferrol-Oviedo; Oviedo-Santander; Santander-
Bilbao y León-Bilbao) y de la operadora Euskotren exclusivamente los trenes regionales en la línea Bilbao-
Donostia. No obstante y dado el muy reducido número de viajeros de Euskotren con recorrido medio superior a
60 kilómetros, no se han considerado a los efectos de este informe como viajeros regionales. Se incluyen los tre-
nes regionales de la línea Lleida a Pobla de Segur operado por FGC.
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Líneas con servicio de media distancia en 2011

2.2.1  Redes y estaciones
con servicio de media distancia (Renfe y Feve) 

El servicio de viajeros de media distancia de Renfe se realiza, al finalizar 2011, sobre una red de  10.386
kilómetros de líneas, que representa el 73,68% de la longitud de la red de Adif. Por otra parte, los servicios de
media distancia gestionados por Feve se efectuan sobre una red de 924,1 kilómetros.

Este tráfico comprende 713 estaciones (año 2011), considerando tan solo aquellas en las que se registran
más de 365 viajeros (subidos más bajados) al año. A 31 de diciembre de 2010 el tráfico de media distancia de
Renfe se prestaba sobre un total de 677 estaciones.

Fuente: elaboración propia
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2.2.2 Transporte realizado por Renfe y Feve en servicios
media distancia (1) 1993-2011

El número de viajeros en el año 2011 fue de 32,99 millones de viajeros (un incremento del +3,31% con
respecto a 2010) en los servicios de media distancia (Renfe + Feve).

El recorrido medio por viajero durante el año 2011 fue de 104,39 kilómetros (+1,14% sobre 2010).

Datos básicos de los servicios de media distancia Renfe 1993-2011, incluyendo FEVE a partir de 2005

(1) Se incluyen los la línea de pobla de Segur a Lleida
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El transporte realizado en 2011 fue de 3.444 millones de viajeros.kilómetro (+4,49% sobre 2010)
Los ingresos de tráfico generados por estos viajeros (sin incluir el IVA ni la Tasa de seguridad) fueron de

232,88 millones de euros (+6,88% sobre 2010 en euros corrientes). Los ingresos con subvención en el año 2011
son 483,2 millones de euros. Estos datos incluyen tanto a Renfe como a FEVE.

Fuente: Renfe y Feve. Elaboración propia

Datos básicos de los servicios de media distancia Renfe 1993-2010, incluyendo a FEVE a partir de 2005
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2.2.3 Viajeros y viajeros.km 
en servicios de media distancia

Tráfico en viajeros.kilómetro. El tráfico total en los servicios de media distancia de Renfe-Operadora
fue de 3.414 millones de viajeros.kilómetro, frente a los 3.268 Mv.km del año 2010, con un crecimiento porcen-
tual de +4,48%.

En Renfe media distancia convencional se transportaron en el año 2011 un total de 2.645 millones de via-
jeros.kilómetro con un aumento, respecto a 2010, del +5,21%.

En Renfe Avant (regionales de alta velocidad) se contabilizan 769 millones de viajeros.kilómetro frente a
los 754 Mv.km del año 2010, con un crecimiento del +2%.

Por su parte, Feve ha transportado 29,7 millones de viajeros.km, un +5,86% más que en 2010.

Viajeros.kilómetro media distancia de Renfe y Feve 1993-2011

Fuente: Renfe y Feve. Elaboración propia
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Reparto de los viajeros.kilómetro de media distancia por
operadores. 2011

Fuente: Renfe y Feve. Elaboración propia

Fuente: Renfe y Feve. Elaboración propia

Como se puede apreciar en el gráfico, la evolución del tráfico total de viajeros de media distancia duran-
te el periodo 1993-2011 muestra una tendencia regular de crecimiento, con cuatro pequeños retrocesos en los
años 2004, 2007, 2009 y 2010.

Evolución del tráfico de media distancia de Renfe y Feve 1993-2011. Millones de viajeros kilómetro
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Viajeros. El total de viajeros de Renfe media distancia en 2011 fue de 32,54 millones, frente a los 31,51
M.viajeros de 2010 (+3,28%). 

En Renfe media distancia convencional se transportaron 26,5 millones de viajeros, con un crecimiento
respecto al año 2010 de +3,39%.

Por su parte, el número de viajeros Renfe-Avant media distancia presentan un crecimiento en 2011 res-
pecto al  año 2010 del +2,81%, al pasar de 5.902 viajeros en 2010 a 6.068 en 2011.

Viajeros media distancia Renfe y Feve 1993-2011

Reparto de los viajeros de Renfe y Feve media distancia 2011

Fuente: Renfe y Feve. Elaboración propia

Fuente: Renfe y Feve. Elaboración propia
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2.2.4 Ingresos y precios en servicios de media distancia

Ingresos comerciales en trenes de media distancia. - Los ingresos del tráfico de media distancia
(sin IVA ni tasa de seguridad) en 2011 fueron de 233 millones de euros, frente a los 218 millones de euros del
año 2010 (+ 6,88%). Renfe media distancia convencional ingresó 158,3 millones de euros en 2011 (+6,73%). Los
servicios de media distancia alta velocidad (Avant), ingresaron 73 millones de euros (+7,26%). Por su parte Feve
tuvo unos ingresos de 1,54 millones de euros, lo que representa un descenso del +5,19% con respecto al año
2010.

Ingresos del tráfico de media distancia (millones de euros) por operadores en 2011 (sin subvenciones)

Fuente: Renfe y Feve. Elaboración propia

Ingresos del tráfico de media distancia (millones de euros) por operadores (sin IVA ni tasa de seguridad)
en 2011
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Percepción media en trenes de media distancia - La percepción media total (entendida como el
ingreso comercial de tráfico sin subvenciones por viajero.kilómetro), en euros corrientes en el año 2011, fue de
6,76 céntimos de euro/v.km frente a 6,61 centimos de euro/v.km del año 2010 (+2,29%). En los servicios de
media distancia convencional de Renfe, la percepción media en 2011 fue de 5,98 céntimos de euro/v.km, fren-
te a los 5,90 céntimos de euro/v.km en el año 2010 (+1,44%). El servicio Avant registra una percepción media en
2011 de 9,59 céntimos de euro/v.km, que con respecto a los 9,08 céntimos de euro/v.km de 2010, suponen una
variación del +5,65%. El servicio de media distancia prestado por Feve tuvo una percepción media de 5,20 cén-
timos de euro/v.km, lo que representa un descenso del -0,64% con respecto al año 2010 (5,38 céntimos de
euro/v.km).

Percepción media por viajero.kilómetro y operadores en 2011 (céntimos de euro/v.km)

Fuente: Renfe y Feve. Elaboración propia

Fuente: Renfe y Feve. Elaboración propia

Percepción media en trenes de media distancia en el periodo 2005 - 2011
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2.2.5 Oferta en los servicios de media distancia

La oferta, medida en plazas.kilómetro, en el año 2011 en los servicios de media distancia fue de 10,85
millones de plazas.kilómetro, frente a los 9,98 millones de plaza.kilómetro del año 2010 (+8,72%).

El servicio de media distancia convencional de Renfe, ofreció 9,26 millones de plazas.kilómetro (frente
a los 8,58 millones de plazas.km en 2010, un aumento del +7,98%), mientras que el servicio Avant ofreció 1,46
millones de plazas.km (un crecimiento del +13,45% con respecto al año 2010). Las plazas.kilómetro ofrecidas por
Feve ascendieron a 0,12 millones de plazas.kilómetro (+9,26% con respecto a 2010).

Reparto de las plazas.kilómetro ofertadas por operadores en 2011

Millones de plazas. kilómetro ofertadas en trenes de media distancia en el periodo 1993 - 2011

Fuente: Renfe y Feve. Elaboración propia

Fuente: Renfe y Feve. Elaboración propia
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2.2.6 Relación entre oferta y demanda en servicios de
media distancia

El aprovechamiento (viajeros.km/plazas.km) total de los servicios de media distancia en el año 2011 fue
del 31,7%, frente al 33% del año 2010. El aprovechamiento, en los servicios de media distancia convencionalde
Renfe, es del 28,6% , lo que supone un reducción de 0,75 puntos porcentuales, mientras que en los servicios
Avant fue de 52,6% (-5,94%). Los servicios de Feve tienen un aprovechamiento del 23,5%, con una reducción de
0,75 puntos porcentuales. Desde 1993 a 2010, el aprovechamiento en Renfe mejora en 0,7 puntos porcentuales;
en el año 2002 se registra el máximo aprovechamiento de los trenes Avant con un 59,89%.

En los servicios de media distancia convencional de Renfe el máximo se alcanza en el 2001, con un valor
de 35,9%, valor que se mantiene sin grandes oscilaciones hasta el año 2007, produciendose a partir de 2008 un
descenso que situa el aprovechamiento en el 28,6% en 2011.

Aprovechamiento (viajeros.km/plazas.km) 
expresado en porcentaje, en los servicios de media distancia de Renfe y Feve en 2011

Evolución del aprovechamiento (viajeros.km/plazas.km) de Renfe en servicios de media distancia. 2011

Fuente: Renfe y Feve.

Elaboración propia

Fuente: Renfe y Feve. Elaboración propia
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Evolución  del parque de material de Renfe para los servicios de media distancia

2.2.7 Evolución del parque de material de Renfe-Operadora
para servicios de media distancia

En la tabla se refleja el parque de material rodante de media distancia a 31 de diciembre de 2011 y su
comparación, por series, con el existente en los años 2005-2006-2007-2008-2009 y 2010.
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Al finalizar el año 2011 el parque de material de media distancia de Renfe-Operadora estaba integrado
por 52 trenes de alta velocidad y ancho de vía estándar (1.435 mm) a 250 km/h; 83 electrotrenes (hasta 160
km/h) y 58 unidades eléctricas (140 km/h); así como por 127 trenes autopropulsados diésel de diversas series
(de 120 a 160 km/h).

Características del parque de material de Renfe para los servicios de media distancia

Fuente: elaboración propia
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2.2.8 Tráfico de media distancia de Renfe-Operadora por
estaciones. Periodo 2004-2011

Del total de las 762 estaciones de media distancia en la red Adif que registran más de 100 viajeros en el
año 2011, las 30 primeras estaciones suman el 63% del tráfico del total de viajeros de media distancia.

En el año 2011 las cinco estaciones con más tráfico de media distancia son por este orden: Barcelona-
Sants con 4.896.332 viajeros; Madrid-Chamartin con 2.685.474 viajeros; Sevilla-Santa Justa con 2.641.971 viaje-
ros; Girona con 2.621.605 viajeros y Madrid-Puerta de Atocha con 2.595.720 viajeros. 

Tráfico de viajeros de media distancia subidos y bajados por estaciones 2004-2011...
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Tráfico de viajeros en las principales
estaciones de media distancia 2011
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Fuente: elaboración propia



2.2.9 Tráfico de media distancia por ciudades 2004-2011

Las ciudades cuyas estaciones han tenido más tráfico de viajeros de media distancia en 2011, son por este
orden: Barcelona, Madrid, Sevilla, Gerona y Tarragona. A este grupo de ciudades les siguen: Santiago, Valladolid,
Toledo, A Coruña, Córdoba, Figueres, Ciudad Real y Vigo, todas ellas con más de un millón de viajeros subidos
y bajados en el año.

Tráfico de viajeros de media distancia por ciudades 2004-2011.
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Tráfico de viajeros de media distancia
las principales ciudades de media
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Fuente: elaboración propia



2.2.10 Viajeros de media distancia
entre los principales origen-destino 2007-2011

Las rutas origen-destino de media distancia con mayor flujo de viajeros registrados en el año 2011 (en
ambos sentidos y solo en trenes de media distancia) son: Madrid a Toledo con 1.474.419 viajeros; de Barcelona
a Girona con 1.437.084 viajeros; de Barcelona a Tarragona con 1.121.715 viajeros; y de Madrid a Valladolid, con
1.115.227 viajeros.

En el año 2011 las rutas que presenta un mayor crecimiento en el táfico de viajeros son las relaciones
Avant entre Madrid y Valladolid (+10,8%), A Coruña-Santiago (+13,07%) y Barcelona-Figueres (+26,21%). Por el
contrario, las rutas que presenta mayores decrecimiento son Barcelona-Tarragona (-7,1%), Madrid-Puertollano (-
5,8%) y Madrid-Salamanca (-7,5%).

Número de viajeros en las principales rutas origen-destino de media distancia 2007-2011
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Fuente: elaboración propia



Número de viajeros en las principales rutas origen-destino de media distancia 2011 (continuación)

932012 Anuario del Ferrocarril / Avance Observatorio del Ferrocarril en España

tr
an

sp
or

te
 d

e 
vi

aj
er

os
 d

e 
m

ed
ia

 d
is

ta
nc

ia
vi

aj
er

os
 o

ri
ge

n 
de

st
in

o 
m

ed
ia

 d
is

ta
nc

ia

Fuente: elaboración propia
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Principales rutas origen-destino de media distancia 2007-2011

Fuente: elaboración propia


