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llegado a nuestros días el testimonio de sus lo-
comotoras. Si consultamos la documentada pá-
gina web www.locomotoradevapor.com, que re-
coge todas las máquinas de vapor conservadas 
en nuestro país, podemos comprobar que exis-
ten locomotoras de once anchos de vía diferen-
tes, que abarcan desde los 550 a los 1.674 mm. 

Ocho anchos  Hoy día puede parecer que 
hay muy poca variedad en cuanto los anchos de 
vía que existen en España, pero buscando con 
detenimiento, pueden encontrarse hasta ocho 
medidas diferentes siendo rigurosos con las me-
diciones y se tienen en cuenta líneas convencio-
nales, líneas de alta velocidad, ferrocarriles me-
tropolitanos y ferrocarriles turísticos. La mayor 
separación entre carriles corresponde a la línea 1 
del Metro de Barcelona con 1.674 mm, el original 
de toda la red ferroviaria de vía ancha.

La red ferroviaria convencional fue estre-

Los anchos
	 de vía en

España

E

toda la red
p

o
r

El ancho de vía, la distancia entre las caras inter-
nas de los carriles de una vía ferroviaria, es uno 
de los parámetros fundamentales de cualquier 
ferrocarril, ya que condiciona aspectos claves 
como el material rodante, las obras de infraes-
tructura, la capacidad de transporte o la compa-
tibilidad con otras redes.

En los inicios del ferrocarril, cada país 
trató de fijar unas normas técnicas que debían 
cumplir las empresas al construir nuevas líneas. 
Entre esas normas técnicas generalmente se 
incluía el ancho de vía. En España, la conocida 
Real Orden de diciembre de 1844, fijó el ancho de 
vía en 6 pies castellanos (1.674 mm) para la red 
ferroviaria de interés general. Con este ancho, 
denominado ibérico, se inauguraba cuatro años 
después la primera línea de la península entre 
Barcelona y Mataró, seguida por la de Madrid a 
Aranjuez en 1851.

Pero muy pronto surgió una excepción 
a los 1.674 mm: en agosto de 1.852 entraba en 
servicio el primer tramo del Ferrocarril de Lan-
greo entre Gijón y Pinzales, tendido con ancho 
de 1.435 mm. Posteriormente, con la aprobación 
de la Ley General de Ferrocarriles de 1877 y la 
de Ferrocarriles Secundarios de 1904, se permi-
tió que aquellas líneas que no formasen parte 
del Plan General de Ferrocarriles, pudiesen adop-
tar un ancho inferior al ibérico. Comenzaron a 
construirse entonces numerosas líneas denomi-
nadas de vía estrecha: las redes de vía métrica 
de la Cornisa Cantábrica, Cataluña y Comunidad 
Valenciana y la red de la isla de Mallorca, con su 
ancho de 914 mm, así como numerosos ferroca-
rriles mineros e industriales con los anchos más 
dispares. Hoy casi todos estos ferrocarriles han 
desaparecido, excepto las redes de vía métrica 
del Cantábrico, Cataluña, Comunidad Valenciana 
y parte de la red mallorquina. 

Sin embargo, de algunos de ellos, nos ha 
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chado, en la década de 1950, hasta los actuales 
1.668 mm para reducir el juego entre las ruedas y 
los carriles. Tras los 1.668 mm nos encontramos 
una medida curiosa, los 1.445 mm del metropoli-
tano de Madrid, tomada de la red de tranvías de 
la capital. A continuación se encuentra el ancho 
internacional de 1.435 mm en la red de alta velo-
cidad, en la línea Barcelona Vallés de FGC, en el 
resto de la red del Metro de Barcelona y la red 
del Metro de Sevilla.

El siguiente es el denominado ancho del 
Cabo (1.067 mm), de origen británico y que puede 
encontrarse en el ferrocarril turístico del Museo 
Minero de Rio Tinto. La vía métrica (1.000 mm) 
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se encuentra bien representada por la red de la 
Cornisa Cantábrica, las de FGC, FGV, SMF, la lí-
nea de Cubillos a Villablino y en el perfectamente 
conservado Tren de Arganda, gestionado por los 
voluntarios del CIFVM. Otro ejemplo de conserva-
ción del patrimonio ferroviario se encuentra en el 
Ferrocarril de Sóller, con ancho de 914 mm (yarda 
inglesa). Por último, tres ferrocarriles turísticos 
comparten el ancho de 600 mm: el Ferrocarril Tu-
rístico del Alto Llobregat, el más veterano de los 
tres y los recientemente inaugurados del Ecomu-
seo Minero de Samuño (Asturias) y el del Museo 
Minero de Utrillas (Teruel).  
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