Las nuevas unidades
7 entraran en servicio

comercial a partir
de octubre.

nes, que sustituiran gradualmente a
algunos de los trenes de la serie 1l
que operan actualmente en la linea
Barcelona-Vallés, FCGC modernizara
su la flota, mejorara la calidad del
servicio y reducira el coste de man-
tenimiento. Al contar con una ma-
yor capacidad -cuentan con cuatro
coches, frente a los tres de las uni-
dades actuales- FGC podra también
aumentar significativamente la ca-
pacidad de la linea.

La linea Barcelona - Vallés

Alstom ha entregado a FGC (Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya) el primero de los nuevos trenes que el ope-
rador incorporard a su flota de cercanias. Se trata de la
serie 113, perteneciente a la familia X'trapolis de Alstom,
que circulara por la linea del Barcelona-Vallés y dara servi-
cio a las areas metropolitanas de Terrassa y Sabadell. A
partir de octubre esta previsto que se inicien los servicios
comerciales. Estas unidades forman parte de un pedido de

24 trenes fabricados por Alstom y CAF.

Elviaje se ha hecho por au-
topista desde la planta de
Alstom en Santa Perpetua
de Mogoda. Durante los
proximos tres meses se rea-
lizarén las primeras pruebas
de estos nuevos trenes, de
noche y sin pasajeros, para
no alterar el funcionamien-
to habitual de la red.

FGC adjudicd esta
compra a un consorcio for-
mado por las empresas Als-
tom y CAF, por un importe
de 155 millones de euros.
Uno de los aspectos impor-
tantes de la valoracion téc-
nica ha sido la inclusion de
los proyectos de investiga-
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cion, desarrollo e innovacion
(I+D+i) en las ofertas presentadas.

Los trenes forman parte de
un pedido de 24 unidades firmado en
noviembre de 2009, la mitad de los
cuales corresponden a Alstom. La
planta de Alstom en Santa Perpetua
(Barcelona) se encarga de la fabrica-
cion de doce unidades, asi como del
diseno y direccion del proyecto.

Los nuevos trenes eliminan
la separaciéon entre coches e
incorporan mejoras para el con-
fort de los pasajeros. Los trenes,
con capacidad para 780 viajeros,
estan construidos en aluminio, y
estan formados por cuatro coches
de 80 metros de longitud.

Cracias a estos nuevos tre-

dispone actualmente de un total de
42 trenes, de los cuales veinte son
de la serie UT-1Il y estén formados
por tres coches. Los otros 22 (serie
UT 112) estan formados por cuatro
coches. Con este parque se presta
actualmente el servicio, tanto en
los tramos urbanos (L6 y L7) como
en los suburbanos (S, S2, S5 y S55).
En hora punta se realizan hasta un
total de 32 circulaciones por hora 'y
sentido, lo cual requiere 35 trenes
en servicio, de modo que quedan
siete como reserva para incidencias
y mantenimiento, un 16 por ciento
de la dotacion.

Las actuaciones en curso,
como la nueva estacion de
Volpelleres, la prolongacion de los
ramales de Tarrasa y Sabadell y la
nueva cola de maniobras en Plaza
Cataluna, cuyo proyecto se en-
cuentra en fase de redaccion,
supondran un incremento del ser-
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mm Mas amplios y sin separacion entre coches

Mas amplios, con mayor capacidad de pasajeros y sin separaciones entre vagones. Asf
serdn los nuevos trenes que Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC) estrena-
ra en las préximas semanas en las lineas del Valles, que unen Barcelona con Sabadell
y Terrassa. Los nuevos trenes son mas luminosos, amplios y accesibles. También incor-
poran pantallas digitales que informaran a los pasajeros de las préximas paradas,
horarios e incidencias del servicio.

La nueva Serie 113 de la familia X'trépolis de Alstom, incorpora los Gltimos
avances tecnolégicos y mejorara el confort de los viajeros. Entre sus caracteristicas
destacan:

e Cada tren esta compuesto por cuatro coches de aluminio, con una longitud de 80
metros y una capacidad de 780 pasajeros.

e El interior es diafano y permite el desplazamiento entre los coches.

e En su diseno, se ha mejorado la ergonomia de los asientos, la climatizacion inte-
rior y el aislamiento acustico.

Se ha incorporado un sistema de recuperacion de la energia durante la frenada, que
permite reducir el consumo energético considerablemente.

En el desarrollo de los nuevos trenes se ha hecho hincapié en la accesibilidad para
pasajeros con movilidad reducida, con 12 puertas de doble apertura.

Mantenimiento mas sencillo. Se minimiza los puntos de anclaje de asientos, con el
fin de agilizar la limpieza del interior.

Se ha remodelado la cabina del conductor, para crear un espacio mas ergonémico
y cdmodo, obteniendo el certificado de ergonomia de la Universidad Politécnica de
Catalufa. La cabina cuenta también con una pantalla para controlar el interior del
tren, dotado con camaras de vigilancia.

Se han incorporado pantallas de television que informan sobre el trayecto y posi-
bles incidencias.

La ergonomia de la cabina ofrecerd mas amplitud y mas confort para el maquinis-
ta

La climatizacion interior, junto con un aislamiento aclstico 6ptimo, aportara un
ambiente de alta calidad y confort para el usuario.

Distribucion de los asientos similar a la existente en los trenes actuales (2 +2), con
asientos dispuestos en tertulia de cuatro, y otros adosados lateralmente, con una
capacidad de transporte de 800 personas entre sentadas y de pie.

Las prestaciones a nivel de velocidad y aceleracion seran las mismas que las actua-
les, de acuerdo con los condicionantes de trazado de la linea, con motores de
corriente alterna gobernados electrénicamente y que permiten grandes tasas de
recuperacién de energfa mientras el tren frena. Incorporan sistemas de proteccién
de la circulacion tipo ATP y estan preparados para la conduccion asistida tipo ATO.

Sistemas de informacién, sefalizacion y comunicaciones avanzados. Sistema de
vigilancia mediante circuito cerrado de TV, con grabacién de imagenes en caja
negra y transmision en tiempo real al Centro Mando Integrado. Equipados con
radiotelefonia, telefonia GSM y UMTS, localizacién GPS, sistemas de informacion al
viajero con pantallas planas, megafonia, interfonia, etc

e Alimentacién a 1500 V cc.
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vicio que hacen necesaria la
adquisicion de mas trenes. Segun
el plan de Transporte de Viajeros
de Cataluna, la demanda podria
llegar a crecer mas de un 30 por
ciento en los proximos diez anos.

mm |[ncremento
de la oferta

Asi, teniendo en cuenta la dis-
ponibilidad de nuevas infraestructu-
ras y la evolucion de la demanda
futura, FGC ha disenado un incre-
mento de oferta evolutivo que tiene
como objetivo llegar a cuarenta tre-
nes a la hora en el 2015. Para dar este
servicio se requerird un parque de
hasta 66 unidades. Teniendo en
cuenta la obsolescencia tecnoldgica
de los trenes de la serie UT I, se
prevé que el parque de 66 unidades
necesarias esté¢ formado por los
actuales veintidos trenes de la serie
112 y por cuarenta y cuatro nuevos
de la serie 113.

La adquisicion de este
nuevo parque movil se hara en dos
etapas. En una primera fase haran
falta veinticuatro trenes, que es el
pedido ya en curso, y en una
segunda, se fabricaran y suminis-
traran las veinte trenes restantes.

Los trenes de la serie 13 se
utilizaran en las lineas SI, S2, S5 y S55,
dos de ellas con parada en Rubi. Las
nuevas unidades permitiran retirar
los trenes mas antiguos de la red, los
de la serie 1ll, que llevan treinta anos
en circulacion. Muchos de ellos se
utilizaban en la actualidad para cubrir
| a linea S5 Barcelona-Rubi. En cam-
bio, los trenes de la serie 112, la mayo-
ria de los que hay ahora, continuaran
en circulacién ya que alin se encuen-
tran en buen estado.

La entrada en servicio de la
nueva serie 113 no implicara ningtin
cambio en la frecuencia de la red
FGC, pendiente de las obras de
construccion del nuevo intercam-
biador de Plaza Cataluna, un pro-
yecto parado como consecuencia
de la crisis econdmica.
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