por tod

a la red ferroviaria

Nudos

ferroviarios (l1):

Valencia

Con la inauguracion de la linea de
Valencia al Grao en 1852, la tercera linea
ferroviaria de Espana, se inicia la intensa
relacion de la capital del Turia con el
ferrocarril. Esta pequena linea, que conta-
ba con su primera estacion al lado de la
plaza del ayuntamiento, fue sequida por
la de Jativa y Almansa, ciudad a la que se
pudo llegar por ferrocarril en 1859.

Er=sentido contrario, hacia el norte, se inaugura
la conexion ferroviaria con Castellon en 1862 y
la prolongacion hasta Tarragona en 1867.
Posteriormente en 1882 se crea la Compania de
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los Ferrocarriles de Cuenca a Valencia y Utiel,
que llevé a cabo la construcciéon del ferrocarril
entre Valencia y Teruel. Todas estas lineas que-
darian agrupadas en la nueva empresa de los
Ferrocarriles del Este de Espana, que a su vez
seria absorbida por la Compania de los Caminos
de Hierro del Norte en 1891.

La dltima gran linea construida antes de la
creacion de la Renfe, fue la de Valencia a
Calatayud, inaugurada en 1933 por la Compariia
del Ferrocarril Central de Aragén y posterior-
mente prolongada a Zaragoza desde Caminreal.

Este proceso, que culminaria en 1947 con
la finalizacion del tramo entre Utiel y Cuenca,
momento a partir del cual la ciudad de Valencia
se convertirfa en uno de los principales nudos
ferroviarios del pais, con comunicacion directa
con Madrid, Alicante, Zaragoza y Barcelona.

mm | as estaciones

Todo este desarrollo ferroviario dejé una
profunda huella en la ciudad, que ha contado
con varias estaciones de via ancha, la primera
de ellas las ya mencionadas del ferrocarril de
Valencia al Grao en 1852, seguidas de la de
Cabanal en 1862, la de Aragéon en 1902 y la
actual de Valencia — Nord en 1917, acompanadas
de una intricada red de enlaces entre ellas. Esta
situacion se mantuvo mas o menos estable
hasta la década de 1970 en que se acometieron
las obras para el desvio del cauce del rio Turia y
que supuso la remodelacion de la red ferroviaria
de la ciudad, con la desaparicion de la estacion
de Aragon y la construccion de la clasificacion y
deposito de locomotoras de Fuente de San Luis.
Posteriormente, en 1991, se soterr6 la estacion
de Cabanal.
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Video en cabina: De Valencia-San Isidro a
Almussafes por la nueva linea de mercancias

Al http://xurl.es/2skpc
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Esquema de vias de las estaciones Joaquin Sorolla y Nord

El desarrollo del futuro —— ancho ibérico Valencia Joaquin Soralla
Corredor Mediterraneo en su paso -
por Valencia implica la construc- —— ancho estandar
cion de una nueva linea mercante
que conecta Almussafes con
Valencia, prevista en tercer carril.
Paralela a esta linea contintian las
obras de la futura conexion ferro-
viaria de alta velocidad entre Madrid
Valencia, Alicante y Albacete. ’

Por otra parte, en la actuali- Madrid/Alicante

dad se esta construyendo un .
nuevo acceso ferroviario en la ciu-
dad que permita conectar los tre-
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nes regionales procedentes de
Madrid, hasta ahora con final en
Valencia San Isidre, con el centro
de la ciudad (estacion de Valencia
Nord).
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Valencia estacion del Nord
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