a la red ferroviaria

El recorrido de 4/ anos
en via estrecha

por tod

Compaiiias que han formado
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Mélaga NOTA:Cada nimero indica una determinada empresa, ver
en fabla de articulo. Los diferentes tonos de azul indican
compaiias diferentes.

En el afo de creacion de Feve -1965- la nueva compania contaba con mas de 2.000 kilo-
metros de lineas, a los que a lo largo de década siguiente se irian sumando otros ferroca-
rriles que se encontraban en dificultades econémicas. Mientras esto ocurria, también
comenzaban a producirse las primeras clausuras. A lo largo de su historia formaron parte
de Feve, en un momento u otro, 36 companias ferroviarias repartidas a lo largo de 13
comunidades auténomas. Y es que, aunque hoy dia la imagen de Feve se asocia a las li-
neas que recorren la costa del Cantdbrico y el norte de Castilla y Ledn, en sus inicios y
hasta mediados de la década de los afos 9o, Feve estuvo presente en puntos tan aleja-
dos entre si como Ferrol, Madrid, Cartagena o Palma de Mallorca por citar unos ejemplos.
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Ferrocarril
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Perof'no solo la diversidad geografica fue una
caracteristica de Feve en sus inicios, ya que en los
36 ferrocarriles que formaron parte de la empresa
estatal, podemos encontrar una gran variedad en
cuanto a la longitud de sus redes, anchos de via,
material moévil, volumen de tréfico, etc.

Desde el diminuto ancho de via de 750 mm
del Tranvia de Granada a Sierra Nevada o del
Ferrocarril de Gerona a San Feliu de Guixols al
ancho estandar de 1.435 mm del Ferrocarril de
Langreo, donde ademas circulaban enormes loco-
motoras adquiridas de segunda mano en Estados
Unidos, reflejan la complejidad a la que tuvo que
enfrentarse Feve a lo largo de su historia.
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"Colmnidad V-a-laﬁana- N
__Cormnidad V:‘a_Ienciana_ 3

" Andalucia

Cinco anchos de via diferentes dificultaron
la explotacion, al impedir el intercambio de mate-
rial entre las diferentes lineas, algo que fue solu-
cionandose unas veces por el cierre de algunos
de estos ferrocarriles o por el cambio de ancho,
como en el caso de los Ferrocarriles de Mallorca,
Ferrocarril de Langreo y el Ferrocarril de
Cartagena a los Nietos, que pasaron a adoptar el
ancho de 1.000 mm, el mas extendido.

Puede considerarse como la columna ver-
tebral de la empresa a la linea que forman las
compariias de via métrica que recorren la costa
de Cantabrico a la que se sumo el ferrocarril mas
largo de via métrica de Europa, el Ferrocarril de
la Robla. Ya en la época de las compairiias priva-
das existia colaboracion entre las diferentes
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Lineas de Feve en 2012

Trayeclo

Ferrol - Oviedo - Santander - Bilbao
Navia a factoria de Ence

Pravia a San Esteban de Pravia
Trubia a Collanzo

Pravia a Gijon

La Maruca a puerto de San Juan de Nieva
Gijon a Pola de Laviana

Sotiello a puerto de EI Musel
Enlace Sotiello a Verifia

Liovio a Ribadesella-Puerto
Valle Real a puerto de Raos
Orejo a Liérganes

Iraurégui a Lutxana
Basurio-Hospital a Ariz

Puente Intemacional a Hendaya®
La Robla a Aranguren

Ledn a Matallana

Guardo a cenfral témica
Cartagena a Los Nietos

Total
* Explotado por Euskotren

Longitud (km) Servicio

649 Viajeros/mercancias
1,2 Mercancias (en constuccion)
100  Viajeros
55 Vigjerosimercancias
51 Viajeros/mercancias
1.2 Mercancias
50 Viajeros/mercancias
8,1 Mercancias
0,8 Mercancias
26 Ocasional viajeros
27 Mercancias
98 Viajeros
57 Mercancias
T4 Mercancias
0.5 Viajeros
293 Vigjeros/mercancias
28 Vigjeros
2.2 Mercancias
20 Viajeros
1.198

Centralizado entre otras mejoras. Es también en
estos anos cuando Feve pierde otra parte de su
red, la que hoy forma parte de los Ferrocarriles
de la Generalitat Valenciana.

Durante los anos 90 continta la moderni-
zacion de la red, con el aumento de las electrifi-
caciones, en especial en las redes de Asturias y
Pais Vasco, donde casi todas las lineas con servi-
cio de cercanias se encuentran electrificadas a
final de la década, asi como el inicio de varias
duplicaciones de via en aquellos tramos con tra-
fico mas intenso. Una de las razones del aumen-
to del trafico es el incremento del movimiento de
mercancias, con la apertura de apartaderos espe-
cificos que permiten captar traficos como el de
productos siderurgicos que recorren las lineas de
Feve entre Asturias y el Pais Vasco. En 1994 se
realiza la transferencia de la red de los antiguos
Ferrocarriles de Mallorca a la nueva empresa
autonomica Serveis Ferroviaris de Mallorca, pero
es también a principios de esta década cuando se
produce la suspension del trafico de viajeros en
el tramo Guardo - Balmaseda del Ferrocarril de la
Robla que, afortunadamente, fue reabierto a
todo tipo de trafico en el ano 2003.

Actualmente Feve cuenta con una red de

empresas que se veia refleja- casi 1.200 kilébmetros, con 82 estacio-

Lineas de Feve 2012

do, por ejemplo, en la exis-

por provincias
tencia de trenes directos de

viajeros que recorrian las Longitud {km)
vias de varios ferrocarriles. 70
Este grupo de lineas 8

adquiri6 una importancia 458
creciente cuando, con la lle-
gada de la democracia, se
produce la creacion de las
empresas ferroviarias auto-
némicas y comenzaron a pro-
ducirse las transferencias de
las redes de estas comunida-
des a los recién creados |l 20
Ferrocarrils de la Generalitat [kl

de Catalunya o Euskotren a

finales de la década de los 70. En 1986 se crea
FGV con las lineas de Alicante y Valencia y, por
ultimo, en 1993 se transfieren los ferrocarriles
mallorquines, creandose SFM.

Sera poco después, en los primeros anos
de los anos 80, cuando se produzca la gran
modernizacion de las lineas que aun formaban
parte de Feve: se adquiere nuevo material rodan-
te y comienzan las renovaciones de via, refuerzo
de puentes, electrificacion de aquellos trayectos
en los que se prestaban servicios de cercanias o
la introducciobn del Control de Trafico

Cantabria
Vizcaya 76

Guiplizcoa 0,5

Ledn
Palencia 70
Burgos 85
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% sobre el

nes, sobre los que se prestan servicios
de cercanias en Galicia, Asturias,
total Cantabria, Pais Vasco, Castilla y Le6n y
584 Murcia. Los trenes regionales recorren
7.0 toda la Cornisa Cantabrica y la linea
2040 Le6n — Bilbao, trayectos sobre los que
también circulan los trenes de mercan-
cias. El mantenimiento y reparacion del
material rodante se lleva a cabo, funda-
mentalmente, en los talleres de El
Berrén, Santander, Balmaseda vy
583 Cistierna, a los que se suman otros
m talleres auxiliares como los de El Ferrol
165 o Candas.
100 Al término de este ano 2012, esta
prevista la integracion de Feve en su
dos “hermanas mayores” Renfe y Adif. Han trans-
currido 47 anos desde la creacién de la compa-
nia, que hered6 unos ferrocarriles que se encon-
traban, en su mayoria, en unas condiciones muy
precarias, tanto es asi que muchos no consiguie-
ron sobrevivir. Los que se mantuvieron en servi-
cio forman hoy una red ferroviaria equiparable a
cualquier ferrocarril moderno, con el aliciente de
que permiten recorrer algunos de los paisajes
mas bellos de Europa de la mejor manera posible:
en tren. Hasta siempre Feve. lll
IVAN PALACIO Y Luis E. MESA

16,09
6,36
0,04
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