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repartidas por toda la red ferroviaria, aunque de
forma desigual, ya que se concentran en aque-
llos puntos con elevado número de servicios,
especialmente de cercanías. El tamaño y medios
técnicos de las instalaciones condicionan el tipo
de intervenciones que pueden efectuar sobre el
material que tienen asignado, que abarcan desde
las tareas más básicas, como la limpieza interior
y exterior, la revisión o sustitución de pequeñas
piezas y componentes que no suponen la inmo-
vilización del vehículo, a reparaciones de mayor
envergadura en las que el material es apartado
del servicio. 

Conforme el material acumula kilómetros,
las revisiones e intervenciones que se deben
realizar tienen cada vez mayor envergadura y se
requieren medios más especializados, es el
momento de enviar estos vehículos a los
Talleres Centrales de Reparación (TCR) que se
encuentran en Madrid (Villaverde), Barcelona
(Vilanova), Valladolid y Málaga (Los Prados).
Estas instalaciones cuentan con los medios téc-
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Donde

duermen
los trenes

Unas de las instalaciones ferroviarias que

quizá  pasan más desapercibidas al viaje-

ro sean  los lugares donde se realizan las

múltiples tareas que requieren la limpie-

za, mantenimiento y reparación del

material móvil. Estas actividades se llevan

a cabo en las bases de mantenimiento

(los antiguos depósitos) y en los talleres.

Aunque pudiera parecer que su función es

la misma, existen  notables diferencias en

las actividades que llevan a cabo y en su

distribución geográfica. 

Las bases de mantenimiento son aquellos luga-
res a los que se encuentra asignado un determi-
nado número de vehículos (unidades eléctricas,
automotores diesel, locomotoras…) para asegu-
rar la prestación del servicio ferroviario en los
trayectos que tiene asignada esa base. Están

Base de
mantenimiento de
Fuencarral en Madrid,
la que tiene mayor
número de trenes
asignados.

Esquema de la base de mantenimiento de Santa Catalina II (Madrid) que tiene asignado material de alta velocidad. 
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nicos y humanos capaces de realizar cualquier
intervención sobre el material y en el caso de
los TCR de Madrid, Valladolid y Málaga incluso
han llevado a cabo la construcción, en su tota-
lidad o en parte, de varias series como las loco-
motoras 253 para mercancías o los trenes de
alta velocidad de la series 103 y 112. 

Esta faceta de construcción de material
ferroviario por parte de una compañía ferrovia-
ria, en este caso Renfe, en sus propios talleres
es novedosa en España ya que, salvo casos pun-
tuales, nuestros ferrocarriles siempre han recu-
rrido a la industria privada. En otros países ocu-
rría al contrario, siendo quizás el caso más
característico el de los ferrocarriles británicos,
especialmente durante la época de la tracción
vapor, en la que prácticamente cada compañía
ferroviaria diseñaba y construía las locomoto-
ras, coches y vagones en sus propios talleres.

Los tiempos del vapor
Cuando el ferrocarril monopolizaba el

transporte terrestre en España, prácticamente
todas las estaciones de la red eran origen o des-
tino de mercancías y muchas industrias dispo nían
de su propio apartadero o ramal con acceso a la

red. Esta situación obligaba a organizar un com-
plejo movimiento de trenes de mercancías que
repartían los vagones por todas las lí neas, los
conocidos como colectores o rutas, que a su vez
entregaban estos vagones a otros trenes que los
encaminaban hacia las estaciones de clasificación
y nudos de la red, lo que requería de un gran
número de locomotoras dedicadas a este cometi-
do. Por otra parte, las autonomía de las máquinas
de vapor era mucho más limitada que en las eléc-
tricas o diesel, ya que estaba condicionada por la
capacidad de combustible que eran capaces de
transportar en su tender, por lo que era necesa-
rio prever su relevo en determinados puntos.
Debido a estos condicionantes, en la época de la
tracción vapor el número de depósitos y talleres
era muy superior a la actual, especialmente en el
caso de los primeros. 

Aunque las instalaciones destinadas al
mantenimiento del material motor se han deno-
minado tradicionalmente como depósitos de
tracción, existen varias categorías en función de
su importancia. El depósito es la instalación de
mayor categoría y de él dependen las reservas
de tracción y los puestos fijos, que generalmen-

Mapa de las bases de
mantenimiento de Renfe en 2012
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te disponen de unas instalaciones más modes-
tas. 

La posición geográfica de un depósito de
tracción vapor podía deberse a uno o varios de
estos motivos: aquellos puntos de la red ferro-
viaria que generan gran cantidad de tráfico, las
estaciones de empalme de dos o más líneas
donde se producía el relevo o intercambio de las
locomotoras, o el límite máximo que una máqui-
na podía recorrer desde su depósito de origen
con una sola carga de combustible. Las reservas
y los puestos fijos ocupan el segundo y tercer
lugar tras los depósitos. Su función era atender
necesidades más concretas, como por ejemplo la

reserva que existía en Aranjuez en la época de la
tracción vapor, cuyas locomotoras eran las
encargadas de dar la doble tracción a los trenes
que ascendían la rampa existente entre la esta-
ción de Pinto y Madrid. Generalmente estas ins-
talaciones secundarias contaban con una dota-
ción de locomotoras reducida y destinadas a
cometidos específicos.

Una depósito tipo de tracción vapor dis-
ponía de puente giratorio para la inversión de
las locomotoras, fosos para la inspección y
vaciado de las cenizas y escoria, aguadas para el
llenado de los tanques de agua de las máquinas,
carboneras para el suministro de combustible y

Bases de mantenimiento actuales y material asignado
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la rotonda, edificio de planta semicircular donde
se cobijaban y realizaban las tareas de manteni-
miento de las locomotoras que no se encontra-
ban en servicio. Todos estos elementos consti-
tuían uno de los conjuntos más característicos
y reconocibles del ferrocarril.

Tiempos modernos:
En la actualidad Renfe dispone de 32

bases de mantenimiento (depósitos) repartidos
por toda la red. Su importancia varía de unos a
otros debido a la cantidad de material asignado
y el servicio que presta. Su distribución geográ-
fica también es muy desigual, condicionada fun-
damentalmente por la intensidad del tráfico y
especialmente por los servicios de cercanías.

La morfología de estas instalaciones ya
no es tan característica como lo eran los depó-
sitos del vapor y su aspecto y organización se
asemeja mucho más a la de cualquier instalación
industrial moderna.

Las regiones con mayor número de bases
de mantenimiento son la Comunidad de Madrid
con 8, Cataluña con 7 y Andalucía con 4, donde
se pone de manifiesto la importancia de la exis-
tencia de los núcleos de cercanías. En el extre-
mo contrario se encuentran Extremadura, La
Rioja o Navarra, donde no existen, en la actua-
lidad bases de mantenimiento, debido en unos
casos a la proximidad de las existentes en otras
regiones o la baja densidad del tráfico, circuns-
tancias que hacen innecesario disponer de estas
instalaciones. 

En cuanto al número de vehículos asigna-
dos, son las bases de Madrid-Fuencarral con 183

unidades, Madrid-Cerro Negro con 122, Madrid-
Atocha con 111, Sevilla con 85 y Barcelona-Can
Tunis con 83 las que encabezan la lista, todas
ellas con una gran variedad de series en su dota-
ción. Las bases con menor número de vehículos
son Lleida-Pla de Vilanoveta, con dos ejemplares
de los conocidos camellos de la serie 592.2 para
el servicio de la línea de Lleida a la Pobla de Segur,
seguido de Cercedilla, que alberga a las 5 vetera-
nas unidades de la serie 442 del entrañable
Ferrocarril Eléctrico del Guadarrama.

IVÁN PALACIO Y LUIS E. MESA

Esquema del depósito de tracción vapor
de Sant Vicenç de Castellet (Barcelona)

a finales de los años sesenta

Imagen del depósito
de vapor de Burgos.

Vídeo: Taller de Cerro Negro (youtube - Canal RevistaVíaLibre)
http://youtu.be/up2lkR6IZkI

Vídeo: Taller de Fuencarral http://youtu.be/kkV2yW38qb0




