
Madrid - Valencia,
tercera línea de España
en número de viajeros
En 2011, primer año de explotación de la línea de alta velo

cidad de Madrid a Valencia. Renfe transportó 1.837.177 via

jeros. un 139 por ciento más que en 2010, lo que sitúa aesta

ruta en el tercer lugar. después de las de Madrid a

Barcelona -2.545.821 viajeros en 2011- y de Madrid a Sevilla

-2.136.980 viajeros. Un año antes la relación de Madrid a

Valencia se situaba en el sexto lugar. superada también

por Madrid a Málaga. a Zaragoza y a Córdoba.

la puesta en servicio de la lnea de
Madrid a Valencia ha supuesto
rnu~ptlcarellrtlflco ferroviario en
esta relación por 2.49, a pesar de
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que la aviación ha mantenido una
oferta sl9nlncativa en términos de
frecuencia. lo que le ha permitido
retener un 20.32 por ciento de vla
leras. El 99.3 por ciento de ros vla
leras 10 han sido en trenes de alta

velocidad (AVE o AlvlaJ y el
resto en trenes regionales.

Un daro urioso ha
sido la variación de la esra
elonalldad ya que por
primera vez los meses de
verano han pasado de ser
de alto U''áflCo para el fer
rocarril a ser valle.

_ La oferta

La oferta ferroviaria
enlre Madrid y Valencia lo
largo del ano 2011 se ha
COl1 recado en [fes pro·
duelos. El primero es el de
trenes de alta velocidad
desde Madrid Puerta de
Atocha a ValenCIa-loaquÍ'l
Sor'olla. con tiempo ele
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viaje enlre 95 y 110 minutos
y 15 frecuencias por senti
do y dla hasta junio. y 13 de
frecuencias desde julio a
diciembre. El precio máxi
mo es de 79.80 euros en
turista y 143.70 euros en
preferente.

El segundo produc
to que se oferta son los
trenes Alvla de Madrid a
Valencia y Castell6n o
Candia, con tiempo de viaje
de 115 a 125 minutos entre
Mach'ld y Valencia, con
entre dos y tres frecuen
cias al dia cu precio es
69 euros en clase turista.

Por ultimo. los
trenes regionales de
Vlllaverde Bajo <Madrid) a
valencia-san Isidre con
tiempos de viaje de entre
6:06 a &.30 horas y tres fre
cuencias diarias. siendo el
precio del blllete en clase
unlca turista de 25.65
euros.

[n el aM 2010 la
fcrta regional era similar;

pero la de larga distancia
estaba integrada por los
trenes Alarls. con diez ser
vicios diarios por sentido

on tiempo de viaje entre ),.25 a
),33 desde Atocha (veinte minutos
mAs desde ChamartÍ1, cabecera de
estos servicioS). los precios de los
billetes eran de 45,80 euros en
clase turista y de 7520 euros en
clase preferente de Madrid a
valencia.

on esta oferta. el reparto
de viajeros por productos en el
ai'lo 2011 muestra que el AVE trans
portó L683.m vIajeros (punto a
punto Madrid-Valencia), y que los
servicios Alvia movieron 141,816 via
jeros. mientras que en los servicios
regionales viajaron 11.589 pasale
ros.

Por su parte la aviación en
la ruta de Madrid- Valencia pasó de
1.020288 viajeros en 2010 a
468.488 viajeros en 20Il un 54 por
ciento menos. Estas cifras se
alcanzaron con una media de 172
vuelos por sentido y dla Y una
media de 81A viajeros por vuelo en
2010 y en 2011 pasaron a 112 vuelos
por sentido y dia con una media de
57.1 viajeros por vuelo.

Estos datos Indican que el
tren pasó de una cuota de merca
do del avión y del tren de 42.8 por
dento en 2009 a una cuota del
79.7por ciento en 2011. la cuota
mínima dei tren se produjo en I

a!"lo 2007 con un valor del 415 por
dento y fue justamente el aoo en
que el avión alcanzó su máximo
histórico en esta ruta: 1.060..589
viajeros.

la aparición del AVE hizo
crecer un 29 por ciento el mercado
conjlJnt del tren y del avión. que
pasó de 1.788.782 viajeros a
2307.m viajer s.

_ Origen de los
viajeros del AVE

Se supone que todos los
viajeros del tren en el a~o inmedi
atamente anterior a la puesta en
marcha del AVE (estO . desde el 19
de diciembre de 2009 al 18 de
diciembre de 2010) siguieron
empleando el tren en 2011. Ello SIQ
n¡rlCa una transferencia de 738.033
viajeros (es decir. el 402 por cien
tO de todos los viajeros del tren de
alta \-elocidad proceden del tren
convendonal),

(1 resto de los usuarios del
tren en 2011 (611.203 viajeros)
proceden de la captactón neta del
conjunto formaclo por el coche. el
autobús y los nuevos viajeros
(demanda Induclda). Suponiendo
que 11:1 demanda Inducida repre
senta el la por ciento por ciento
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del cotal. ent nces el 23.3 por cien
to de los viajeros del AVE seria
procedentes netos del coche y del

autobús. sin que haya datos que
permitan discernir la aportación
de uno y de orro.

Sin embargo. la falta
de dalaS actualizados y
flables del tráAco en coche
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particular. y la no disponi
bilidad de datos del tránco
en autobús. hace que sea
dflcil estlmar la cuota de
mercado d I tren en el
conjunto de todos los
modos de transporte.

Suponiendo
que la demanda no
hubiese cambiado
entre 2004 y 20101
2011 Y suponiendo
además que no se
trasvasan viajeros
del autobús al AVE.
la cuota de merca
do del tren el COIl

junco de tod los
modos habrfa
paS<ldo del 12,4 por
ciento al 29.4 por
ciento.

uando en
una ruta se implan
ta el servicio de
alta vel idad. la
demanda tiene un
importante crec
Imiento Inldal de
bldo a la reducción
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del coste general-
Izado por reduc

ción del tiempo de vla;e.
la experiencia muestra que

en el segundo aflo se produce
nuevamente un crecimiento slgnl
ncatlvo. aunque normalmente
mellor que en el prim ro. para
pasar a partir del tercer ar"lo a una
clrra más estable cuya evolLlclón

puede ligarse a la actividad eco
I1ÓmJCa.

En la ruta de Madrid a va
lenda el crecimiento en el primer
afio fue. como se ha indicad . del
149.1 por ciento. similar al observa
do en la puesta en marcha de las
rutas de Madrid a Málaga (139,5
por ciento) y de Madrid a Sevilla
(135 por ciento) e Inferior al reg
istrado en la de Madrid a Barce
lona (255.78 por ciento).

En el caso de la ruta de
Madrtd a Sevilla la peculiaridad de
que la oferta del AVE en los primeros
meses fue muy reducida debido a la
falta de lrenes disponibles y que Ja
dernclllda fue anormalmente alta
debido a la celebración de la ExPJ
92 aconseja que se torne como
primer ano del AV[ el de 1993. y
como segundo ar"lo de AVf. en de
1994.10 que lleva a un ¡:x>n:entaje de
c~imierro del 246.8 por ciento.
más próximo al que tamb4én tU\lO la
ruta Madrid - Barcelona.

Más Informa ión en el
artícuJo que se ha publicado en
el número 2 de ~360.Revlsta de
Alta Velocidad" dIsponible en
www.viallbre.org en sección Vía
libre Técnica. _
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