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Galicia,
alta ve\oc[dqd.
en ancho ibérico

Un viaje entre Orense y La Corufa se realizard a partir del 10 de
diciembre en 68 minutos. Antes, este mismo recorrido, de casi
150 kilémetros, se hacia en algo mas de dos horas. Con la pues-
ta en servicio de la nueva linea de alta velocidad entre Orense-
Santiago y la rehabilitacion integral del tramo Santiago-La
Corufa, la conexion ferroviaria de la Meseta con Galicia se

que circularan: ademas de

sequridad y de la fiabilidad en la gestion del trafico ferroviario.
Y a partir de 2012, los nuevos trenes hibridos de la serie 730 rea-
lizardn el viaje entre Madrid y Galicia en unas cinco horas, dos

menos que actualmente.

A partir del 10 de diciembre, se
pore en servicio la nueva linea de
de alta velocidad Orense-Santiago
de Compostela-La Coruna. Supo-
nen 150 kilémetros de linea, de los
cuales 87, entre Orense y San-
tiago, son de nueva construccion;
el tramo Santiago-La Coruna se
ha rehabilitado en su totalidad
sobre la via convencional para dar

continuidad a esta linea, que forma
parte de la conexion por alta velo-
cidad entre Madrid y Galicia
encuadrada en el Corredor
Norte/Noroeste.

La apertura del resto de la
linea, entre Olmedo (Valladolid) vy
Orense, esta prevista para finales
de 2015. Por su parte, la operadora
Renfe puso a la venta los billetes
de tren un mes antes de la puesta
en servicio de la linea, y definié los

TIEMPOS DE VIAJE ORENSE-SANTIAGO-LA CORUNA

Recorrido
La Coruna-Santiago 35 min.
Sanrmga-drersse L) 94 min.
La Coruna-Orense Tle T
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Con servicio convencional

Con servicio Avant

e L
38 min,

68 min.

y los servicios del eje
Atlantico  que  circulan
desde La Coruna hasta
Vigo, la novedad seran
cinco servicios Avant dia-
rios formados por trenes
de la serie 121 entre Orense
y Santiago. De éstos, dos
prolongaran su recorrido
hasta La Coruna. También
el Talgo diurno Madrid-La
Coruna circulara por esta
=€ par‘l:e nueva, en parte
renovada- infraestructura,

Asi, desde el |l de
diciembre —fecha efectiva
de los nuevos servicios- el
tiempo de viaje del tren
Talgo entre Madrid y La
Coruna se FE.‘dU.C('? en torno
a una hora, al igual gue las
circulaciones entre Orense
y Santiago. En concreto, el
Talgo que circula a diario
desde Madrid Chamartin
realizara el viaje hasta
Santiago en seis horas y
siete minutos (frente a las
siete horas actuales) vy
hasta La Coruna en seis



Panoramica del viac
Ulla (Al fondo, el

horas y 40 minutos (frente
a las siete horas y 38 minu-
tos actuales).

En el segundo tri-
mestre de 2012 Renfe pon-
dra en servicio para para la
linea Madrid-Galicia los
nuevos trenes Alvia hibri-
dos de la serie 730 fabrica-
dos por Talgo con traccion
dual y rodadura desplaza-
ble, capaces de circular por
lineas de ancho UIC e ibéri-
co lo que supondrd de
nuevo una IT'IE‘]OI’E:] de tiem
po de otros treinta minu-
tos en cada trayecto.

En el caso de los
servicios de alta velocidad
media distancia en Galicia,
desde el Il de diciembre los
trenes Avant realizaran el
viaje entre  Orense vy
Santiago en 38 minutos,
una hora menos que el
tren regional actual mas
rapido, mientras que entre
Orense y La Coruna, el
tiempo de viaje serd de una
hora y ocho minutos, fren
te a las dos horas y quince
minutos actuales. El viaje

Ferrol
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distancias) entre Orense, Santiago
y La Coruna,

entre La Coruna y Santiago pasara
a ser de veintiocho minutos, siete

minutos menos que en la sitcuacion
anterior.

mm Servicio Avant con
trenes serie 121

A partir del 10 de noviembre
Renfe puso a la venta los billetes
para el nuevo servicio Avant (tre
nes de alta velocidad para medias

El servicio se prestara con
trenes de la serie 121. Son trenes de
ultima generacion, de los fabrican-
tes CAF y Alstom, basados en la
serie 120. Son de ancho variable
dotados de sistema de bogies
Brava patentado por CAF y han
sido especialmente disenados para
cubrir los trayectos de media dis-
tancia tanto por vias de ancho UIC

Via Libre « diciembre « 2010 17
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TREN HIBRIDO 730. CARACTERISTICAS TECNICAS

Composicion

Cabeza motriz eléctrica — furgén diesel

9 coches — furgon diesel — cabeza motriz eléctrica

Long itud
Tara

Turista y preferente (coches 2

Potencia con tr el

Velocidad maxima bajo catenaria de 2
PR 3
3

5
Velocidad maxima bajo catenaria de 3 k

ma con traccion diesel

como ibérico, La serie se presentd
en el ano 2008 y esta compuesta
por 29 unidades.

Cada composicion,  de
107.36 metros de longitud, cuenta
con cuatro vehiculos, todos ellos
motorizados, y es capaz de trans-
portar a 280 viajeros, mas dos adi-
cionales para minusvalidos, en
clase Unica, turista. La serie 12|
cuenta, ademas, con enchufes en
todos los asientos asi como con
una zona de maquinas de venta de
bebidas y aperitivos. El tren puede
circular hasta en triple composi-
clon.

Con un peso de 252 tonela-
das, cuenta con sistema de cambio
de ancho, alimentacion bitension
=25 y 3 Kilovoltios-, y sistemas de
senalizacion ERTMS, Asfa digital y
LZB. 5u velocidad maxima es de
250 kilometros por hora en ancho
UIC y 220 en ancho ibérico.

Las tres estaciones en las
tendra parada el nuevo Avant con
taran con personal de servicio en
tierra para recibir a los clientes en
los controles de acceso, y un ser-
vicio Atendo para viajeros que
necesiten atencion especial en el
viaje, asi como maquinas de venta
de billetes.

Renfe afirma que su servicio
Avant esta respaldado por los via-
jeros, que le otorgan una nota en

IB Via Libre « diclembre « 201

25-000 V ca /3.000 V cc

3,600 kW
250 Icmfh
(220kmh
180 km/h .

calidad de 7.5 sobre diez. La satis-
faccion de los clientes con este
servicio ya programado en otras
lineas, es del 935 por ciento, con
una puntualidad que ronda el 96
por ciento. Ademas, el 94 por cien
to de los viajeros recomiendan su
UsO.

La programacion del Avant
en Galicia es el Ultimo de los hitos
de este servicio de alta velocidad
media distancia. que arrancd en
1992 con la comercializacion entre
Madrid, Ciudad Real y Puertollano
(entonces el servicio que se ofre-
cia se denominaba "Lanzadera”). £l
Avant circula también entre Sevilla,
Cordoba y Malaga; Madrid vy
Toledo; Lérida vy Barcelona;
Zaragoza y Calatayud: Madrid,
Segovia y Valladolid; y Jaén y Cadiz.

mm Talgo VI
a Madrid

For la nueva linea de alta
velocidad también rodara el Talgo
que une diariamente La Coruna
con Madrid (los fines de semana
prolonga su recorrido hasta
Alicante). Esto permitira acortar el
tiempo de viaje entre la capital
corunesa y Madrid en mas de 50
minutos, El trayecto La Coruna-
Madrid se realizara en 6 horas y 56
minutos, mientras que el trayecto

inverso se completara en 6
horas y 40 minutos.

El Talgo VI que une
Galicia con Madrid entro
en servicio en enero de
2008 para sustituir al Talgo
IV. Este tren que puede
alcanzar velocidades de
200 kilometros/hora apro-
vecha la linea de alta velo-
cidad Madrid-Valladolid, lo
que permitié reducir los
tiempos de viaje entre 34 y
44 minutos.

mm Serie /30, tren
hibrido para
Galicia

El tren hibrido Alvia
S-730 que circulara en
Galicia a partir del segundo
semestre de 2012 cuenta
con doble traccion tanto
diésel como eléctrica, lo
que permite extender las
ventajas de la alta veloci-
dad a tramos sin electrifi-
car, ya gue cuenta con un
sistema de rodadura des-
plazable que también le
permite circular por vias de
ancho internacional o de
ancho convencional.

Los nuevos trenes
hibridos circularan a partir
del ano que viene por el
tramo ain pendiente de
electrificar entre Olmedo y
Orense y por tramos de
alta velocidad ya electrifi-
cados, como el Madrid-
Olmedo y el nuevo trayec-
to de alta velocidad entre
Orense, Santiago de Com-
postela y La Coruna. Con
ello, el trayecto Madrid-
Galicia vera mejorados sus
tiempos de viaje, pudiendo
realizarse en tiempos infe-
riores a las cinco horas.

La serie 730 es el
resultado de adaptar los
trenes de la serie 130 (los
denominados “patitos”), a
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mm La linea y sus servicios

LONGITUD
Orense-5antiago-La Corufa: 148,9 km.

Orense-Santiago: 87,1 km (incluye acceso a las ciudades). Linea con-
vencional: 126 km.

Santiago-La Corufia: 61,8 km.
COSTE TOTAL ESTIMADO

3.300 millones de euros (2.547 millones Orense-Santiago)
VIADUCTOS

Orense-Santiago: 35. 19,075 km (23,3 por ciento de la longitud, sin
contar los accesos a las ciudades*)

Santiago- La Corufia: 10 (2,8 km)
TUNELES

Orense-Santiago: 30 (28,89 km)

Santiago-La Coruia: 17 (20,2 km)
ESTACIONES

6
NUMERO DE PARADAS

3 (Orense, Santiago de Compostela y La Coruna)
TIEMPO DE VIAJE

La Corufia- Orense: 68 minutos

Santiago-Orense; 38 minutos
TRENES

Avant Media Distancia Serie 121

Fabricante; CAF-Alstom

Numero de plazas; 280+2

Clase: Unica (Turista)

Velocidad: 220 km/h en ancho ibérico/ 250km en ancho UIC
PRECIO DEL BILLETE

Santiago-Orense: 13,5 euros billete sencillo

La Coruna-Orense; 22,5 euros billete sencillo
DESCUENTOS

Abono 10 (15% descuento)

Abono Tarjeta Plus 20 (53%)

Abono 50 viajes (57%)

* 5i se incluyen los accesos a las ciudades, el nomero de viaductos es de 38, con una longitud
total de 19,6 km.

los que se incorporan equipos de
traccion diésel, dos motores de
1800 kw con alternador vy rectifi-
cador de corriente,

Renfe, a través de su divi-
sion industrial Integria. dirige un
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proyecto de ingenieria e innova-
cion ferroviaria en el que partici-
pan los fabricantes Talgo vy
Bombardier, que culminara con
una flota de quince trenes hibridos
y Cuya inversion asciende a 74

it O F PR Sl sl sl i i o o oty USRS o o o o o

millones de euros. Los nue-
vos coches que albergan
los motores diésel incluyen
también torres de refrige-
racion, convertidores para
los servicios auxiliares del
tren, depositos de 2.000
litros para combustible y
bogies de dos ejes de
ancho variable para cam-
biar de tipo de via.

Siete  trenes se
encuentran en proceso de
transformacion, de los cua-
les tres ya desarrollan las
correspondientes pruebas
estaticas, dinamicas, de fre-
nado y de homologacion,
tanto en lineas convencio-
nales como en lineas de alta
velocidad. Los trenes 5-730
contaran con 216 plazas en
clase turista, 26 plazas en
clase preferente y un coche
cafeteria. Podran circular a
una velocidad maxima de
250 km/h por via de alta
velocidad y de 220 km/h en
via convencional electrifi-
cada, mientras que su velo-
cidad maxima para via con-
vencional sin electrificar
sera de 180 km/h. Los siste-
mas de senalizacion que
incorpora (ERTMS, LZB vy
Asfa digital) garantizan la
interoperabilidad por toda
la red ferroviaria espanola y
completan el cuadro técni-
co de uno de los trenes de
alta velocidad mas versati-
les del mundo. Para las
comunicaciones, dispone
del sistema “tren tierra”
convencional analégico, y
ademas del sistema digital
interoperable CSM-R,

mm La linea

Para la construccion
de esta linea, se han reali-
zado dos tipos de actua-
ciones diferentes que Lie-
nen como consecuencia
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longitud Orense-Santiago 88,2 km

una diferente considera-
cion como linea de alta
velocidad. En primer lugar,
el tramo Orense-Santiago,
al ser de nueva construc-
cion y apto para que los
trenes alcancen velocida-
des de hasta 350 km/h, es
considerado como una
linea de alta velocidad tipo
I seguin la normativa UIC,
En cuanto al tramo
Santiago de Compostela-
La Coruna se ha llevado a
cabo una mejora integral
de la linea ya existente, con

duplicaciones de via y variantes
sobre al trazado anterior, inclu-
yendo la electrificacion de todo el
trayecto entre ambas ciudades. El
nuevo trazado permite ahora una
velocidad de explotacion de 200
km/h, lo que convierte a este
tramo, también segln la norma
UIC. en una linea de alta velocidad
tipo 2.

No es sin embargo un caso
tnico en la red ferroviaria espano-
la que en varios casos explota line-
as de alta velocidad que tienen
continuidad con otras de ancho
ibérico y tipo convencional y uti-

longitud Santiago-A Corufia 60,8 km

liza trenes de alta velocidad en
todo su recorrido. Es el caso, por
ejemplo, de la linea Madrid-
Valladolid-Cijon/Santander/Bilbao
por donde circulan trenes AVE en
todo su recorrido, o Madrid-
Albacete-Alicante, entre otras.

mm [ramo
Orense-Santiago

El eje Orense-Santiago, que
forma parte del corredor ferrovia-
rio Norte-Naroeste de alta veloci-
dad, tiene una longitud total de
871 kilometros, frente a los 126

Linea convencional Zamora - La Corufa. Tramo Orense-Santiago

Santiago de Compostela (km 130,2)
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mm Enclavamientos y puesta en tension

El tramo cuenta con siete enclavamientos electrénicos, cinco de ellos en
estaciones y dos en puestos intermedios de bloqueo:

Estacion de Santiago de Compostela: Dimetronic

Puesto Intermedio de Blogueo (P1.B.) de O Barreiro: Dimetronic

Estacién de Ordes: Dimetronic

PIB de Entrerrios: Dimetronic

Estacion de Cerceda-Meirama: Thales

Estacion de Uxes: Thales

Estacion de La Corufa: Thales

Para el correcto funcionamiento de las nuevas lineas se realizan
una serie de pruebas de todos y cada uno de sus elementos. Uno de las
mas esenciales en la electrificacion de una linea es la puesta en tension de
la catenaria. Adif efectud en la noche del lunes 24 al martes 25 de octu-
bre, la primera prueba de puesta en tension de la linea aérea de contacto
para la traccién eléctrica entre la subestacion situada en la localidad pon-
tevedresa de Silleda, en el punto kilométrico 58/505, y el tramo estacion
de Santiago de Compostela-estacion de La Corupa, dentro de la linea de
alta velocidad Orense-Santiago-La Corufia,

kilbmetros del hasta ahora traza-
do convencional. Con la nueva
linea, los tiempos de viaje se redu-
cen notablemente y se mejora la
seguridad vy la vertebracion de la
comunidad gallega, ya que el tra-
zado incluye, ademas, la conexion
con la linea de alta velocidad del
Eje Atlantico (La Coruna-Vigo).

Todo el trazado se ha dise-
nado para doble via electrificada
con todos los parametros de la
alta velocidad y para poder alcan-
zar una velocidad maxima de 350
km/h.

Si bien el proyecto inicial
establecia la construccion de la
linea en ancho internacional o UIC
(1435 mm) finalmente se optd por
la solucion del ancho ibérico (1.668
mm) con traviesa polivalente, ele-
mento que permite el posterior
cambio de ancho de manera senci-
lla, De este modo se evita que el
eje Orense-Santiago quede aisla-
do hasta que se ponga en servicio
la linea completa de alta velocidad
Madrid-Galicia, no solo en lo que
respecta a transporte de viajeros,

22 ViaLibre « diciembre - 201

sino también al de mercancias, ya
que posibilita la conexién con los
puertos. Asimismo, la solucion
adoptada ahorra la necesidad de
construir nuevos cambiadores de
ancho.

El trazado del eje, que dis-
curre por un terreno de gran difi-
cultad orografica, se caracteriza
por su gran complejidad construc-
tiva, lo que ha supuesto la ejecu-
cion de un elevado nimero de ele-
mentos singulares: 35 viaductos
(veinte en el tramo Orense- Laliny
quince en el tramo Lalin-Santiago)
y treinta tlneles,

Para su construccion, la
linea Orense-Santiago se ha dividi-
do en dos grandes tramos:
Orense-lalin (4158 kilometros) y
Lalin-Santiago (404 kilémetros) y
nueve subtramos. (Toda la infor-
macion sobre elementos singula-
res, actuaciones medioambienta-
les, proteccion del patrimonio, via,
instalaciones, senalizacion y segu-
ridad de la linea de alta velocidad
Orense-Santiago en VIA LIBRE N°
553, de junio de 201D

T T e m—

mm [ramo
Santiago-La
Corufia

El trayecto Santia-
go-La Coruna del Eje At-
lantico tiene una longitud
de 615 km. Respecto al tra-
zado original, se ha llevado
a cabo una mejora integral
de la linea convencional
que ya existia, con duplica-
ciones de via y variantes
sobre al trazado anterior,
incluyendo la electrifica-
cion de todo el trayecto
entre ambas ciudades. [l
ancho de via sigue siendo
el ibérico, de 1.668 mm.

La longitud del tra-
mo se ha reducido en casi
13 kildbmetros. La velocidad
de explotacion es de 200
km/h, con trazados suaves
en su mayor parte, con
amplios radios de curvatu-
ra y pendientes maximas
de un 17,5 %o. Unicamente
se condiciona el trazado en
las entradas vy salidas de las
ciudades de Santiago y La
Coruna, donde la velocidad
se ve reducida a causa de
trazados mas sinUosos vy
restrictivos motivados por
la edificacion y el resto de
vias de comunicacion,

La superestructura
esta compuesta por via
sobre balasto con carril
UIC 60 sobre traviesas
polivalentes de hormigdn
tipo PR-OI. excepto en
cinco thneles donde existe
via en placa RHEDA 2000
(10,5 km).

En el trayecto exis-
ten cinco estaciones:

- Santiago de Compos-
tela. Se ha renovado la
estacion que cuenta con
siete vias de circulacion vy
tres andenes.

+ Ordes. Se ha construido
una nueva estacion con

Lt ue s e e e e e
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mm Formacion de magquinistas para un nuevo servicio

Los maquinistas de Renfe que operaran los trenes que circulen por
la linea de alta velocidad gallega, camenzaron el pasado mes de abril su
formacién que les habilitard para conducir trenes por la nueva linea. El
proceso, que se han desarrollado en el Centro de Formacién de Renfe en
Santiago de Compostela, ha incluido clases tedricas y el manejo de simu-
ladores, asf como practicas con el tren de la serie 121 en lineas convencio-
nales.

Primero se han formado los propios formadores (jefes de maqui-
nistas) y posteriormente se han incorporado el resto de maquinistas.
Ademas del personal de conduccion, Renfe lleva a cabo un plan de forma-
cién para interventores en ruta y el resto del personal relacionado con la
explotacién comercial de estos servicios.

La formacién comercial se desarrolla dentro de distintas lineas de
trabajo (producto, servicios al cliente, imagen y uniformidad) donde los
aspectos relacionados con la comercializacién y atencion al cliente cobran
un especial protagonismo al tratarse de un servicio de altas prestaciones.

También se forman los empleados que se encargan de dar servicio
y cobertura desde tierra en los centros de control y sequimiento, y se hara
extensivo al personal de servicios en tierra (Informacién y control de acce-

50).

Los aspectos relativos a la seguridad también son tratados y finali-
zardn con simulaciones. Estas actuaciones se realizan en coordinacién con
Adif, responsable del trafico y de la infraestructura.

cuatro vias de circulacion (con

hasta 370 metros de longitud de

via tti) v dos andenes.

Cerceda-Meirama. Se ha ejecu-

tado una nueva estacion con

cinco vias de circulacion (con
hasta 528 metros de longitud de
via util) y dos andenes. Esta esta-
cion sirve de acceso para el
ramal ferroviario para la estacion
de Meriama-Picardel, la Central

de Transformacion de Meirama y

Sogaza.

+ Uxes. Se ha renovado la estacion
con cuatro vias de circulacion
(con hasta 315 metros de longi-
tud de via ttil) y dos andenes.

« La Coruna. Se ha renovado la
estacion, que cuenta con siete
vias de circulacion y tres ande-
nes.

La linea, en doble via, cuen-
ta ahora con 17 tineles, que suman
20.2 kilometros, y diez viaductos,
que juntos acumulan una longitud
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total de 2.8 kilbmetros. Los tineles
y viaductos suponen el 374 por
ciento del trazado. Destacan por
su  longitud los tdneles de
Nemenzo (3.177 m), Meirama (3.468
m) y Bregua (2.993 m), asi como el
viaducto de Valinas (744 m).

mm Senalizacion,
instalaciones y
comunicaciones

En materia de instalaciones
de seguridad y comunicaciones, la
linea se ha equipado con una tec-
nologia que permite la explotacion
del trayecto desde un puesto de
mando centralizado y con posibili-
dad de canalizar el trafico en
ambos sentidos por cada via en
caso de necesidad, lo que facilita
una mayor frecuencia de trenes y
una disminucion de los tiempos de
recorrido.

Asi, en lo que se refiere a la

senalizacion, esta dotada
de via doble banalizada con
blogueo automatico (BA.B)
y telemando de todas las
instalaciones. Las senales
estan dotadas de la indica-
cion de verde intermitente.,

En cuanto al sistema
de comunicaciones, a lo
largo de todo el tramo dis-
curre un cable de 64 fibras
Opticas para comunicacio-
nes, telemando y servicios
de telecomunicaciones co-
merciales, otro cable de 96
fibras para servicios de
Adif y 42 puestos fijos para
radicomunicacion
Tren=Tierra.

Lla deteccion del
tren se realiza por medio
de circuitos de via de
audiofrecuencia de tecno-
logia Thales y Dimetronic,
tanto en estaciones como
en el trayecto.

El tramo cuenta con
siete enclavamientos elec-
tronicos, cinco de ellos en
estaciones y dos en pues-
tos intermedios de blo-
queo.

mm Electrificacién

El trayecto contara
con linea aérea de contac-
to  con compensacion
mecanica apta para alta
velocidad, v la alimentacion
sera de 25 Kv. También ten-
dra una subestacion en
Meirama y cuatro centros
de transformacion.

La electrificacion de
la nueva linea esta dotada
de un sistema en corriente
alterna de 2x25 Kv. La ali-
mentacion de energia eléc-
trica a la linea se realiza
mediante subestaciones de
traccion, que transforman la
tension de 220 kV o 400 kv
suministrada  por  Red
Eléctrica Espanola a los



Viaducto de Rego de Lama,

necesarios para la catenaria. mente a una distancia entre 60y centros de transformacion eléctri-
Fste sistema de ali- 65 kilometros, con el consiguiente  ca necesarios.

mentacion es el utilizado ahorro en instalaciones y posibles

en todas las nuevas lineas efectos sobre el medio ambiente. mm |3 esta cion de

de alta velocidad de Los trabajos de electrifica- Sa ntlago

Espana. El sistema permite cion han incluido el tendido de hilo

ampliar la distancia entre de contacto en todo el tramo y las Para acoger la llegada de la

subestaciones de traccion, estaciones del recorrido, asicomo  alta velocidad a la ciudad destaca

situandolas aproximada- la obra civil y las subestaciones y  la intensa remodelacion que esta
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i (km 1,041 LAV Orense-Santiago) :

experimentando la estacion de
Santiago de Compostela. Los tra-
bajos incluyen una nueva margue-
sina, la ampliacion del paso inferior
de acceso al andén 3, destinado a
los servicios de alta velocidad, v la
instalacion de ascensores en los
andenes | y 3. La empresa Comsa
ha sido la adjudicataria de las
obras de adaptacion y ampliacion
parcial de los accesos a los ande-
nes existentes en la estacion com-
postelana.

Las obras de mejora com-
prenden la reforma del andén 3
para su adaptacion a personas
con discapacidad. asi como su
ampliacion, incluyendo el retiro de
las vias adyacentes para permitir el
encaje del andén ampliado.

El nuevo andén tendra unas
medidas de 250 m de largo y 10 m
de ancho, y quedara cubierto por
una marquesina metalica. Con el
fin de mejorar la accesibilidad de
este tercer andén, se amplia el

! (km 375,407 Zamora-A Corufia) | i

(km 375,407 Zamora-A Corufia)

(km 0,000 Bif. Rio Sar-Bif. A Grandeira Ag. km 376,1) ;

: : (km 85,041 LAV Orense- Santiago)

paso inferior de acceso, que alber-
gara en su interior la zona de con-
trol de embarque a la alta veloci-
dad. Se aprovecha ademas el
tramo situado directamente bajo
el andén para ubicar un ascensor y
una escalera,

Por otra parte, quedara
redistribuido el trazado de vias en
la estacion para dar entrada a la
nueva linea de alta velocidad
Orense-5antiago. La actuacion
implica el levantamiento y despla-
zamiento de algunas vias y desvios,
la construccion de LII5 metros de
nuevas vias y la instalacion de tres
nuevos aparatos de via. Los traba-
jos se vienen realizando por fases
para facilitar el funcionamiento de
la estacion.

mm Orense y Corufa,
estaciones
rehabilitadas

El pasado | de abril se adju-

VIADUCTOS TRAMO SANTIAGO-LA CORUNA

A Sionlla
426

Nombre

Loﬁn‘g‘i‘tud“(m‘).

Tambre

Ruqato da F’ena

TUNELES TRAMO SANTIAGO-LA CORUNA

A Sionlla
542
NO

Nombre
Lonq‘stucﬁ (m)
Vla en placa
Ol.!bFl'Vd(.Iﬂl'lF‘\

26 VialLibre -

201

diclembre -

Nemenzo
3.177

As Costas
399
NO

O Mouro
507
NO

Rio Cabron
1 10 3

A Modorra
295
NO

Vega del Le

dicd el contrato de las
obras para la reforma y
mejora de las marquesi
nas, andenes, edificio de
viajeros y aparcamiento
de la estacion de Orense
para adaptarla a la llegada
de la alta velocidad. El
contrato, que se adjudicod
a la empresa Dragados
por un importe de
2.422.895 euros, contem-
pla, entre otras mejoras, la
construccion de una sala
de espera independiente
dentro del edificio de via-
jeros, asi como la remode-
lacion de la zona de venta
de billetes, que servira
para mejorar la fluidez del
transito de viajeros en la
estacion.

En materia de acce-
sibilidad, también se ha
incluido el recrecido de los
andenes para ajustarlos a

Rio Lesta

Vilartarreo
1.084

Queixas
2.194

NS T L

Rio Barces
318
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Leyenda

las medidas de los nuevos
trenes, y la instalacion de
una mampara acristalada
que separe el andén |,
donde se sitta el control
de viajeros de alta veloci-
dad, del resto. Ademas, se
instalaran ascensores para
acceder a los andenes 1y 2,
lo que implica la demoli-
cion de las escaleras exis-
tentes en la actualidad.
Por otra parte, se
mejoraran las tres marque-
sinas con las que cuenta la
estacion. De este modo, se
renovara todo el sistema
de evacuacién de agua
mediante una chapa prela-
vada que se extendera a lo
largo de toda la superficie.
Para reforzar la estructura,
se instalaran perfiles lami-
nados de acero que asegu-
raran la transferencia de

carga.

TOTAL: 10
2,782 m

Boedo

312

Valinas
744

ego da lfia  As Revoltas WETETE]
164 265 3.468

NO TR si
artificial

Via de ancho ibérico convencional (3.000 VCC)
= Vi@ de ancho ibérico alta velocidad (25.000 VCA)

También se ampliaran las
plazas de aparcamiento, y se habi-
litaran distintas zonas para esta-
clonamiento de autobuses, para
vehiculos de emergencia y una
destinada a la libre circulacion de
Laxis.

Por otra parte, Adif, licité el
pasado mes de mayo el concurso
para la redaccion de los proyec-
tos basico y de construccion de
la nueva estacion intermodal de
Orense. El contrato, con un pre-
supuesto de cuatro millones de
euros, incluye el proyecto de
estacion ferroviaria, nuevos edi-
ficios para el puesto de mando y
oficinas, la prolongacion de la
calle Xesuis Pousa Rodriguez vy el
proyecto basico de cobertura de
vias entre la nueva estacion
intermodal y la avenida de San-
tiago.

Por su parte, la estacion de
La Coruna ha precisado un me-
nor nimero de actuaciones, ya
que recientemente fue remodela-
da, sobre todo en la zona de
andenes,

No obstante, se han pues-
to en funcionamiento nuevos
aseos publicos, se ha mejorado la
iluminacion de toda la estacion y

Bregua

2.993

Santa lcia
1.842
S

Tubo ¢on una via

Vio Nuevo
210

(km 550,6 Palencia-A Corufia)

se ha instalado nueva cronome-
tria vy diversos elementos de
informacion al viajero. Cuenta
con siete vias de circulacion vy
tres andenes.

mm Financiacion
europea

La inversion total es de mas
de 3300 millones de euros. 2547
corresponden al tramo Ourense-
Santiago, que es de nueva cons-
truccion y se ha hecho partiendo
de cero. El resto se ha invertido en
la mejora del tramo Santiago-A
Coruna,

La linea de alta velocidad
Madrid-GCalicia en la que se integra
la linea Orense-Santiago-A Coru-
fa, sera cofinanciada en el periodo
2007-2013 por el Fondo Europeo
de Desarrollo Regional (FEDER), a
través del Programa Operativo de
Galicia 2007-2013, con una ayuda
estimada de 2012 millones de
euros.

£l Banco Europeo de In-
versiones participa también en la
financiacion de las nuevas lineas
de alta velocidad espanolas.

AMALIA JULIAN GARCIA
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