una red é‘. ex

BNl de noviembre de 1995 se
inauguré el Metro Bilbao, 23
estaciones que constituian el
primer tramo de la linea I, com-
prendido entre Casco Viejo y
Plentzia. El proyecto, que desde
un principio se convirtio en un
simbola de la capital vizcaina
gracias al diseno de sus estacio-
nes y accesos realizado por
Norman Foster, ha ido creciendo
ano tras ano, hasta alcanzar

4 Via Libre « diclembre - 201

actualmente cuarenta estaciones y una longitud total de red
4331 kilometros, y ser utilizado anualmente por unos 89
millones de viajeros.

El pasado 1l de noviembre se cumplieron dieci
de la entrada en funcionamiento de esta infraestructura, una
fecha que se celebrd con la puesta en servicio de la nueva
estacion de Basauri, la segunda que llega hasta este barrio
bilbaino tras la de Ariz, que se inaugurd el pasado mes de
febrero.

Metro de Bilbao alcanza asi las cuarenta estaciones y
contintia creciendo, pues el gestor vasco de infraestructuras
ferroviarias Euskal Trenbide Sarea (ETS), responsable de la
construccion del ferrocarril metropolitano bilbaino, trabaja




La estacion de Basaurl, gque

entrd en servicio el pasado
Il de noviembre, es la
segunda que llega hasta

este barrio bilbaino,

actualmente en la ampliacion y mejora de la linea |, la exten-
sion de la linea 2 hacia el barrio santurzano de Kabiezes y en
la construccion de la futura linea 3 (Etxebarri-Matiko).
Asimismo, los proyectos de creacion de las lineas 4 y 5 siguen
su marcha.

mm Obras en marcha
y proyectos de ampliacién

La red de Metro Bilbao consta de dos lineas principa-
les: la linea 1, entre Plentzia y Basauri, de 31 kilometros de lon-
gitud, y la linea 2, de Kabiezes a Basauri, con 22,3 kilometros,
una longitud total a la que hay que descontar el tramo

mm Tipologla
de las estaciones

Las estaciones del metro de
Bilbao, diseriadas por Norman
Foster para todo el conjunto de
la red, se han convertido en un
todo un simbelo de este modo
de transporte, Se componen de
un gran espacio abovedado o
caverna en la que se sitan los
andenes, los vestibulos colgantes
y los cuartos técnicos.

Esta tipologla de estacién
permite que todas las funciones
clave se ubiguen dentro de la
caverna principal, que es el cora-
z6n del sisterna, Esta se prolonga
con la misma seccion, para situar
en sus extremos las zonas de ser-
vicios y cuartos de instalaciones
necesarios para el funcionamien-
to del sistema.

Los conductos de ventila-
cién y los cables eléctricos discu-
rren por debajo del nivel del
andén. Los vestibulos colgantes o
mezzaninas se disponen en estas
estaciones sobre estructuras
metalicas de acero inoxidable
suspendidas del techo de la
caverna, en uno o ambos extre-
mos de |a misma.

Los accesos estan realiza-
dos mediante cafiones de seccion
circular con marguesinas acrista-
ladas (fosteritos) y balaustradas.
También disponen de ascensores,
facilitando asl la accesibilidad
universal,

Los materiales que dan la
apariencia arquitecténica clasica
de las estaciones de Metro Bilbao
son los propios utilizados en su
construccién:  hormigén  de
cavernas, ttineles, pasillos y cafo-
nes de acceso; acero de las entre-
plantas suspendidas, escaleras y
mobiliario; vidrio de marquesinas
de entrada, cabinas de control y
asCensores.
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mm Cronologia estaciones
de Metro Bilbao

El niimero anual de
viajeros de Metro
Bilbao esta en el
entorno de los noventa
millones, lo que lo
convierte en el modo

1995: El 11 de noviembre se inaugura
Metro Bilbao, 23 estaciones de la
linea 1 correspondientes al trameo
comprendido entre Casco Viejo-
Plentzia.

de transporte mas
utilizado del Pais Vasco.

1996: El 24 de junio se inaugura una
nueva estacion en la linea 1,
Gobela, situada entre Areeta y
Neguri.

1997: El 5 de julio entran en servicio las
estaciones de Santutxu, Basarrate y
Bolueta, sumando un total de 27
correspondientes a la linea 1.

2002: El 13 de abril se inaugura el primer
tramo de la linea 2, incorporando a
la red de metro cinco nuevas esta-
ciones ubicadas en la margen
izquierda de la ria; Gurutzeta -
Cruces, Ansio, Barakaldo, Bagatza
y Urbinaga.

2005: El 8 de enero se inauguran dos
nuevas estaciones, Etxebarri, en la
linea 1, y Sestao, en la linea 2.

2007: El 20 de enero entran en servicio
dos nuevas estaciones, Abatxolo y
Portugalete situadas en la linea 2.

2009: El dia 4 de julio se inauguraron dos
nuevas estaciones, Pefota vy
Santurtzi situadas en la linea 2.

2011: El 28 de febrero se inauguréd la
nueva estacion de Ariz y el 11 de
noviembre |a de Basauri, ambas en
la linea 2.

definitivo del metro toma la representacion grafica de una "Y"
en la que Basauri seria el extremo inferior, y se desplaza a tra-
vés de Etxebarri, Bolueta, Santutxu, Casco Viejo, Arenal, Gran
Via, Indautxu, San Mamés, Olabeaga, Deusto, Sarriko y San
Inazio, con un total de 10,5 kilbmetros. Aquise produce la divi-
sion de los brazos de la "Y',

comin de 10,5 kilbmetros entre
San Inazio vy Basauri,

El darea metropolitana de
Bilbao se ha desarrollado de
forma lineal, teniendo como
extremo superior las poblacio-
nes de Basauri y Etxebarri, con
un gran cuerpo central consti-
tuido por el municipio bilbaino y

mm Linea 1

dos largas extremidades gue dis-
curren por ambas margenes de
la ria.

De este modo, el trazado
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La linea 1. que constituye el brazo derecho de la “Y" y
discurre por el mismo trazado del anterior ferrocarril de la
margen derecha, hasta su finalizacion en Plentzia, cuenta con
29 estaciones. n esta linea las principales actuaciones se
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soterrado tiene una longitud total de 7175 metros y esta
comprendido entre la zona final de los andenes de la estacién
de Bidezabal del ferrocarril metropolitano de Bilbao y el paso
superior existente en la entrada de Ormaza.

Se trata de una obra compleja, ya que se desarrolla en
un entorno urbano con edificaciones junto a la via y ademéas
la ejecucion de los trabajos se realiza sin interrumpir el servi-
cio de metro.

mm Datos basicos de la red

= Longitud en kilémetros; 43,31
= 40 estaciones (29 linea 1; 11 linea 2)
e Soterradas; 24. En superficie: 16

e Tramo comun lineas 1 y 2: Entre las
estaciones de San Inazio y Ariz. 10,39

kilbmetros y trece estaciones comunes. mm Linea 2

* Ancho de via: 1 metra.

desarrollan en el municipio de
Getxo y son la supresion
mediante soterramiento  del
paso a nivel de Maidagan y la
nueva estacion Ibarbengoa, que
sera la séptima parada de la linea
I de Metro Bilbao en Getxo y
tiene practicamente concluida la
obra civil.

En lo que respecta al so-
terramiento de Maidagan, ac-
tualmente se esta ejecutando la
fase final del revestimiento inte-
rior del soterramiento. A prime-
ros de noviembre comenzo el
montaje de via hormigonada en
el interior del tanel,

El tramo de la via que sera

Esta linea constituye el brazo izquierdo de la "Y", que
recorre las localidades de la margen izquierda, pasando en
trayecto subterraneo por el centro de los principales niicleos
de poblacion. Cuenta actualmente con once estaciones vy,
tras la ampliacion en su extremo Ariz-Basauri, se trabaja en su
continuacion por el otro, en el tramo Santurce-Kabiezes.

En el tramo Santurce-Kabiezes, que cuenta con una lon-
gitud de 2400 metros, la excavacion en avance esta finalizada
en todo el tramo, y actualmente se trabaja en la fase de destro-
7a, que avanza a diferente ritmo seguin los sectores de la obra.

Ademas, se trabaja en la construccion de la nueva
estacion de Kabiezes, subterranea en su totalidad, ubicada
bajo la plaza del mismo nombre, Esta estacion contara con
dos accesos con escaleras mecanicas y otro por ascensor.

En la caverna que albergard la estacion de Kabiezes,
con una longitud total de 108,05 metros, ya se ha finalizado el
revestimiento, los andenes -donde salo falta colocar las bal-
dosas- y los cuartos técnicos, salvo la tabigueria. Las mezza-
ninas estan ejecutadas en un 50 por ciento v se estan colo-

L i,
1T

-~
Trabajos de construccion
de la nueva estacién de
zes, subterranea en
. que ampliara
la 12 desde Santurce.
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de ejecucion del 80 por ciento,
Las obras en el exterior estan
finalizadas, y resta la urbaniza-
cién del entorno.

Con la puesta en marcha
de este tramo el 95 por ciento de
la poblacion de Santurce conta-
ré con una estacion de metro a
menos de 10 minutos de sus
domicilios.

En lo que respecta al
tramo Ariz-Basauri, que entrd en
servicio el pasado 1l de noviem-
bre, tiene una longitud rotal de
2372 metros, de los que cerca de
un centenar de metros son a
cielo abierto y el resto discurre
soterrado por el nuevo tinel
excavado. Incluye dos nuevas
estaciones  construidas en
caverna: Ariz, inaugurada el
pasado 28 de febrero, y Basauri,
que entro en funcionamiento el
Il de noviembre.,

mm Linea 3

La linea 3 tendra una lon-
gitud de 5.885 metros y un total
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£l parque movil es de 46 unidades de tres tipos
=UT 500, 550 y 600- a las que desde finales de
2009 se les esta incorporando progresivamente un
quinto coche, para aumentar su capacidad,

de siete estaciones: San Antonio, Otxarkoaga, Txurdinaga,

Zurbaranbarri, Casco Viejo, Uribarri y Matiko, Seis de los siete

tramos en los que se divide el trazado ya estan en obras,

mientras que la estacion de Casco Viejo, que conectara con
las lineas 1 'y 2 se encuentra en la fase final de la redaccion de
proyecto constructivo,

La construccion de la linea 3 supondra una inversion
total de 185 millones de euros y permitira que 71.000 personas
cuenten en el Futuro con una estacion de metro a menos de
10 minutos de su domicilio, con circulaciones cada cinco
minutos

En cuanto a la situacion actual de las obras, la linea 3
cuenta con 13.200 metros de tineles, entre los destinados a la
circulacion de trenes, canones de acceso y galerias de venti-
lacion, de los cuales 9.150 -el 70 por ciento- ya estan ejecuta-
dos, con un grado de ejecucion distinto en cada uno de los
seis tramos en los que se trabaja:

» Estacion de Etxebarri. EI consorcio de empresas formado
por Construcciones Murias y Cosfesa esta construyendo la
estacion de San Antonio de Etxebarri, que se proyecta sobre
la plataforma de las vias de la futura linea 3 y del tranvia,
siendo por tanto una estacion intermodal al conectar el
metro vy el tranvia.

Ademas, estara conectada con el barrio de San
Antonio mediante un ascensor a media ladera, una solucion
que acerca definitivamente a los vecinos de San Antonio a la
red de metro, salvando la diferencia de nivel existente que
impide un acceso rapido y comodo a la red metropolitana de
transporte publico. El ascensor contara, ademas, con una
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parada intermedia que conectara con otra zona del barrio de
San Antonio de Etxebarri mediante un acceso peatonal.

La excavacion de la ladera para implantar el ascensor
ya se ha realizado integramente y se han preparado los dos
accesos al mismo, uno desde la parte alta del barrio San
Antonio y otro desde el acceso al ambulatorio.

La estacion de San Antonio de Etxebarri esta parcial-
mente construida, ya que se ejecuta en dos fases, la primera
de las cuales es la correspondiente a la linea 3 del metro. Se
ha finalizado la estructura de esta fase. y queda pendiente la
parte de albanileria. Una vez finalizadas estas actuaciones, a
finales del 2011, con el tren pasando por este sector, se ejecu
tara el resto de la estacion, que corresponde a la parte que
dara servicio a la linea Bilbao-San Sebastian.

‘\;__."'I‘ - .-
Q L2 Basauri .
., [

= s

- Tramo Etxebarri-Txurdinaga.
Con 2,6 kilometros de longitud,
este tramo se inicia después de
la futura estacion de San
Antonio de Etxebarri. Discurre
en tinel practicamente en su
totalidad, e incluye la cons-
truccion de nuevas estaciones
en Otxarkoaga y Txurdinaga.

La excavacion de la esta-
cion de Otxarkoaga esta practi-
camente finalizada, asi como la
excavacion de los canones de
acceso. En esta infraestructura
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quedan por ejecutar los pozos
de ventilacion y del ascensor y
ya se han iniciado las obras de
andenes.

En cuanto a la estacion de
Txurdinaga, la presencia de un
material a excavar no previsto
ha obligado a paralizar su ejecu-
cion hasta que se tomen todas
las medidas necesarias para eje-
cutar la obra con el cien por clen
de garantias.

+ Tramo Txurdinaga-Casco Viejo.
Este tramo de 15 kilometros se
inicia después de la futura
estacion de Txurdinaga y con-
cluye antes de llegar a Casco
Viejo. Discurre en tinel casi en
su totalidad e incluye la cons-
truccion de la estacion de
Zurbaranbarri, en la que ya se
han finalizado la excavacion de
la caverna, los canones de
acceso y los pozos de ventila-
cion y ascensores, Esta parada
contara con accesos en las
calles Zumaia y Via Vieja de
Lezama.

Tramo Uribarri. Tiene una lon

gitud total de 0,8 kilometros y
Liene su inicio una vez supera-
da la estacién de Casco Viejo y
su final en la estacion que dara
servicio al barrio de Uribarri. En
esta estacion, que contara con
accesos en Travesia C de
Uribarri, Plaza de Las Escuelas,
San Valentin de Berriotxoa y la
zoha de Zumalakarregi, ya se
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mm Material movil

46 unidades de tres tipos:
UT 500: 24

uT 550: 13

uUT 600: 9

Niémerc de coches: 188
Material mévil auxiliar: 15
Fabricante: CAF

Caracteristicas de las unidades moviles

4 coches por unidad, todos motores.

1 motor por eje, total 16 motares,

Potencia: 180 Kw. motor, total 2.880 Kw.

Tension: 1.500 Vee.

Longitud unidad: 72,12 metros (4 coches)

Anchura exterior: 2,8 metros.

Sistema de comunicacion entre coches con anillos de intercirculacion.
Frenos de servicio y de emergencia.

Capacidad del tren en situacién de confort (4 personas / m2). 458 de pie,
112 sentados. Total 570.

Velocidad maxima: 80 Km/hora.

Aire acondicionado: un equipo de calefaccién-refrigeracion con dos cir-
cuitas frigarificos independientes en cada coche motor

Praduccién de aire: dos grupos motor-compresor en cada unidad que
proporcionan aire comprimido a 10 Kg/cm?, garantizando un caudal de
aire de 1.450 litros/minuto.

Produccion de energla auxiliar: Un convertidor estatico produce |a ener-
gla eléctrica necesaria para la alimentacién de todas las cargas de servi-
cios auxiliares. También disponen de un sistema de baterias.

Caracteristicas de las unidades con coches remolque sin motor
Incorporados a las UT 600 y UT 550 (22 unidades con quinto coche)
Longitud: 17,3 metros

Anchura exterior: 2,8 metros

Peso en vaclo: 27,4 toneladas

Diseno: sin diferencias apreciables a los existentes

Capacidad del tren, con la incorporacién del quinte coche: 144 personas
sentadas, 574 de pie. Total; 718

han concluido la excavacion y los canones y comenzado los
pozos v los andenes.

» Estacion de Matiko. El proyecto de remodelacion de la esta-
cion de Matiko se encuentra en ejecucion y permitira la
mejora de los equipamientos existentes, desde las instala:
ciones de uso para los pasajeros, hasta los andenes, pasan-
do por los sistemas de senalizacion, iluminacion, vigilancia v
control. Ademas, la nueva infraestructura sera cien por cien
accesible, mediante la incorporacion de ascensores que
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Las estaciones, disenadas por
Norman Foster, se componen
de un gran espacio
abovedado o caverna, en la
que se sittan los andenes,
los vestibulos colgantes y
los cuartos técnicos,

conectaran el acceso desde la
calle Tivoli con los andenes,

La estacion va a experi-
mentar una importante trans-
formacion, adecuandola al nue-
vo trazado ferroviario en cuanto
a trazado en planta, nuevas
rasantes y disposicion de ande-
nes —se pasa del andén central
actual a andenes laterales- as
como a la nueva estructura de la
cobertura del corredor ferrovia
rio que se plantea.

El soterramiento previsto
en la actuacion, con 514 metros
de via soterrada, permitira ana-
dir una superficie de cubricion

EVOLUCION DE LA RED
Anos Longitud (km)

NGNS T
264

28,18
28,18
28,18/34,24
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de 5200 m’ a la urbanizacién prevista en el entorno de la

estacion.

La cobertura del corredor ferroviario permitira la
recuperacion de un gran espacio publico y el aislamiento
visual y acustico del trazado respecto de las edificaciones
colindantes. El proyecto urbano contempla una mejora de la
accesibilidad peatonal, mediante la incorporacion de cone-
xiones directas entre los distintos niveles de las calles
Artasamina y Tivoli, a través de rampas y escaleras. De esta
forma, se creara un eje verde peatonal que conectara el area
de la nueva estacion de Matiko v la calle La Salve al otro
extremo del terreno liberado por la cobertura ferroviaria.

En la estacion de Matiko, los trabajos se desarrollan
con cierto retraso como consecuencia del cambio funcional
dispuesto, que supone que la linea de Euskotren que viene de
Sondika terminard en Matiko, en tanto que la linea 3 que
viene de Etxebarri se continuara con la linea 4.

- Tunel de Artxanda. El proyecto
de esta infraestructura, que
constituye la primera fase de la
conexion de Bilbao con el

N° viajeros aeropuerto de Loiu, contempla

3.086.251 le ejecucion de 1880 metros de
31,660,119 tinel para el paso del tren y
41493501 480 metros de galerias de ven-
49,102 tilacién y emergencia. De este

total de casi 2400 metros de
tineles, ya se han ejecutado
[718 metros, el 73 por ciento.

mm Linea 4

La linea 4 del Ferrocarril
OB Metropolitano de Bilbao tendra
85.864.456 un total de seis estaciones que
86,333,743 uniran los barrios de Rekalde y
i+ Matiko tras pasar por la céntrica
Plaza Moyla donde se podra
realizar la conexién con las line-
as |y 2. Estas son las principales

'B8.556.281 |




conclusiones del avance del estudio informativo que sitlia en

372 millones de euros el coste aproximado de este proyectoy

en 47 meses el plazo de ejecucion.

La linea discurrira integramente por el municipio de
Bilbao, partiendo desde el Barrio de Rekalde hasta su cone-
xion con la futura linea 3 en la zona de Matiko vy con el tunel
de Artxanda, actualmente en construccion, que permitira el
enlace con Sondika y el aeropuerto de Loiu.

La longitud total proyectada alcanza los 5 kilometros
que discurren totalmente subterraneos, salvo los metros
finales en la conexion con la linea 3. A lo largo de estos 5 Kilo-
metros se han proyectado seis estaciones:

« Rekalde: La estacion se construira a una profundidad apro-
ximada de 27 metros. Las bocas de acceso de la estacion se
sitian en la calle Gorddniz y junto al ambulatorio y el
ascensor saldra a la plaza Rekalde.

« Irala: La estacion se ubicara a una profundidad aproximada
de 40 metros. Los accesos estaran situados en la plaza exis-
tente en el encuentro con la calle Erkurtze y en un tramo de
la calle Monasterio, que sera necesario peatonalizar. El
ascensor se sitlara en la esquina entre las calles de Irala y
Avenida Bergara.

Los accesos, realizados mediante canones de seccion

« Zabalburu: Profundidad apro-
ximada: 25 metros. Uno de los
canones estara en la calle
General Concha, con el que se
conectara el ascensor que
aparecera en superficie en
Alameda San Mames. El otro
canon saldra en la zona de la
Plaza Zabalburu.
Movyta: Constituye el punto
de conexion entre las lineas 1y
2 y la nueva linea 4, y se ha
planteado como una Gnica
estacion de intercambio en
lugar de dos estaciones inter-
conectadas, Se propone la
creacion de un vestibulo para
ambas lineas al que se accede-
ra desde los actuales canones
de la plaza Moyta. El recorrido
para cambiar de linea se reali-
zara a traveés de un espacio
singular y luminoso, cuya luz
procedera de la superficie, ya
que esta previsto abrir dos
grandes lucernarios para
dejar pasar los rayos solares.

Parque: La estacion se ejecuta

ré a una profundidad entre 28

y 36 metros. Las dos bocas de

acceso se situaran en el

encuentro de la calle Conde de

Arteche con Teofilo Guiard y

en el entorno del Museo de

Bellas Artes.

- Deusto-Universidad: La esta-
cion se construira a unos 30
metros de profundidad. Las
dos bocas de acceso se situa
ran en la Plaza San Pio Xy en la
Avenida Madariaga.

mm Linea 5:
Sarratu-Galdakao

Segun las conclusiones
del estudio informativo, la linea
partira desde la futura estacion
de Sarratu, en el barrio de
Basauri, tendra paradas en
Aperribai, Bengoetxe, Galdakao y
concluira en el Hospital. En la
actualidad se esta redactando el
proyecto constructivo, il
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