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desde el 19 de diciembre en 

TGV Dúplex 
La línea de alta ve locidad 
Perpiñán-Figueras. que conecta 
España y Francia. entró en servi
cio el pasado 19 ele diciembre. 
Tiene una longitud ele 44.4 km. e 
incluye los túneles del Pertús. 
que franquean la barrera pire
naica y son la mayor obra de 
infraestructura ele la línea. 

El contrato el~ construc
ción ele la línea fue adjudicado el 
17 ele febrero ele 2004 al consor-
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La línea ferroviaria internacional de alta velocidad 

Perpiñán-Figueras, entre España y Francia, entró en servi

cio el pasado 19 de diciembre. Los viajes combinan trenes 

de ancho ibérico y de ancho internacional de forma tran

sitoria, hasta la inauguración del tramo de alta velocidad 

Barcelona-frontera francesa, previsto para 2012. En esta 

primera etapa se puede viajar de Barcelona a París en 7 

horas y 25 minutos, con dos servicios diarios por sentido. 



cio TP Ferro. Formado por Eiffage (Francia) y Dragados 
(Espafia). que gest ionarán la línea durante cincuenta años. La 
línea también ha recibido una subvención pública ele 540 
millones de euros. aportados entre la Unión Europea. Francia 
y Espar'ia. 

La infraestructura Fue Formalmente entregada por TP 
Ferro el 17 de Febrero de 2009. cumpliendo con los plazos de 
construcción establecidos en el contrato. 

El extremo norte de la línea se encuentra conecta
do con la red clás ica Francesa. lo que permite acceder a 
la línea el e alta ve loc idad desde ese extremo. Entre 2014 y 
2020 conectará con las líneas de alta ve locidad Montpellier
Perpiñán y Nimes-Montpellier. 

El extremo sur (lado españo l) enlazará con la línea de 
alta velocidad Barcelona- Figueras (en construcción). 

La línea tiene una pendiente máxima del 1.2 por ciento 
y ha sido habil itada para el tráfico de trenes de viajeros y de 
mercancías. 

En principio. circularán dos trenes de ida y vuelta. 
Hasta Figueras. circulará el TGV Dúplex. En la estación de 
Figueras. habrá un servicio de enlace hasta Barcelona. a 
bordo de los trenes de la serie 449. Se trata de un transbordo 
cómodo. pues t iene lugar en el mismo andén de llegada. 

- Gestión del tráfico 

En la actua lidad el tramo 
de Figueras-Perpiñán está equ i
pado con ERTMS/ETCS vers ión 
2.3.0. con el nivel 1 operativo. y 
está previsto que en el Futuro 
tenga nivel 2. por lo que el 
t ramo no dispone de sistema el e 
seña lizac ión de respa ldo. Como 
consecuencia. si el nive l 1 Falla. 
los trenes deberán circu lar a 
ve locidad reducida. según re
glamentación del tramo inter
naciona l. 

Hasta la serial avanzada 
de Figueras. lado Perpiñán. en 
una longitud aproximada de un 
kilómetro desde la estación. Adif 
tiene insta lada la versión 2.3.0 de 
ERTMS/ETCS. 

En cuanto a los equipos 
embarcados de ERTMS. los tre
nes Franceses de viajeros. que 
llega rán hasta Figueras (TGV 
DCrplex). disponen de la versión 
2.3.0 de ERTMS/ETCS. 

En el caso de los trenes 
españoles de mercancías. está 
previsto que sean remolcados 
por la locomo tora eléctr ica de la 
serie 252 o la diésel de la serie 
319. dichas máquinas no dispo
nen aún de ERTMS. aunque está 
prevista su insta lación en cuatro 
unidades 252 para verano de 
2011. 

La línea está electrif icada 
a 25.000 vo lt ios en corriente 
alterna, excepto el acceso al 
en lace internac io nal de Le 
So ler. electrificado a 1.500 vo l
t ios en corriente continua. por 
lo que Renfe ha añadido ten
sión a cuatro máqu inas 252 
para poder acceder a la term i
nal. 

El control de la línea por 
parte de la concesionaria TP 
Ferro. participada por las cons
tructoras Eiffage y Dragados. se 
rea liza desde el centro de con
trol ubicado en la boca norte del 
tCrnel y el tramo español desde el 
CRC de Zaragoza Delicias. 
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El TGV Dúplex, hasta Figueras 
El TGV Düplex, construido para aumentar la capacidad de los 
TGV sin aumentar la longitud del tren ni el nümero de trenes. 
Cada remolque tiene dos pisos. con un ünico acceso a través 
de las puertas de la parte inFerior. que aprovechan la baja 
altura de los andenes Franceses. Una escalera permite el 

acceso al piso superior. donde están 
local izadas las pasarelas entre remol
ques. Esta distribución perm ite una 
capacidad de 512 asientos en cada com
posición (135 plazas más que los TGV 

Duplex Réseau-Duplex Duplex Duplex Duplex 

Síncronos Rd Dasye + Dasye NG 2N2 NG bit. 2N2 NG trit. 
······-·····-·····---------------------····································· ······-·······-······-·······---······················-········-····-·---·-·-·-··--··-··-··········································-···----------------------
Composición M-8-M 

Constructor GEC Alstom 
······························· ····················-·····················-------------------·····-··························----------------------------------------···························-·-·--------------------------------------
Construcción 1995-2006 2006-08 2008-09 + 2009-11 2011-16 2010-13 

Reforma 

Serie 

Ramas encargadas 

Ramas en servicio 

2011 -

201-289 

29.000 

89 

89 

Tractoras 1992-94 

601-619 (21) 

28.600 

19 

19 

701-749 (24+25) 

29.700 

49 

44 

Longitud 200,190 

801-825 

29.800 

25 

o 

4701-30 

387.000 

30 

2 

·· ···-········· ··············-····--··························-····--·--·------------- -····-············-·· ······························-·· ···-··-···-·-···· ······-·····-·····-··--·-···················--····-······-··· ··--·····-·· ·-· 
Anchura 2,896 

Peso en orden de marcha 390 383 390 :re;·r;5·i-ón .. {i<vi ........................................................................ 2's .. i .. 1:·s ......................................................................................... 2s·T;·:sTis ............ .. 
Velocidad máxima 320 km/h veio<:iCiaci"aican·i·a·Cia ...................... '3so .. i<ffi/i1 .................................................... 36o .. k'ffili1 ..................................................................................... . 

N° de motores 8 síncronos 8 asíncronos rüie·;;;:¡;; .. ñ1ái<iffia·(·k'wi ................... a:aa·ó .. i<w .................................................... 9:2so .. i<w .................................................................................... .. 

No plazas 1 a 1 2• 
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182/328 

512 

182/328 

512 

182/328 

512 

182/328 

512 

182/328 

512 
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Redes). Cada composición tiene un 
compartimento para el acceso con per
sonas con movilidad reducida. 

Tras un largo desarrollo. que 
comenzó en 1988 (en el que se conocían 
como TGV-2NG). estas unidades se cons
truyeron en dos partes: treinta. entre 
1995-1998 y 34 más. entre 2000-2004. Su 
peso es de 424 toneladas y miden 200.19 
metros. Cada tren se compone de dos 

cabezas tractoras más ocho remolques de dos pisos. La gran 
cantidad de aluminio utilizada en su construcción supone que el 
peso de éstos no es mucho mayor que el de los TGV Redes. Son 
también modelos bi- tensión y los primeros ochenta y nueve 
trenes poseen una potencia nominal de 8.800 kW incremen
tada hasta 9.280 en los modelos posteriores. Se les ha incre
mentado la velocidad máxima hasta los 320 km/h. 

Los trenes TGV DLiplex. forman parte de una ya extensa 
y singular fami lia de trenes de alta velocidad de dos pisos que 
contando los trenes en servicio. los que están en construcción 
y los encargados. asciende a doscientos doce trenes (ciento 
cuarenta y cuatro en activo al acabar 2010) lo que supone casi 
la mitad del parque de trenes franceses de alta velocidad que 
entre los que están en servicio. en construcción y encargados 
superan holgadamente las quinientas unidades. 

Los primeros ochenta y nueve son trenes con motori
zación síncrona. como los diecinueve Réseau Duplex CRd) for
mados con remolques nuevos de dos pisos y tractoras sín 
cronas del tipo Réseau más bajas. Tras estos vienen los cua
renta y nueve asíncronos con ERTMS. Dasye CDupl ex 
Asyncrone ERTMS ). los veinticuatro primeros del t ipo Dasye 
ord inarios y los siguientes veinticinco Dayse NG CNouvelle 
Genération). De entre estos. para los servicios que llegan a 
Figueras se uti lizan diez (732-741) de las ramas Dasye específi 
camente diseñadas para este servicio. Las nuevas generacio
nes de trenes Duplex. Finalmente los Ll lt imos modelos son los 
Duplex 2N2 NG (Deux niveaux 2. Nouvelle Genération) biten
sión para tráfico naciona l o tritensión para servicios interna
cionales a Suiza y Alemania. -

ALFONSO M ARCO 
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