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l Estado de California,
en Estados Unidos,
construirá una línea de
alta velocidad de 1.200

km de longitud que conectará
San Francisco y Los Ángeles.
La línea será apta para 300
km/h y costará más de 21.000
millones de euros. Los prime-
ros contratos se empezarán a
licitar en 2009.

En 1996, se creó la socie-
dad California Alta Velocidad,
con el objetivo de impulsar
una red ferroviaria de alta ve-
locidad que conectara las prin-
cipales áreas metropolitanas
de California. Además de se-
leccionar el trazado y realizar
el estudio de impacto medio-
ambiental, este organismo ha
dirigido los estudios prelimina-
res de ingeniería.

En la actualidad, California
tiene una población de 33 mi-
llones de habitantes, pero en
20 años, se calcula que esa ci-
fra aumentará a 50 millones.

“Los servicios de cercanías,
los trenes intercity de Amtrak y
los trenes de mercancías com-
parten las mismas vías, lo que
supone un obstáculo para lo-
grar tiempos de viaje competi-
tivos entre las principales ciu-
dades de California. Tampoco
se pueden seguir construyen-
do más carreteras o aeropuer-
tos para satisfacer la demanda
por falta de espacio físico”, de-
claró a Vía Libre Medí Mors-
hed, director ejecutivo de Cali-
fornia Alta Velocidad.

Aunque la idea lleva estu-
diándose hace años, el gober-
nador de California, el ex actor

Arnold Schwarzenegger, ha
apostado fuerte por el ferroca-
rril y ha impulsado definitiva-
mente el proyecto.

La línea de alta velocidad
no sólo conectará San Francis-
co y Los Ángeles, las dos ciu-
dades donde se concentrará la
mayor demanda, sino también
otros núcleos importantes
como San Diego y Sacramento.

El proyecto se llevará a
cabo en dos fases. En la prime-
ra, que se prolongará a lo lar-
go de 10 años, se acometerá el
tramo San Francisco-Los Ánge-
les. El resto de la línea se cons-
truirá en la segunda fase.

Elevada. La mayor parte
de la línea de alta velocidad
será elevada, pues atraviesa
áreas densamente pobladas, y
discurrirá a lo largo a lo largo
de carreteras y autopistas exis-
tentes. El espacio mínimo ne-
cesario para construir una lí-
nea ferroviaria de doble vía es
de alrededor de 1.500 metros,
más o menos el espacio nece-
sario para construir una auto-
pista de dos carriles. Sin em-
bargo, una línea de alta veloci-
dad de doble vía tiene 20
veces más capacidad que la
carretera, y permite hasta 20
trenes por hora y dirección.
Este argumento ha sido decisi-
vo para que las autoridades de
California decidieran acometer
el proyecto.

La línea incorporará transi-
ciones suaves y una pendiente
menor del tres por ciento, lo
que  garantizará una calidad
de rodadura confortable y se-
gura a alta velocidad. Pese a
ello, la existencia de áreas
montañosas exigirá la cons-
trucción de 50 km de túnel. 

La línea de alta velocidad
será muy competitiva con el
avión, y muy competitiva tam-
bién con respecto a la carrete-
ra, con excepción de los viajes
en automóvil de poca distan-
cia. Por ejemplo, en el trayecto
Los Ángeles-San Francisco, el
tiempo de viaje en automóvil,
puerta a puerta, es de 7 h 36
m. En avión, el tiempo de viaje
puerta a puerta se calcula en 3

California, el estado más próspero de Estados Unidos,
podrá presumir en el futuro de poseer una línea de alta
velocidad. La línea tendrá una longitud de 1.200 km y
conectará San Francisco y Los Ángeles. No deja de ser

una hazaña en un país donde el automóvil sigue siendo el
rey, pero donde el ferrocarril se abre paso ante la

imposibilidad, por razones de espacio, de construir más
aeropuertos o carreteras.

LOS PRIMEROS CONTRATOS SE LICITARAN EN 2009

Una línea de alta velocidad
de 1.200 km conectará Los

Ángeles y San Francisco
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pondrán de zonas de taquillas
y áreas de espera para viajeros.
Muchas de las estaciones incor-
porarán andenes al margen de
la línea principal de alta veloci-
dad para que los trenes expre-
so puedan entrar entrar sin im-
pedimentos. 

Infraestructura. Para
construir la infraestructura de
la línea, Alta Velocidad de Ca-
lifornia integrará posiblemente
en un único contrato el diseño
y la construcción, mientras que
el diseño final y la construc-
ción en sí de la línea se dividi-
rá en varios contratos. Sin em-
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bargo, Alta Velocidad de Cali-
fornia piensa que, económica-
mente, resulta más rentable in-
cluir en un único contrato las
instalaciones, suministro eléc-
trico y mantenimiento.

Asimismo, el organismo
responsable de la alta veloci-
dad tiene intención de adaptar
a Estados Unidos los sistemas
de electrificación que han de-
mostrado ser seguros y efecti-
vos en Europa y Asia.

Aunque la mayoría de los
trenes de alta velocidad en el
resto del mundo circulan por
vías exclusivas, la línea contará
con dos tramos comunes que
compartirán los trenes de alta
velocidad con  los trenes de
cercanías e Intercity existentes
a velocidades reducidas. Ello
obligará a realizar modificacio-
nes estructurales para evitar
conflictos con trenes de mer-
cancías y de viajeros conven-
cionales. 

La línea de alta velocidad
de California, que conectará
San Francisco y Los Ángeles,
contará con financiación mixta.
La mitad del coste, que se ele-
vará a 21.247 millones de eu-
ros, correrá a cargo del Estado
de California; un tercio, lo
aportará la Administración cen-
tral; y el resto, procederá de
empresas privadas. Yolanda
del Val. (Las imagenes del
reportaje son virtuales) ❏

viajeros tienen prohibido ha-
blar y llevar móviles conecta-
dos. Donde la demanda sea
alta, los trenes podrán acoger
hasta 1.600 viajeros.

Se reforzarán las estaciones
que ofrecen a los viajeros acce-
so a los trenes de alta veloci-
dad. Y, además, se construirán
treinta estaciones en las que se
invertirá por razón de su coste
de construcción y conexión
con otros modos de transporte.
Las instalaciones de alta veloci-
dad incorporarán un control de
acceso a los andenes, serán to-
talmente accesibles para las
personas discapacitadas y dis-

h 26 m, aunque el tiempo de
viaje efectivo sería de 1 h 20
m. En el tren de alta velocidad,
el tiempo de viaje puerta a
puerta sería de 3 h 30 m, y el
tiempo de viaje efectivo tan
sólo 2 h 35 m. Entre Fresno y
Los Ángeles, el tiempo de viaje
en ferrocarril sería de 1 h 22 m
(2 h 33 m puerta a puerta); en-
tre San Diego y Los Ángeles, 1
h 13 m (2 h 16 m puerta a
puerta); entre Burbank y San
José, 1 h 59 m (2 h 02 m puer-
ta a puerta); y entre Sacramen-
to y San José, 50 m (1 h 53 m
puerta a puerta).

“La línea de alta velocidad
no sólo ahorrará tiempo a los
viajeros, sino que también be-
neficiará a aquellos que elijan
el avión o la carretera, al redu-
cir la demanda adicional y la
congestión que se prevé crez-
ca en 2020”, afirma Morshed.

En cuanto a las tarifas, se fi-
jarán en consonancia con los
beneficios medioambientales
que representa la línea y siem-
pre intentando que cubran los
costes de explotación. Este pun-
to se encuentra entre el coste
que supone el viaje en automó-
vil y las tarifas aéreas. Como en
otros trenes de alta velocidad
del mundo, las tarifas depende-
rán de la antelación con que se
compren los billetes y de la cla-
se en que se viaje. 

Demanda. Para satisfacer
la demanda de viajeros previs-
ta, se pondrán en circulación
86 trenes en cada dirección
durante los días laborables, en-
tre los que se incluirán tam-
bién trenes rápidos y de cerca-
nías, con el objeto de dar res-
puesta a todas las necesidades.
Aunque aún están pendientes
muchos aspectos sobre el ma-
terial rodante, por ejemplo, si
el tren tendrá tracción distri-
buida o será autopropulsado,
sí se ha decidido que cada uni-
dad estará formada por entre
10 y 12 coches.

Las unidades contarán con
un coche cafetería, comparti-
mientos de negocios, área de
juegos para los niños y un co-
che “silencioso”, donde los
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