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SE ESTA ESTUDIANDO COMO MEJORAR SU CONEXION CON EUROPA OCCIDENTAL
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El ferrocarril Transiberiano transporto en 2004 mas de
200.000 TEU entre Extremo Oriente y la Rusia europea
Los transportistas europeos, especialmente los alemanes,
empiezan a mirar con interés esta ruta, hoy por hoy fiable
y reqular, y con precios razonables. Uno de los
inconvenientes es su conexion con Europa occidental, en
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El 1 de octubre de 2003, el Ministerio de Ferrocarriles Rusos
traspaso lo fundamental de sus activos y de su politica fe-
rroviaria (aunque ¢l Ministerio sigue existiendo) a JSC, Cor-
poracion Publica de Ferrocarriles Rusos, empresa piiblica
concebida segun el modelo de las autoridades portuarias vy
aeroportuarias modernas. Esta sociedad esta controlada al
cien por cien por el Estado. Sin embargo, esta situacion es
transitoria. Los ferrocarriles han delegado algunas partes
de la red a numerosas sociedades descentralizadas. Admi-
nistran la infraestructura y la coordinan, al tiempo que
aprueban todos los acuerdos de concesion y la creacion de
los negocios de participacion conjunta necesarios. Pero su
objetivo e¢s situar a los ferrocarriles rusos en el mercado,
sobre todo en materia de mercancias.

Se prevé que este ano JSC transporte mas de 1,7 millones
de toneladas-km, y 2.5 millones en 2010. El transporte de
viajeros resulta, por el contrario, muy deficitario.

En 2003, las mercancias representaban el 82,7 por cien-
to de las toneladas transportadas e¢n Rusia, de las que un 8,7
por ciento correspondicron a la carretera; un 4.5, a las vias
fluviales; un 4 por ciento, al transporte maritimo: y un 0,1
por ciento, al transporte aéreo.

En agosto de 2003, se llevo a cabo una reforma de las ta-
rifas, por la cual el canon abonado es inversamente pro-
porcional a la distancia recorrida. 'J
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