
Trenes Civia en la estación
madrileña de Chamartín.

Actualidad

CATORCE UNIDADES COMENZARAN A CIRCULAR EN
DISTINTOS NUCLEOS EN EL PRIMER SEMESTRE DEL AÑO

Se inicia el servicio
comercial de los trenes
de cercanías Civia

Los nuevos trenes de cercanías Civia
comenzaron el pasado 20 de enero a

prestar servicio comercial después de haber
superado pruebas de validación durante diez

meses. Durante el primer semestre del
presente año los primeros catorce convoyes

se irán incorporando al parque de los
distintos núcleos de cercanías.

1 ivia es la platAmna de
vehículo de cercanías
desarrollada por Rente
en COlaboracián con el

conjunto de la industria ferro-
viaria española y sobre ella se
estructurará la generación de
trenes de este tipo de servicios
hasta el año 2010. De los Civia,
que. fueron presentados el pa-
sado mes de marzo por Rente,
(Ver VIA LIBRE n" 103), está
previsto construir un letal de
2 . 13 unidades.

En estos momentos se ha
validado la primera media do-
cena de unidades, dos más se
encuentran en período de re-
cepción y otros seis en fase de
fabricación. Estos primeros ca-
torce trenes forman la primera

compara realizada por Rente y
comienzan ya a incorporarse a
los servicios comerciales.

En octubre del pasado año,
Rente adjudicó por un importe
de -107,5 millones de euros el
suministro de otras 80 unida-
des a partes iguales entre el
consorcio Caf-Siemens y Als-
tom.

En la concepción del Civia
ha sido determinante la necesi-
dad de flexibilizar la oferta en
los distintos núcleos de cerca-
nías chichis las grandes oscila-
ciones de la demanda en las
distintas franjas horarias, de
modo que los nuevos trenes
son modulares y "deforma-
Nes", con una capacidad de
adaptación que permite. redu-

cir los costes energéticos y de
mantenimiento, y ofrecer más
de 1.500 plazas en doble com-
posición.

De ese modo pueden for-
marse composiciones che dos,
cuatro o cinco coches, con Ca-

pacidades que van desde los
400 viajeros (178 sentados y
222 de pie), hasta los 609 (308
y -436) en el caso de los cuatro
coches y de 757 (277 y -180),
en el che los de cinco, adaptán-
dose a la demanda de los dis-
tintos núcleos che cercanías y
de los diferentes períodos ho-
rarios de un mismo núcleo.

Las cajas son ele aleación de
aluminio, lo que, unido a la re-
ducción del número de bogies
motores y a un mayor grado
de iormatización, hace que
un Civia pese 35 toneladas me-
nos que un tren de la serie
446,

La mejora del rendimiento
de la cadena de tracción gra-
cias a sistemas con micropro-
cesadores que ofrecen mayo-
res prestaciones con menos
peso y en menos espacio. y la
mejora de la recuperación de
energía en el frenado, dan
como resultado un consumo
che energía cifrado en -1,28 kilo-
wati()s hora, algo menos de la
mitad de los 8,65 de lo que
consume una unidad de la se-
rie 446.

La práctica totalidad de los
equipos -potencia y freno,
conducción, climatización, y
videoinirmación- está contro-
lada intórmáticamente con una
red TCN (Train Control Net-
work ), con un bus redundante
que los enlaza a lo largo del
tren y permite el envío directo
de inteifmación sobre el estado
de cada vehículo a través de
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telefonía digital, a los puestos
de mando e incluso a los talle-
res de mantenimiento.

El sistema permite el auto-
chequeo de todos los equipos
con lo que las avenas pueden
ser identificadas y aisladas,
los equipos dañados, sustitui
dos o reparados rápidamente.
reduciéndose los períridirs de
inmovilización del tren. Civia
cuenta con sistema de conduc-
ción de velocidad prefijada.
adaptable a conducción auto-
mática y puede adaptarse a cir-
cular por ancho internacional.

El aspecto exterior de lo,
trenes Civia ofrece
formas redondeadas
Suaves, salvo en el
testero que presenta
tul morro más tendido
Y aerodinámico en la
Enea de los trenes de
alta velocidad. Inte-
dormente. el confort y
la movilidad son los
rasgos definitorios,
con amplios espacios
para permanecer de
pie y pasillos diáfanos
de imercirculación en-
tre coches que permi-
ten recorrer el tren de
cabina a cabina.

Los asientos -ergo-
nómicos. iintivandáli-
cris y sin apoyos directos sobre
el piso para facilitar la limpieza
de la unidad.- tiene tina distri-
bucir .in que deja más espacios
libres y favorece la salida y en-
trada de viajeros. lau zona de
piso rebajado en uno de los
coches, permite el acceso di-
recto al tren desde el andén de
personas discapacitadas o co-
checitos de bebes.

Los Ci y ia cuentan con equi-
pos de climatización, materia-
les de aislamiento acústicos y
ruedas insonorizadas lo que
unido al menor número de bo-
gies motores, redunda en una
reducción del nivel de ruido.
En el interior los viajen»; po-
drir] disfrutar de música am-
biental.

El tren cuenta crin un siste-
ma que permite la comunica-
ciOn del viajero con la cabina
(le	 o con el centro

Los asientos ..1
son
ergonómicos y . .
antiyandálicok

1
,11

de control, y con la posibili-
dad de emitir imágenes de ví-
deo en el interior de la uni-

dad. Asimismo, dispone de volumen y sistema de video
sistema de megaionía digital 	 para la vigilancia interior del
con regulación automática del 	 tren. A.R. 'J

Cabina de
una unidad
Civia.
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