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INAUGURADO EL PRIMER TRAMO DEL ENLACE ENTRE LONDRES Y EL TUNEL DEL CANAL

Gran Bretana entra en

el club europeo de la alta velocidad

Tal como estaba previsto, el
pasado 28 de septiembre
se Inauguro el primer
tramo del enlace ferroviario
entre Londres y el Tunel del
Canal. No solo se trata de
la primera linea de alta
velocidad en toda la
historia de Gran Bretana,
S5IN0 que es el primer
proyecto importante que se
ejecuta en la red britanica

desde hace muchos anos

Linauguracion del pri
mer tramo ded enlace I
rroviario entre Londres v

S Tunel del Canal, de

le longitud, su

70 Kilometros «
pone la entradi de Gran Breta
i en el club de L oale veloc

ddadd, ademias de constituir un

eslabon tundamental er |
COnstrucaion !n | I"'!"'“"|"i.|
e alu velocidad

Este tramo forma prarte de
la primera fase del enlace de
LOY kilometros entre L esta
cion londinense de St Pancras

Founel del Canal, voes ¢l 1o
eror s stiembicatuvo de los fe
rrocarriles britinicos desde
que se priviatizaron en 1990

El tramo inicial, por el que
st circula a 300 kmoh, discurre
entre el Tunel del Canal, por

Ashitord, hasta Southfleet, al

de Ebbsteet. Empalma con

i red existente a traves de un
enlace de 4 kilometros en
Fawkham Junctior P donde

circulan los trenes o Londres
Witerloo hasta gue se inaug
el resto del tamao aomedia

clee 200
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Tony. Blair, primer
ministro britanico, con

Rob Holden, dif ‘ *gerente de
| London Co "Railways el dia
| de la inauguracion. - . e _
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Continental Railways posee
UL CONCESION Por un e riodo
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El primer tramo se ha con
cluido dentro del presupuesto
PreVIsio de .Ii_!_'ll\ nuis de 3.000
millones de euros, Fl seeundo
[ramo, s¢ encuentra en L fase
de obra civil, aungue va bas
tante avanzada. Este tramo, dc
39 kilometros, discurre entre
southileet s :‘.l!l' vl rio Ta

|

mesis, hasta Stratford, puara e
Gr A una nueva terminal en St

) . g
Pancras, cuvi construecion s

clevara o unos 3300 millones
de curos. El coste de construc

cion de este tramo es mas el

vado, va que implica la cons
truccion de 23 Kilometros de
rinel

L apertura del primer tra
mo ha reducide en 20 minutos

¢l tiempo de viaje del Eurostan

entre Londres Paris v Bruse
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las, Entre Londres Waterloo s

Bruselas, la reduccion sera de

y | ’ 1
Z horas S0 punutos, v oentr

Londres v Pans, de 2 horas 335

minutos. Cuando se concluva

todo el enlice, los trenes Eu

rostar podrian cubrir ¢l travecto

entre Londres St Panceris

Bruselas en 2 horas, v entre

Londres St Pancras v Parts, en

2 horas 20 minutos

El enlace terroviario del Ta
nel del Canal vivio serias difi
cultades financieras poco des
pues de que To aprobuara e

Parlimento britanico. en di

clembre de 1990, Fn 1998, ¢l

provecta pudo salir adelantg

gracias a4 un acuerdo economi
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London & Continental Rail

ways v ool anterior propictario

de L infraestructur, Railtrack

La desaparicion de Rail

track, ¢l ano prasa Iy

tambien a pPunt de afecta

neadnvamente
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London & Continental Rail

ways, ¢ gobierno garantiza la
cmision de unos 6.000 millo-
nes e curos en ]Nr!luh F'le
[uirte de London & Continental

Railways. El resto del towal de

s.400 millones de curos se re-
cuperara a traves de los cino
nes de acceso ala via que pa-
wan las empresas operadoras
v, muy probablemente tim-

bien, mediante Lo enusion de
mas fondos

Previsiones. Cuindo se
mauguro. en 1993, las previ
siones apuntaban o que el Eu-
rostar serta utilizado por alre
dedor de 11,5 millones de pa-
sajeros al ano, mientras que
para 2003, la citra superaba los
15 millones de viajeros, cifras
que fimas se han alcanzado
Fn 2003, la demanda se situars
ligeramente por debajo de los
siete millones de pasajeros
anuales. La aifrt era en prinei-
pio s optimista, de unos
nueve millones pero, la guerra
de Irak hizo anicos las previ
siones, Ahora, con L imiplanta-
cion de L alta velocidad, hay
esperanzas de poder remontas
Ly citra. Y
(ue gracias o L nueva hinea, el

es mas. todo mdica
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terrocarril podria alcanzar una
cuota de mercado del 71 por
ciento de aqui a septiembre de
20003

Para intentar explicar este
deslase en las previsiones, ha-
bria, quizas, que reterirse a la
sHudCion ¢eononmica Luroped
en ese periodo, con L erisis de
los anos noventa, que todavia
hoy repercute en Francia y el
estancamiento producido tras
¢l 11 de Septiembre, con la ca-
ida de los mercados bursatiles,
que ha afectado a numerosas
empresas, v oha hecho que ¢s-
tas disminuyan sus viajes de
NegoCios,

En un primer momento, es
tabu previsto que ¢l Furostar
circulara mas alla de Londres,
hacia Glasgow v Manchester.
lo que hubiera atrardo nuevos
trilicos. Sin embargo, la dec
sion de construir en Londres
una estacion ermino desbara
10 ¢l intento.

Otra circunstancia, tambieén
||'|L'-|'u_'l';!c_|\|_ L} |.1 dpandaion on
la escenda europea de las coms-
panias adreas de bajo coste,
aungue estas solo representan
en la actualidad ¢l 5 por ciento
del mercado: de muanera que
tampoco puede achacarseles la

discreta utilizacion del tren en
ese lrayecto

Ultimamente, se ha acaba-
do por reconocer, que las pre-
visiones de traficos iniciales es-
taban infladas, v ¢llo se debio,
posiblemente, al hecho de que
los I'_{Hh!L'I']]tlﬁ ]I'Il])il\ ados se
neeaban a conceder subven-
ciones publicas.

El ano 2003 tampoco seri
brillante para Eurostar, pues
s¢espera una disminucion
de los triticos del 7 por cien
to, reduccion que en mayor o
menor medida comparten to
dos los modos de transporte
Pero, la apertura de o nueva
linca constituve un buen
punto de partida para recu
perar la clientela, pues la re-
duccion del nempo de s e
de 20 minutos merced a la
puesta en marcha del primer
tramo atracra sin duda nue
vos viajeros, Seoun los caleu
los de Eurostar, se captarin
TO0.000 pasajeros durante el
primer ano completo de fun-
Cronamiento,

Pero, ademis de las ganan-
cias de tiempo, Eurostar va o
ganar ¢en puntualidad, que ha
bajado altimamente al 78 por
ciento v que ha hecho mella

sobre todo en los viajes de ne-
eocios. Entre Pans v Londres,
este segmento del mercado
(ue vs el QU Tep it nus he-
nelicios, alcanza ¢l 50 por
ciento. En opinion de Eurost
los 20 minutos por trayecto
que se thorran con el nuevo
tramo serdan definitivos para
derrotar al avion

Para sacar partido de esta
ventafe, Burostar ha invertudo,
ademas, 60 millones de curos
en el programa "Bienvenido i
bhordo del nuevo Eurostar”, lo
que le permiticd captar nuevos
pasajeros. En virtud de este
programat. s¢ han renovado las
salas de espera, que son ahora
mas acogedoras v contorta-
bles, v se ha encargado La re
novacion interior de los co
ches, los primeros de los cua-
les empezarin a circular en
20004,

Asimismo, Eurostar intro-
dujo ¢l pasado mes de marzo
una nueva gama de tarifas
Eurostar afitma no haber pro
mocionado debidamente esta
novedad por la guerra de
Irak, v dice estar estudiando
momento oportuno
para presentarla. Yolanda
del val 4

aun el
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