Actualidad

Mas de 20 empresas del
sector ferroviario estan
interesadas en la concesién
de la linea 1 del metro de
Sevilla. Entre ellas destacan
Bombardier, Alstom,
Siemens, CAF, FCC, ACS,
Dragados, Necso, Ferrovial,
Sacyr, Azvi y Alsa-Keolis. La
apertura de las ofertas se
realizard el proximo 13 de
diciembre de 2002, y el
clerre de presentacion de
ofertas tuvo lugar el
pasado 22 de noviembre
de este mismo afio 2002.
Se preve que la empresa
Metro de Sevilla S.A. tenga
lista la adjudicacion en
febrero de 2003. La
concesion, incluyendo
construccién y explotacion
de la linea, se extendera
durante 35 anos. La
inversion necesaria para la
puesta en marcha es de
360 millones de euros,
incluidas 26 unidades de
metro o tranvias.

ara este proyecto se ha
| B formado la empresa
Metro de Sevilla S.A.,
dependiente de la Con-
sejeria de Obras Publicas y
Transportes de la Junta de An-
dalucia y en la que participan
también los ayuntamientos de
Sevilla, Mairena de Aljarafe,
San Juan de Aznalfarache y
Dos Hermanas.

Entre los objetivos que se
plantea la linea 1 del metro de
Sevilla se puede destacar tanto
el impulso del urbanismo en
las dreas periféricas de la ciu-
dad de Sevilla como la minima
afeccion al urbanismo v al me-
dio ambiente. Por eso, en el
tramo 0 la linea no presentard
ningin cruce a nivel con las
carreteras y calles, se mejora-
rin los equipamientos urbanos
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INVERSION DE 360 MILLONES DE EUROS PARA LA CONSTRUCCION Y |

Sevilla tendra 19 kilomet,

superficie con 26 unida

generando intercambiadores
del transporte publico, y se
construiran estacionamientos
para automoviles en las proxi-
midades de las paradas y esta-
ciones.

En los casos de las zonas
urbanas proximas a la esta-
cién de San Bernardo, Parque
de los Principes y Gran Plaza
se aprovechard la oportuni-
dad para reconfigurar el en-
torno v ganar calidad en el
medio ambiente urbano.
También se aprovechard esta
gran obra para descubrir al
publico restos arqueolégicos
de la muralla que actualmente
estin ocultos, como se hard
en el vestibulo de la estacion
Puerta de Jerez donde se
mostrarin las cimentaciones
de la muralla y barbacana en
su posicion original, asi como
el tapial de 1,9 metros de an-
cho que constituia el muro
defensivo.

Esta actuacion en la Puerta
de Jerez ha previsto, como
obra complementaria, la posi-
bilidad de incluir en la reposi-
cion de la calzada el trazado
de la antigua muralla por me-
dio del cambio de textura y co-
lor de los pavimentos.

El vehiculo, la unidad basi-
ca de metro, serd un tranvia
autopropulsado, articulado v
bidireccional, con cabina de
conduccion en los dos extre-
mos, preparado para ancho de
via internacional, es decir,
1.435 mm. Permitira composi-
ciones de una o dos unidades
basicas que funcionarin como
una unidad multiple controla-
da en todas las funciones,
como traccion y frenado, aper-
tura y cierre de puertas, o me-
gafonia, desde la cabina de

conduccion que se esté utili-
zando en cada momento, Tam-
bién se contempla la posibili-
dad de incrementar la capaci-
dad de transporte de cada
vehiculo anadiendo nuevos
modulos de caja y portante
para alcanzar vehiculos de 42
metros de longitud, sin gran-
des trabajos y manteniendo las
caracteristicas generales referi-
das.

La longitud de la unidad
bésica elemental no superari
los 33 metros entre los extre-
mos de los enganches. La an-
chura sera de 2,65 m. La altu-
ra sobre la superficie de roda-
dura del carril, con
pantografo plegado no supe-
rard los 3,60 m, y sin conside-

rar el pantografo no pasara de
3.30 m. Los 26 tranvias que se
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adquiriran para comenzar la
explotacion requeririn una
inversion de 41,5 millones de
euros, casi 1,6 millones por
cada unidad.

El tranvia o metro de super-
ficie sera de piso bajo en el
100 por ciento del l.‘\'.p;lt'i(:
ocupado por los viajeros, y
este suelo se situard a la cota
de 350 mm sobre la superficie
de rodadura del carril. En las
plataformas de acceso adya-
centes a las puertas el suelo
pucr_ic situarse a 300 mm sobre
el plano superior de la cabeza
del carril.

La capacidad total minima
de transporte de cada unidad
bisica serd de 200 personas,
con al menos 70 asientos, € in
cluird una zona para silla de
ruedas y un darea para bicicle-
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XPLOTACION DEL METRO DURANTE 35 ANOS

0s de metro de
s de tranvia

tas. Las personas con movili

dad reducida tendran un facil

acceso a los vehiculos

Unidades- La caja sera de
estructura autoportante donde
la parte resistente comprende-
ri el bastidor, las paredes late
rales v el techo, Esta caja, o
cuerpo de la unidad, estari
concebida para responder a las
exigencias wecnicas, estetcas y
de explotacion requeridas. En
¢l interiorismo o acabado inte-
rior se valorard positivamente
la presentacion de diversas al-
ternativas

Las uniones entre coches
de un mismo tranvia se realiza-
ran utilizando pasillos de inter-
comunicacion que LJL‘]L'H LUun
paso libre de gran seccion,
siempre con un ancho supe

LUNA

rior a los 1.600 mm, facilitando
asi la fluidez de movimientos
en el interior del vehiculo,

Las unidades del metro de
Sevilla llevarin dos cabinas de
conduccion, preparadas para
que el tranvia pueda conducir-
se por un solo conductor. Se
abriran puertas en los dos la-
dos del vehiculo para flexibili-
zar la explotacion y la disponi-
hilidad de todo tipo de estacio
nes y paradas. El nimero,
distribucion y espacio de paso
permitird un facil y rdpido ac-
ceso y evacuacion de las per
sonas. La anchura de paso li-
bre de las puertas superari los
1,30 m, para el caso de puertas
dobles, y los 800 mm para las
puertas sencillas. La altura mi-
nima del paso libre de las
puertas serd de 2,10 m.

La informacion y atencion

al publico se basari en el siste-
ma audiovisual de megafonia e
imagen. El sistema interior de
megatonia permitird transmitir
mensajes o avisos a los viaje
ros. Mensajes que pe wdran estar
pregrabados, o emitidos direc-
tamente por el conductor o
por el puesto de mando y con-
trol de la circulacion. Las pan-
tallas de textos e imdgenes se
distribuirin convenientemente
por los coches de forma que
sean visibles para todas las
personas que viajen en la uni-
clad

Los vehiculos de este metro
de superficie estarin equipa
dos con un sistema de ventila-
cion forzada para garantizar la
renovacion del aire en su inte-
rior, ademas de un sistema de
climatizacion, calefaccion y
aire acondicionado, que per-
mita mantener una agradable
|('|11|)L'!'ll|!IT.I ]f1[t'1"ii!]' tanto en
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En julio de 2002 se firmé un convenio entre la Junta de An-
dalucia y los Gobiernos Municipales de Sevilla, Dos Herma-
nas, Mairena del Aljarafe y San Juan de Aznalfarache, impli-
cados en el trazado de la linea 1 del metro de Sevilla, para
desarrollar el modelo concesional que se aplicard en la
construccion y explotacion de esta primera linea. Este mo-
delo toma en consideracion los criterios de la Ley Regula-
dora de la Concesion de Obras Publicas elaborada por los
ministerios de Fomento y Medio Ambiente, asi como la pro-
puesta de reglamento del Parlamento Europeo sobre el in-
tervencion de los Estados miembros de la UE en materia de
requisitos y adjudicacion de contratos de servicio publico
en el transporte de viajeros por ferrocarril, carreteras y
vias navegables.

El dia 24 de julio de este ano 2002, y de acuerdo con di-
cho modelo concesional, comenzé el concurso publico
para la construccion y explotacion de la primera linea del
metro de Sevilla.

El modelo concesional asegura la responsabilidad de las
administraciones publicas como autoridad del transporte y
asume que la infraestructura sera publica y ejecutada con
dinero piiblico. El precio del billete del metro de Sevilla
tendrd un precio politico y sera fijado por la administra-
cion piblica competente, independientemente de la forma
de gestion y explotacion de la infraestructura y del servicio
de transporte. El complemento al precio del billete, o sub-
vencion, ayudara a cubrir los costes de explotacion.

Este modelo recoge la experiencia acumulada desde
1985 en los 79 paises del mundo donde se han aplicado mo-
delos concesionales para la ejecucion y explotacion de mas
de mil proyectos de transporte publico.

invierno como en verano. Es-
tos sistemas funcionaran auto-

de autodiagndstico y registro
de averias con el correspon-

maticamente vy actuarin en
funcién de la temperatura ex-
terior, tomando en considera-
¢ion las condiciones climaticas
de Sevilla y los cambios brus-
cos que pueden generarse en
el paso de la circulacion subte-
rranea a la de superficie y vice-
versa, Las tres funciones de
ventilacion, calefaccion y refri
geracion podrin integrarse en
un equipo tnico combinado.

Se incorporard un sistema

diente programa informatico
para elaborar, almacenar, ana
lizar y presentar graficamente
los datos. También se incluird
un sistema de television co-
mercial con los monitores ade-
cuadamente distribuidos en los
coches. El tranvia se electrifica-
ra a 750v en corriente continua
con tres tipos de catenaria: i
gida, urbana e interurbana
Para ofrecer un servicio de
alta frecuencia de paso por las
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estaciones o paradas, con un
intervalo de 4 minutos, se ne-
cesitan 24 unidades de metro o
tranvias, a las que se deben
anadir 2 de reserva como es
practica habitual, por lo que
son 26 las unidades necesarias,
con una capacidad de trans-
porte de 200 personas cada
una. En el primer ano de la
puesta en servicio la frecuen-
cia maxima de 4 minutos se
extenderd desde las 7 a las 10
horas de la manana, v desde
las 13 a las 106 horas de la tar-
de. La frecuencia minima de 12
minutos existira desde la aper-
tura de cada dia hasta las 7 ho-
ras de la manana, y desde las
21 horas hasta el cierre.

Talleres y cocheras.
En una primera fase la edifica-
cion estard destinada a coche-
ras vy talleres de la linea 1, y to-
das sus extensiones, para pro-
gresivamente, v en
sucesivas, adaptar el edificio a
la funcion de ser el ta

fases

ler de to-
dos los vehiculos de la red del
metro de Sevilla, Pasando
cocheras a estar ubicadas en
otras zonas de la explotacion.

La parcela, de forma irregu-
lar, estd situada entre las esta-
ciones de Cocheras y Guadai-
ra, en el limite del territorio
municipal de Sevilla, adyacen-
te por ¢l sudeste a la autopista
SE-30. La méxima longitud estd
situada en el eje suroeste-no-

as
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reste. La superficie total es de
0,5 hectareas.

Junto a los talleres y coche-
se construira el edificio
técnico que albergara el pues-
to de mando del centro de

ras,

control de toda la red del me-
tro. La parcela contard con
grandes espacios verdes y ar-
bolados, sistemas especiales
de recogida y tratamiento del
agua, y una gran instalacion
fotovoltaica en la cubierta del
edificio de talleres para poten-
ciar el uso de energias renova-
bles

El edifico mayor, el destina-
do a talleres y cocheras adop-
tard el eje de maximo desarro-
llo de la finca. Las vias que
desde el principio se destina-
ran a los trabajos de taller de
mantenimiento asumiran la se-
paracion necesaria para esta
funcionalidad. colocando las
vias destinadas a cocheras a
una distancia mitad de forma
que sea facil la transformacion
de la parte de cocheras en ta-
lleres cuando sea necesario.

La operacion de limpieza
exterior de los tranvias se reali-
zard diariamente, antes de de-
positar los vehiculos en las co-
cheras al finalizar su servicio.
El darea de lavado se situard al
finalizar la rampa de entrada y
en una via lateral. En la zona
de talleres se realizarin las ta-
reas de mantenimiento.

Las instalaciones para el

Datos basicos de las cuatro lineas previstas

Linea 1

Mairena del Aljarafe a Dos Hermanas
Flota de 26 tranvias bidireccionales de plataforma baja en el 100 por

ciento del piso.

Inversion estimada: 360 millones de euros

Tiempo de construccion: 36 meses
Recorrido: 19 kilometros

15 kilémetros en plataforma exclusiva (9 kilometros en tinel y 6
kilometros en viaducto y terraplén) y 4 kilometros plataforma reservada

Numero de estaciones: 23
Tiempo de recorrido: 40 minutos
Velocidad comercial: 30 km/hora

Linea 2

Sevilla Este y Aeropuerto a Triana
Inversion estimada: 364 millones de euros

Recorrido: 18 kilometros
Numero de estaciones: 18
Tiempo de recorrido: 31 minutos
Velocidad comercial: 25 km/hora

Linea 3
Pino Montano a Bermejales

Inversion estimada: 276 millones de euros

Recorrido: 11 kilometros
Numero de estaciones: 18
Tiempo de recorrido: 29 minutos
Velocidad comercial: 23 km/hora

Linea 4

Circular Tablada a Ronda del Tamarguillo - Bami
Inversion estimada: 252 millones euros

Recorrido: 15 kilometros
Numero de estaciones 23
Tiempo de recorrido: 38 minutos
Velocidad comercial: 24 km/hora

control del trafico de la linea 1
del metro de Sevilla constarin
de sistema de senalizacion,
puesto de mando central, siste-
ma de telecomunicaciones fi-
jas, sistema de telecomunica-
ciones via radio, megafonia,
interfonia v circuito cerrado de
television.

Para los tramos de Sevilla,
Mairena del Aljarafe y San Juan
de Aznalfarache se prevé una
explotacion de tipo ferroviario
pues la circulacion de los tran-
vias se realiza de forma inde-
pendiente respecto al trifico
de automaviles, autobuses y
camiones, En el tramo desde la
estacion de Guadaira hasta

Olivar de Quintos, en Dos
Hermanas, se realizara una ex-
plotacion de tipo tranviario.

En el tramo ferroviario se
instalaran enclavamientos elec-
tronicos, bloqueos automaticos
banalizados entre enclava-
mientos, con senales lumino-
sas laterales, balizas del siste-
ma de senalizacion comun eu-
ropeo ERTMS nivel 1, circuitos
de via sin juntas, contadores
de ejes, accionamientos eléctri-
cos de agujas y puesto de
mando central. En el tramo
tranviario se instalara el siste-
ma de ayuda a la explotacion,
semaforizacion de los cruces
les, sistema de actuacion

de ca
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sobre las agujas de los desvios
y circuitos de via.

Linea 1. L linea 1 del me-
tro de Sevilla conectard Aljara-
fe Sur y Dos Hermanas, atrave-
sando el casco urbano de Sevi-
lla en sentido oeste-este, con
19 kilometros de longitud.
Para la redaccion del proyecto
y ejecucion de las obras la li-
nea seria dividida en tres tra-

mos, el tramo cero situado en
Aljarafe Sur, el tramo 1 situado
entre la estacion de Blas Infan-
te v la Universidad de Pablo
Olavide, en el centro de Sevi-
lla, y el tramo 2 situado entre
la citada Universidad y Olivar
de Quintos en Dos Hermanas.
En una segunda fase esta linea
llegard hasta Bormujos v To-
mares.

El tramo 0 empieza dentro

El ahorro de tiempo en los desplazamientos sera de 29.247
horas/dia, cuando esté en funcionamiento la red de cuatro
lineas de metro que se ha previsto. En la década mis re-
ciente, el drea metropolitana de Sevilla ha crecido un 25
por ciento en habitantes. Cada dia se registran en la capital
hispalense y su corona 1.200.000 viajes, de los cuales
800.000 se realizan en automovil y el resto, 400.000, en
transporte piblico colectivo. Este reparto modal, 33 por
ciento de transporte piblico colectivo respecto a 67 por
ciento de transporte en automovil, puede tener un cambio
positivo con la introduccion del metro de superficie.

La introduccion del tranvia, uno de los medios de trans-
porte mas respetuosos con el medio ambiente, facilitara la
contribucion de Sevilla al cumplimiento espaiol del Proto-
colo de Kioto sobre reduccion de emisiones de gases con
efecto invernadero, y reducira la energia consumida, ya
que el metro de superficie consume cinco veces menos
energia que el mismo transporte realizado en automovil.

Se revitalizarin los barrios y el comercio, dado que el
metro mejorard la accesibilidad para un mayor nimero de
personas y espacios. La inversion de 360 millones de euros
generard empleo, en una cantidad que los estudios previos
han senalado de 30.000 puestos de trabajo durante los pré-
ximos 15 anos. En el afio 2000 las inversiones piiblicas en
la ciudad de Sevilla fueron de unos 90 millones de euros,
algo mas de 128 euros anuales por persona, ahora, con sélo
el metro, en unos cuatro anos se invertiran 390 millones de
euros, lo que supondra mas de 138 euros anuales por per-
sona.
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del territorio municipal de Mai-
rena del Aljarafe, en el mismo
lugar donde comienza la ave-
nida de los Descubrimientos.

En este punto se construird el
intercambiador 1-1 disenado
en superficie, con un andén
central de 3.5 metros de an-
chura v 66 metros de longitud.
Unos 100 metros después co-
mienza la rampa para pasar en
tinel unos 1.000 metros bajo
calles, plazas v parques publi-
cos. En este tinel se situari la
parada o estacion de Plaza de
Cavaleri. De nuevo en superfi-
cie se construird el intercam-
biador 1-2 en San Juan Barrio
Alto dentro del municipio de
San Juan de Aznalfarache.

La traza cruzari en tinel de
320 m el Cerro del Sagrado Co-
razon llegando en superficie al
tercer intercambiador 1-3 situa-
do en viaducto sobre el llama-
do cauce de avenidas del rio
Guadalquivir. También con es-
tructuras elevadas el trazado
cruzard los accesos a Sevilla
del Puente de las Delicias des-
cendiendo suavemente hasta
enlazar en el punto kilométri-
¢o 3,508 con el tramo 1.

El tramo 1 incluye 13 esta-
ciones donde dos son inter-
cambiadores con las lineas de
cercanias de Renfe, San Ber-
nardo y Guadaira, otras dos
son intercambiadores con las
futuras lineas 3 y 4 de este me-
tro de Sevilla, Prado de San Se-
bastidn y Parque de los Princi-
pes, respectivamente. En estas
13 estaciones quedan incluidas
las cinco situadas en la infraes-

tructura ya construida y que
llevan las denominaciones de
Nervion, Gran Plaza, Mayo,
Amate v La Plata.

Para contribuir al desarrollo
de la futura red, en el tramo 1
se han incluido dos ramales
técnicos que facilitaran la co-
nexion de trenes entre las line-
as 1 y 4. Ramales que se sittian
en los cruces de ambas lineas
cerca de las estaciones de
Mayo v Parque de los Princi-
pes.

Este tramo 1, en su conti-
nuidad del tramo 0, empieza
con la estacion semienterrada
de Blas Infante, situada en el
recinto de aparcamiento de la
Feria de Sevilla. Luego la traza
se hace subterrinea antes del
cruce de la avenida de Ramon
de Carranza y llega a la esta-
cion de intercambio de Parque
de los Principes que se cons-
truira con anden central. Aqui
comenzara el doble tinel, a
ejecutar con tuneladora, que
se construird bajo la avenida
de la Republica Argentina, gi-
rando hacia el sur para evitar
cruzar el rio Guadalquivir bajo
el Puente de San Telmo v con
una rampa de 19 milésimas
pasa pasar bajo ¢l aparcamien-
to subterraneo de la plaza de
Cuba.

En la margen izquierda del
rio la traza gira bajo los jardi-
nes de Maria Cristina y la plaza
de la Puerta de Jerez para esta-
blecer la estacion Puerta de Je-
rez a una profundidad de 16,5
m en la calle de San Fernando.
La siguiente estacion es de in-
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tercambio con la futura linea 3
y se sitta bajo la avenida de
Carlos V frente al Parque del
Prado de San Sebastiin, del
que recibe el nombre. El cruce
con la linea 3 se situard a la al-
tura de la avenida de la Borbo-
lla. Desde este punto el traza-
do busca el cruce en perpendi-
cular con la linea subterranea
explotada por Renfe donde se
construird el intercambiador
del metro de Sevilla con los
trenes de cercanias que se de-
nominara San Bernardo. Esta
estacion se utilizard como
pozo de salida de la tunelado-
ra que construird el trazado
subterrineo descrito,

A la salida de la estacion de
San Bernardo la traza conti-
nuard en tunel construido en-
tre pantallas hasta alcanzar el
tinel existente en la avenida
de Eduardo Dato y llegar a la
estacion de Nervion. La salida
de la estacion de San Bernardo
se realizard con una rampa de
40 milésimas para alcanzar una
cota mds proxima a la superfi-
cie. El tinel existente serd mo-
dificado en el cruce con la ave-
nida Ronda del Tamarguillo
para facilitar la construccién
de una futura estacién que po-
sibilite el intercambio con la li-
nea 4 que discurrira por dicha
avenida.

El final del tinel existente
serd modificado, ya que actual-
mente es de via tnica y se
hari de via doble. Tras la sali-
da, se ejecutard semienterrada
la estacion Cocheras en la ram-
pa de subida a la superficie.
Esta rampa terminard en el co-
mienzo de un gran viaducto
que cruzara sobre los futuros
viales a construir entre la esta-
cion de Cocheras y la autopista
SE-30. Desde el mismo viaduc-
to saldrin dos ramales para ac-
ceder a las cocheras y talleres
de Metro de Sevilla, que se si-
ttan al este de la traza y al bor-
de de la SE-30.

El viaducto continta sobre
la autopista SE-30, el rio Gua-
daira y la linea férrea. En este
tiltimo cruce se construira la
estacion del metro denomina-
da Guadaira, que realizard las
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funciones de inter-
cambiador con los
trenes de cercanias
de Renfe. Poco
después la traza
llega a la entrada
de la Universidad
de Pablo Olavide
donde enlaza con
el tramo 2.

El tramo 2 se
construird en su-
perficie y se adap-
tara al discurrir del
trazado por el cen-
tro de las calles,
con una pendiente
maxima de 60 mi-
lésimas. Afecta a la
autovia A-376 en la
zona de Monte-

Triana

' Cavaler

V Cludad Expo

Parking

-ﬂs Conexidn con asropusrto

Pino Montano

=

Bermejales

o~ Linea 1

quinto, donde la
carretera va a ser
modificada,

—
Mo

En los tineles se
ha previsto utilizar
el carril UIC-54N,

Sevila, Doa Hermaras, Makeos del Alsmbe
¥ San Juan de Asnaliurmche

L‘}wr-lén 380 milones de eurce

Estmciones 771
Lengitud. 19 Kibmetros
Tiempo total de
Velocided media 30 kidmetroahom

Tipos de via. b

40 minuioe
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Pino Montono-Bermejsies
Ivversléon: 276,47 millonos do ouros

Estoclonas 18
Longlitud: 11 kidmetros
Tleampo

Aeropuerto

Sevilla Este

Torreblanca
Cocheias

e Quadalra
-

Unlvarsldad Pablo de Olavics

Condequinto

Montequlnto

Parque de los Pinos

Olivar de Quinto

total de recorido’ 28 minutos

ja: 4 rninutos

ales o BO0 M. de las ssisclones

con fijaciones
Vossloh SKL-1. Los
carriles han de ser

resistentes al des-

i 23 kikbrma
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gaste dado que la
traza presenta curvas con radio
inferior a 200 metros y rampas
con pendientes superiores al
2,5 por ciento. En las curvas
con radio menor o igual a 200
m se implantard contracarril,
segun las normas UIC. El carril
se instalard en barra larga, sol-
dada aluminotérmicamente in
situ, y con una inclinacion de
1:20 respecto al plano vertical,
en via en placa tipo "Stedef".
En la traza por la superficie
de las calles se instalard carril
Ri6ON compatible con el carril
previsto para los tineles y

apto para ser embebido en
elastomero dentro de la via en
placa de hormigon.

El sistema de absorcion de
las vibraciones que se ha pre-
visto es el denominado "losa
flotante" donde la placa de
hormigon que arma la via se
ejecuta sobre una "manta elas-
témera" situada en la traza,
Este sistema se utilizard en las
estaciones subterraneas, en
toda la longitud de la traza que
discurre por superficie en zo-
nas urbanas consolidadas, y en
puentes, viaductos y pasos a
distinto nivel eleva-
dos o subterrineos.

La plataforma re-
servada del metro
cuando discurre por
la superficie de las
calles tendrd caracte-
risticas propias como
reflejo de la imagen
corporativa de la en-
tidad Metro de Sevi-
lla. Presentard una

banda central de 6,8 m de an-
chura acabada en pavimento a-
doquinado coloreado en rojo
carmesicon, resaltes transversa-
les en su relieve cada 20 me-
tros. Esta banda central estard
bordeada de dos bandas de
0,60 m de ancho, cada una, de-
limitadoras de la plataforma,
con acabado basado en el uso
de piezas prefabricadas de hor-
migon, bordillo en el exterior y
placa en el interior, coloreadas
de modo alterno en amarillo
Oro y rojo carmesi para generar
un dibujo en franjas. El conjun-
to de la plataforma tranviaria
presentard una sobreelevacion
de 15 centimetros sobre la ra-
sante del pavimento de las cal-
zadas adyacentes. José Luis
Ordoiiez |

Nota: Los esquemas que se
reproducen son meramente
indicativos, a la espera de la
solucion que se elija en el
CONCUrso.
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