
Aunque sus inversiones en ferrocarril no
son espectaculares, Austria está a punto de
emprender un programa de modernización

de estaciones gracias al cual confía en
aumentar pasajeros e ingresos. El

programa, denominado "Ofensiva
Ferroviaria de Estaciones", comprende en
una primera fase 20 estaciones. Aunque

algunas han comenzado ya, la mayor parte
de las obras comenzarán en 2003.
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EN UNA PRIMERA FASE, HASTA 2005, SE ABORDARAN LAS OBRAS DE LAS 20 MI

Austria invertirá más de 400 millone
en la renovación de estacion

L nclavada geográficamente en
un lugar estratégico del cen-
tro de Europa, Austria debate
en la actualidad varios pro-

yectos ferroviarios (algunos no
exentos de polémica, como la cons-
trucción de dos túneles ferroviarios,
uno cerca de Viena y otro en el su-
reste, que vendrían a descongestio-
nar el célebre paso de Semmering).
Sin embargo, ninguno de estos pro-
yectos ha llegado a cuajar, salvo el
denominado "Ofensiva Ferroviaria
de estaciones", cuyo objetivo es la
renovación de las estaciones, muy
necesitadas de mejoras.

Lis estaciones se han clasificado
en categorías l y 2. La categoría 2
engloba 28 estaciones. que son utili-
zadas por 5.000 pasajeros al día: de
la categoría 1 kirman parte 8 esta-
ciones, que acogen diariamente más
de 20.000 pasajeras. En Austria exis-

ten 43 estaciones de este tamaño,
que representan el 70 por ciento de
los pasajeros y el 70 por ciento del
total de los ingresos de Of313 (Ferro-
carriles Austríacos) por transporte
de viajeros.

Cada año, el gobierno destina a
infraestructuras ferroviarias 70 mi-
llones de euros (el 50 por ciento
procede de (M13 y el otro 50 por
ciento de la compañía pública de
infraestructura). De esa cantidad,
una parte se destinará a la primera
fase del plan. Concretamente 203
millones de euros se destinarán a la
renovación de las 11 primeras esta-
ciones, y otros 203 millones se in-
vertirán en las 9 estaciones restantes
que completan la primera fase. Esta
fase. cuyas obras empezarán en
2003, se concluirá en aproximada-
mente 10 años. La segunda fase se
acometerá a partir de 2003.

En la actualidad, un 70 por cien-
to de los ingresos que obtiene OBB
proceden de esas 20 estaciones.

"Con el programa de renovación
pretendemos que las estaciones se
conviertan en centros intermodales,
y que sean más atractivas. Por su-
puesto, estamos seguros de aumen-
tar las cifras de viajeros", declaró
Robert Wolf, responsable del pro-
yecto, a un grupo de periodistas de
la Asociación Internacional de Pe-
riodistas Ferrovarios (ME).

Una vez concluido el programa
de renovación se calcula que se ob-
tendrá un 70 por ciento más de in-
gresos por trenes. un 12 por ciento
más por estaciones (se alquilarán o
venderán algunos edificios) y un 18
por ciento más por el entorno (co-
mercios, etc).

Austria cuenta con 1.400 estacio-
nes de ferrocarril, incluidas las 20
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Austria posee 1.400 estaciones de ferrocarril.

S IMPORTANTES

s de euros
es

Las
estaciones
de Wels y
Wiener
Neustadt,
que implica
una
completa
transforma-
ción, figuran
en el
programa de
renovación.

que se renovarán en virtud de este
programa. Fi objetivo es acometer
en una fase posterior, a partir de
2012. la renovación de estaciones
más pequeñas. A partir de ese año,
el gobierno tiene previsto un plan
de inversiones por importe de
27.800 millones de euros, a repartir
entre carretera, ferrocarril y estacio-
nes. y mediante el cual podría fi-
nanciarse la segunda fase del pro-
grama.

"Muchas ele las estaciones ejlic
existen en Austria datan de la se-
gunda guerra mundial, y carecen de
instalaciones para discapacitados fí-
sicos. Además, hay que recorrer
grandes distancias para -acceder a
los tranvías, no ha y aparcamientos
para bicicletas ni marquesinas para
refugiarse de la lluvia. Los vestíbu-
los son poco atractivos y existen es-
cases comercios. La renovación in-

duce las taquillas, salas de espera y
los aseos, algunos de los cuales se
acondicionarán para discapacita-
dos", explicó Wolf.

Cuando comenzó la revolución
industrial a principios del siglo XIX,
el ferrocarril constituía un símbolo
de progreso. y cada estación que se
construía representaba un fuerte im-
pulso para el desarrollo urbano.
Todo esto cambiaría posteriormen-
te. El ferrocarril perdió importancia
a medida que los modos de trans-
porte competidores –el aunmñóvil y
posteriormente el avión- ganaban
cuota de mercado. al tiempo que las
estaciones también empezaron a
quedarse relegadas. Los antaño
prestigiosos barrios que rodeaban a
las estaciones se convirtieron en zo-
nas urbanas problemáticas , que
eran, además, punto ele encuentro
de grupo sociales marginales.

"Esta situación está cambiando.
Cuando el ferrocarril recupere su
cuota ele mercado. no sólo se refor-
zará el papel ele la estación, sino
que también se revalorizará el valor
inmobiliario de los edificios, pues a
menudo las estaciones constituyen
zonas muy atractivas para una enor-
me variedad de negocios", afirma

La utilización de las estaciones
en Austria se encuentra entre un 80

o un 90 por ciento por debajo de las
mas importantes de Europa. Pese a
ello, las cifras son impresionantes:
alrededor .35.000 consumidores po-

tenciales pasan diariamente por la
Estación Sur de Viena diariamente..
la misma cantidad. aproximadamen-
te de personas que frecuentan la
zona ele los Graben, el área comer-
cial más popular de Viena.

Insbruck. En 2001 comenzaron
las obras de la estación de Inns-
bala, por la que pasan 21.000 pa-
sajeros diariamente. Esta estackM.
una de las más de mayor demanda
del país, con dos vestíbulos, se de-
molió porque no cumplía los requi-
sitos que se exigían a una estación
grande.

El nuevo edificio, que se con-
Juin.' en 2003, ocupa una parte de
la histórica torre del reloj v se trasla-
da seis IIICIFOS hacia el este, tic ma-
nera que la entrada se amplía consi-
derablemente. La base del nuevo
edificio rectangular se. asienta a -1,5
metros por debajo del suelo; gracias
a ello, puede erigirse armoniosa-
mente un vestíbulo de 15 metrOS de
altura sin desentonar con el entorno
urbano exterior.

La ubicación de las áreas funcio-
nales y de tránsito en lit planta baja
permite a los pasajeros llegar a los

2002 SEPTIEMBRE Vía Libre 	 5



En Portada

Una gran
fachada de
cristal
domina la
estación de
Graz.

andenes y al aparcamiento subterrá-
neo (de 200 plazas y localizado bajo
la entrada), situado al mismo nivel.

En cuanto al edificio, de hormi-
gón, hay que destacar los bien con-
servados murales de Max Weiler.
que ocuparán un emplazamiento
destacado en el vestíbulo, inundado
de luz natural. Las obras de esta es-
tación, por un importe de 24,7 mi-
llones de euros, empezaron en 2001
y concluirán en 2003.

Según Wolf, la renovación de la
estación de Linz es de todos el pro-
yecto más importante. En ella se in-
vertirán 45,5 millones de euros.

La nueva estación lucirá una
imagen urbana completamente dis-
tinta gracias al nuevo vestíbulo. Un
único vestíbulo totalmente accesible
para los minusválidos sustituirá a
los dos anteriores de llegadas y sali-
das. El edificio cuenta con cuatro
plantas, dos superiores, de cristal, y
dos subterráneas. A los niveles sub-
terráneos, que albergarán tiendas y
otros servicios, puede accederse có-
modamente mediante escaleras me-
cánicas. El primer nivel subterráneo
está diseñado a la manera de una
avenida comercial. En esta avenida
se distribuyen, además, todas las di-
recciones: hacia los andenes, la
nueva línea de tranvía (para la que
se ha construido un túnel) y hacia
los autobuses, cuya terminal está
ahora cubierta. Los dos túneles de
peatones existentes se renovarán y
equiparán con ascensores y escale-
ras mecánicas para acceder a los an-
denes.

Sin embargo, el proyecto de la
estación de Linz va mucho más allá
de lo puramente ferroviario, pues el
gobierno construirá una torre de
oficinas de 105 metros de altura
para albergar dependencias estata-
les. Las obras de la estación, que re-
gistra 31.000 pasajeros diarios, co-
menzarán antes de acabar el año y
concluirán en 2005.

Baden. La famosa ciudad balne-
aria de Baden también estrenará es-
tación en 2004.

Al este de la ciudad, los trenes
discurren por una especie de via-
ducto con vía elevada. En este pun-
to se construirá un edificio total-
mente transparente, que se añadirá
al de la estación actual, formando

así un complejo de transporte total-
mente1ntegrado. El núcleo del nue-
vo desarrollo es un vestíbulo de dos
plantas, que puede verse perfecta-
mente desde el exterior, y que po-
see una fachada toda acristalada.

En los andenes se han construi-
do nuevas cubiertas para proteger a
los viajeros de las inclemencias me-
teorológicas, así como salas de es-
pera acristaladas que ofrecen vistas
de la ciudad y del paisaje que rodea
Viena. La abertura que se practicará
en la cubierta creará una zona de
paso con plantas, que permitirá la
ventilación natural del túnel de pea-
tones. Con los nuevos ascensores,
las personas discapacitadas podrán
acceder directamente a los andenes.

En cuanto a la zona comercial,
se instalará cerca de las vías, y a ella
se podrá acceder por el vestíbulo.
Bajo los históricos arcos se construi-
rá una tienda con un amplio surtido
de artículos. Para que esta zona dis-
ponga de luz natural, se demolerán
los tabiques actuales y se sustituirán
por paredes de cristal.

En la estación de Klagenfurt, ca-
pital de Carintia, se realizarán mejo-
ras estructurales en la entrada y en
el vestíbulo, aunque se mantendrá
el carácter de la estación, que regis-

tra del orden de 14.0w viajeros dia-
rios.

Se ha aumentado el número de
establecimientos comerciales y se
ha situado el nuevo centro de viajes
en el vestíbulo. Los frescos, obra de
Giselbert Hoke, clasificados como
monumento histórico, así como el
techo de madera, se destacarán es-
pecialmente en el espacioso vestí-
bulo, La apertura de la fachada de la
estación, la eliminación de las co-
lumnas gigantes y la fachada de
cristal tienen como objetivo lograr
una especie de transición de la ciu-
dad, además de dar luminosidad a
un estación que era bastante oscura.

En el futuro, la conexión entre
los andenes y el edificio de la esta-
ción tampoco será subterránea, y se
realizará por un puente acristalado.
No es casual que esta puerta de en-
trada sea como la de los aeropuer-
tos, pues conduce al viajero desde
el vestíbulo de la estación, por las
recientemente construidas escaleras
mecánicas y ascensores, directa-
mente a los andenes, que se han
ensanchado y elevado. Las obras de
la estación, que se elevarán a 18 mi-
llones de euros, comenzarán en
2003 y concluirán dos años des-
pués.
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Desarrollamos ideas en alta velocidad

Viajar, alcanzar nuestro destino con la máxima seguridad en

el menor tiempo posible.
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Estación del
célebre	 vestíbulo principal cambiarán su di-
paso de	 ceño completamente y se les dotará
montaña de de fachadas transparentes.
Semmering.

F.1 ala norte se demolerá y se sus-
tituirá por un nuevo edificio. que in-
corporará dos plantas comerciales
con el techo de la última ele cristal.
Las tiendas están dispuestas en dos
hileras y quedan conectadas en la
primera planta mediante una gale-
ría.

En la entrada, se emplazará una
fachada de cristal ante la parte del
edificio que está situada al sur del
vestíbulo. Dentro, se instalarán res-
taurantes y bares, con terrazas que
se asoman a la Europlatz.

Viena. En Viena, la capital. tam-
bién está previsto renovar varias es-
taciones. El provecto más significati-
vo es quizás el de la estación cic-
Wiener Neustadt, por la que pasan
alrededor de 300.000 viajeros diaria-
mente, y en la que se invertirán .49,5
millones de euros.

Se trata en este caso del único
provecto de renovación que implica
una completa transformación de la
estación; no sólo la modernización
del edificio y de la entrada a los an-
denes, sino también la reorganiza-
ción de todas las vías y la elevación
y ampliación de los andenes.

En la actualidad_ el acceso a los
andenes tiene lugar por un estrecho

',cohen, importante ciudad in-
dustrial. verá renovada su estación
en 2005. En este caso, las obras
consistirán en la sustitución de los
paneles de hormigón de la fachada
actual por cristal de estructura hori-
zontal. Se introducirán mejoras fun-
cionales muy importantes como es-
caleras mecánicas. escaleras y as-
censores, al tiempo que se

trasladará el área de mostradores y
ventas a la planta baja. A ambos la-
cios del vestíbulo, las paredes serán
acristaladas. En el ala este, se ubica-
rá el centro de viajes y la sala de es-
pera; en el ala ()este, un restaurante
y tiendas. Las escaleras del túnel
para peatones se ensancharan y to-
dos los andenes serán accesibles
mediante ascensor.

Gracias a la nueva organización
del tráfico a la entrada, puede supri-
mirse el túnel que conectaba la ciu-
dad y la estación, Asimismo, se re-
ducirán las áreas de transporte pú-
blico con objeto de ofrecer más
espacio a los peatones, lo que per-
mitirá también instalar accesos pro-
tegidos contra las inclemencias me-
teorológicas. Se plantarán nuevos
árboles, y se construirá un aparca-
miento con espacio para 130 auto-
n i Oviles y 10 motos. También habrá
un aparcamiento cubierto para 50

bicicletas.
Las obras de esta estación, por la

que pasan diariamente unos 4.000
viajeros, se elevarán a 5.3 millones
de euros.

La estación principal de Graz, la
segunda ciudad en importancia de
Austria, se encuentra en el núcleo
de una zona que se está transfor-
mando, muy cerca de la Europlatz,
donde en los últimos años se ha
construido un hotel, centros comer-
ciales y oficinas.

En virtud del programa de reno-
vación de estaciones, se remodela-
rán y unificarán las zonas acristala-
das al este y oeste del edificio.

Las mejoras para los pasajeros se
concentrarán en el interior del edifi-
cio, donde se construirá un centro
cle viajes mas amplio y un área de
espera mejor equipada. Con objeto
de conectar con la parada de tranvía
subterránea que se construirá en la
Europlatz, se establecerá un acceso
directo a los andenes.

Los edificios que flanquean el

túnel de pasajeros si-
tuado en un extremo
de la estación. Este tú-

nel se sustituirá por un
puente peatonal de
acero. que conectará el
aparcamiento. de va-
rias plantas. con los
nueve andenes. Ade-
más, se construirá un
nuevo túnel para pasa-
jeros, que se dotará de
ascensor. En los ande-
nes también se cons-
truirán nuevas escale-
ras y cubierta.

En la última fase de
la ref(mna, se reestruc-
turara el edificio de la
estación, al tiempo que
se inaugurarán tiendas

se ofrecerán otros
servicios junto a los
nuevas taquillas. Con
vistas a mejorar la co-

nexión del transporte público cim la
estación, se reestructurará también
la plaza existente frente a la esta-
ción.

Otra de las estaciones en Viena
cuya remodelación está ya decidida
es la de Wien-Mine. Por esta esta-
ción de cercanías pasan aproxima-
damente 33.00t) pasajeros diarios, lo
que la convierte en una de las esta-
ciones más importantes de su clase.

El entorno de la estación ha sido
objeto de una remodelación, y la
consecuencia más significativa es
quizás la construcción de varias to-
rres de oficinas y un centro de ocio.

Una de las preocupaciones de
OB13 es que la estación se integre
perfectamente en su nuevo entorno.

La renovación incluye la cons-
trucción de escaleras v ascensores.
Asimismo, se adaptarán y alargarán
los andenes, y se construirá otro an-
dén.

La modernización del complejo
incluye la int roduc'c'ión de una nue-
va señalización electrónica, así
como la implantación de un nuevo
centro de viajes integrado en la es-
tación.

Igualmente, está previsto moder-
nizar otras grandes estaciones de
Viena como Wien-Süd, (en proceso
de estudio), Westbanhhof y Prater-
tern. que se renovará totalmente.
Yolanda del Val U
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