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ToDOS LOS MEDIOS DE TRANSPORTE INTEGRADOS TARIFARIAMENTE

Napoles crea una red de metro a
partir de los ferrocarriles existentes

Napoles, la tercera ciudad
de Italia y capital de
Campania, apuesta por el
transporte publico como
medio de descongestion
del centro urbano y crea
una red de metro a partir
de los ferrocarriles
existentes. Desde 1997,
con la creacion del
Consorzio Napolipass, se
Integra tarifariamente los
trenes de cercanias
(Circumvesuviana,
Metronapoli y SEPSA), el
metro, los tranvias,
autobuses urbanos (ANM -
Azienda Napoletana
Mobilita) y autobuses
interurbanos (Consorzio
Transporti Pubblici).

e | metro es el eje de la
nueva red de transpor-
te. El nuevo metro de
Nipoles integrara la li

nea vioexistente (Metro Colli
nare) con los trazados de fe-
rrocarril de cercanias de varias
companias (F5, SEPSA y Cir
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La inversion alcanza los 2.000 millones de euros.

cumvesuviana), ademas de dos
lineas de nueva construccion,
segln se recoge en el Piano
Comunale dei Transporti di
Napoli (Plan Municipal de

Iransportes de Nipoles), apro-
bado en enero de 2001

Este plan prevé la creacion
de una red de metropolitano
de 9 lineas para 2011, con una

inversion de 2.000 millones de
euros que permiticd al 70 por
ciento de los napolitinos con
tar con una estacion 4 menos
de 300 metros de su lugar de
residencia o trabajo. La prime
re l'i.IFLI de este Proyed 10y, que
concluira a finales de 2002
consiste en S lineas que totali-
zan 33 kilometros (45 va exis-
tentes v 8 de nueva construc
clon) con 08 estaciones (23
nuevas) de las que 12 serin de
Conexion

Napolimetro. i cnero
de 2001, se creo Napolimetro
que gestiona todas las lineas
férreas v funiculares de la ciu
dad (Centrale, Montesanto, di
Chiaia v Mergellina), Este orga
nismo estda participado por la
Comuna di Napoli (Ayunta
miento de Napi les), FS (Ferro
carriles Italianos) v ANM. Se
avanza asi en la integracion de
los transportes de la bahia

Se intenta superar la histor
ca descordinacion y la falta de
conexion entre las lineas de las
distintas companias de ferroca
rril. Ademuds, con esta reorde
nacion se extenderd la red ha
cia barrios de la civdad mal
atendidos por el transporte pu
blico. Los principales trazados
se tendieron en paralelo a la

LINEA | TRAZADO BASE OBRAS A REALIZAR LONGITUD FINAL (En km)
L1 Circular Metro en funcionamiento Prolongaciones 271
L2 Puzzoli - San Giovanni FS Prolongaciones y nuevas estaciones 17,5
L3 Terminale - Bartolo Longo Circumvesuviana Duplicacién de vias y conexion de trazados existentes n.d.
L4 Terminale - Vesuvio/ De Meis Circumvesuviana Duplicacion de vias y mejoras en la linea existente n.d.
L5 Montesanto - Pissani SEPSA Duplicacion de vias y nuevas estaciones 10,3
L6 Mostra -~ Municipio Nueva linea de Metro Aprovechamiento LRT 55
L7 Montesanto - Monte SEPSA Duplicacién de vias y conexion de trazados existentes 10,5
Sant’ Angelo - Montesanto

L8 Campi Flegrei - Bagnoli SEPSA Mejoras en linea y variante subterranea 5
L9 Museo - Colli Aminei Nueva linea de Metro - 38
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costa tanto hacia el este como
hacia el oeste. quedando los
suburbios de la zona norte de
la ciudad pobremente conecta-
dos por tren. Tan solo los ser-
vicios de FS atraviesan la ciu-
dad mediante un tinel urbano,
aungue los servicios no se pro-
longan mas alld de los limites
de la ciudad.

La red del metro va a inte-
grar la actual malla de lineas
de ferrocarril de la bahia. Los
actuales trenes de cercanias de
SEPSA y Circumvesuviana van
a sufrir una importante trans-
formacion: mejora de trazados,
variantes y soterramientos para
prestar un verdadero servicio
de metro. Al finalizar en 2011
la segunda fase, el drea metro-
politana de Napoles dispondra
de una red de metro de 9 line-
as con 90 Km de longitud y
100 estaciones,

Linea 1. L linea 1 del me-
tro, conocida como Metropoli-
tana Collinare, serd junto con
la Linea 2 uno de los ejes ver-
tebradores de la red de trans-
portes de Nipoles. En la actua-
lidad enlaza el norte (Piscinola
/ Scampia) con el centro de
Népoles (Dante), con una lon-
gitud de 13,5 Km y 13 estacio-
nes. Con la apertura el 27 de
marzo de 2002 del tramo Mu-
seo — Dante, los pasajeros que
transporta a diario se incre-
menta desde 48.000 hasta los
80.000,

El trazado subterrineo en-
tre Dante y Colli Aminei des-
cribe una espiral que le permi-
te ir ganando altitud de forma
paulatina hasta alcanzar los
268 metros sobre el nivel del
mar en la estacion Policlinico,

TRAMO INAUGURACION LONGITUD TRAZADO
Colli Aminei - Vanvitelli 1993 4Km Subterraneo
Colli Aminei - Piscinola / Scampia 1995 5Km En viaducto
Vanvitelli - Museo 2001 3,5Km Subterraneo
Museo - Dante 2002 1Km Subterrdneo
Piscinola - Capodichino Aeroporto 2004 43Km Subterraneo
Dante - Garibaldi 2006 5,3 Km Subterraneo
‘Capodichino Aeroporto - Garibaldi 2010 4Km " Subterraneo
TOTAL 27,1 Km
con pendientes miximas del LINEA 1 tacion en Agnano v la prolon-
5,5%. Unidades 30| gacion desde Gianturco a San
Ung vez L‘(‘iﬂt"llid‘tl._tfﬁl;i li- Longitud de vagén 35,5 metros| CiOvanni uprm'm'lhmmlu la in-
nea L‘II'CILI|'.II' de 27 l_ul(':ruclm:\' Composicién 4 vagones fraestructura va existente,
de longitud enlazari el Centro | conacidad 600 pasajefos N li ‘
de la ciudad con los barrios | oiaag Méxima 77 Km/h UEV@S meas_. La I|Il;lt‘:l
del norte y nordeste, asi como 6 enlazard Mostra / Campi Fle-
el aeropuerto napolitano. La sl il grei v Municipio, con un reco-
5 X Frecuencia minima 90 segundos R i 5 :
prolongacion desde Dante 5 rrido totalmente subterrineo
hasta Garibaldi, donde conec- |V trenesen hay pumma : 7l de 5,5 Km y 10 estaciones.
ta con la estacion Central de | Fren® Ragenuaﬂvoyuostiu?o Para 2005 esta prevista la aper-
FS, ademds de la L2, 13 y L4, |Alimentacion ~1.500V.catenaria| . je| primer tramo (San Pas-
esta prevista para 2000 y atra- Ancho de via 1435 mm| - quale - Mostra de casi 4 Km)
vesari el centro histérico de | Motor En todos los bogies |  (jc.pucs de que comenzaran
Napoles Pasajeros/afio 16 millones| .\, cnero de 2002 las obras,
Para explotacion de la li- | Fabricante Ansaldo Breda |  (on un presupuesto de 127 mi-
nea, Napolimetro cuenta con llones de euros.
un parque de 30 unidades LINEA 2 Esta linea aprovecha parte
construidas a comienzos de los  [ynidades 19| del trazado del metro ligero
90 por An.raud() Breda. Los fuer- | gnaitud unidad 105 metros c(m&f{ruidn en los anos 80 con
lcsldcsnl\'clcs de esta linea Comodsicion i motivo de |;_1‘ t‘(‘l(‘hr:ll..‘u}n d.d
obligan a que todos los Irc-ne.t«: Capacidad 600 pasajeros Mundial de fulh(lml Italia l){,).' Se
L‘li.l.‘l‘f[lfl'l con mmurfs m_n_mdm velsaaia M sxima 120 Km/h ll:illflh:l de una ‘111.16;_1 tranviaria
los vagones y con frenos rege- rapida que atravesaria la ciudad
nerativos y reostiticos. Media STKmM| e este a oeste con un trazado
’ Frecuenclaminima 6 minutos| .- .1n0 a la costa. Se finalizo
Linea 2. Lalinea 2 es un | N° trenesen hora punta 12 completamente el tramo entre
servicio de cercanias de los fe- | Alimentacion  3.000 Vicatenaria|  pgjitecnico v Mergellina, de 1.6
rrocarriles italianos (FS) que | Ancho de via 1.435mm|  Km, con vias, catenaria y sefa-
atraviesa la ciudad mediante | Pasajeros/ano 26 millones|  |izacion instaladas. Ademds, se

un tinel entre Gianturco y
Puzzoli. Inaugurada en 1925,
cuenta con 14,5 Kilometros de
longitud v 11 estaciones, de las
que 4 son subterraneas (Gari-
baldi, Piazza Cavour / Museo,
Montesanto v Piazza Amadeo).
Por esta linea discurren trenes

Otros proyectos

cada 7 minutos en hora punta,
ademads de trenes de largo re-
corrido, regionales y Eurostar.

Entre las actuaciones pre-
vistas se incluye la mejora de
los enlaces con otras lineas, la
construccion de una nueva es-

Cinco de las lineas de metro proyectadas se basan en los trazados de ferrocarriles de cer-
canias de dos compaiias: Circumvesuviana y SEPSA (Cumana y Circumflegrea). En con-
creto, las lineas 3 y 4 aprovechan parte de la infraestructura existente de la red de ancho
950 mm de Ferrovia Circumvesuviana.

Por otro lado, en la actualidad se trabaja en importantes mejoras de las lineas de ferro-
carril de SEPSA, para su conversion en las lineas 5, 7 y 8. Entre las obras destacan el ramal
subterrineo entre Soccavo y Monte Sant’ Angelo, con una longitud de 1,5 Km y parte de la
linea 7, y la variante subterranea de 5 Km entre Campi Flegrei y Bagnoli, la futura linea 8.

El coste de estas actuaciones es de 300 millones de euros. 'J
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construyo y entregd parte del
material: 6 LRT 90, unidades de
tipo tranviario, construidas por
Ansaldo Breda, muy similares
en su concepeion a las del me-
tro de Génova,

En diciembre de 2000 se
acordo la creacion de la linea
9, prevista para finales de
2005, con 6 estaciones (Museo,
Miracoli, Capodimonte, Lieti,
Nicolardi y Colli Aminei) y una
longitud de 3,8 km. Su princi-
pal caracteristica serd su fuerte
pendiente (superior al §%), ya
que en principio se habia pla-
neado como un funicular con
un recorrido mds corto. El cos-
te del provecto asciende a 186
millones de euros. Enrique
Collantes '
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