En Portada

PREVISION DE 39 MILLONES DE VIAJEROS Y DOS MILLONES
DE TONELADAS DE MERCANCIAS EN 2012

uskotren lanza un Plan
stratégico para los
roximos doce anos

Enmarcado en el Plan Territorial Sectorial
de Ia Red Ferroviaria del Departamento de
Transportes y Obras Publicas del Gobierno

Vasco, Euskotren ha presentado el Plan
estratégico Euskotren XXI que aborda un
ambicioso plan de actuaciones con las que

| Plan Territorial Sectorial de
la Red Ferroviaria considera
— ¥ *
que el ferrocarril serd el nu-
cleo central de la red de
transportes de la region en un plazo
de 12 anos, en un escenario de pro-
gresiva congestion viaria que forza-

rd en primera instancia a un trasvase
de la red de autobuses a la ferrovia-
ria y, posteriormente, a la adopcion
de medidas restrictivas del automao-
vil en los centros urbanos,

Sobre ese planteamiento, el plan
establece cuatro lineas de actuacion
estratégicas, en primer lugar, un au-
mento de la oferta en los mercados
suburbanos, concentrando el servi-
cio en los [‘JIIIHI 5 t.it‘ mayor th‘!ll'.ln—
da. En segundo lugar se plantea el
establecimiento de unos umbrales
minimos de calidad que se substan-
ciaran en la adopcion de intervalos
minimos de 30 minutos para rela-
ciones medias y de 15 para relacio-
nes suburbanas.

En tercer lugar ¢l Plan sitda al fe-
rrocarril como la alternativa clave
para hacer frente a la congestion
viaria y en ultima instancia se plan-
tea la expansion de su zona de in-
fluencia mejorando su accesibilidad
e implantando sistemas de autobu-
ses que, coordinados tarifariamente,
aporten viajeros al tren,

La estrategia del Gobierno Vasco
para todo ello se traduce en un au
mento progresivo de la oferta por
fases. Como objetivo bisico estable-
ce racionalizar y simplificar las ex-
plotaciones, tanto en recorridos
como en frecuencias, centrandose
en las cercanias de Bilbao, San Se-
bastiin y en el tramo central, Er-

se pretende conseguir

una alta funcionalidad y operatividad para
una red en la que el 40 por ciento de su
extension sera de via doble frente al 15

por ciento actual.

mua-Eibar-Elgoibar, de la linea Bil-
bao- San Sebastiin.

El conjunto de actuaciones pre-
vistas ha quedado agrupado en dos
bloques, las de adecuacion de line-
as — conservacion de infraestructu-
ra, cerramientos y renovaciones de
via, renovaciones de catenaria,
mantenimiento de subestaciones,
talleres y cocheras, y de material
movil, adecuaciones de estaciones y
actuaciones en pasos a nivel- y las
de ampliacion y mejora.

Entre todas las actuaciones mar-
cadas por el Plan se encuentran el
desdoblamiento del tramo Amore-
bieta-Durango con soterramiento de
la estacion de esta dltima localidad,
el desdoblamiento del tramo Suka-
rrieta-San Cristobal y la nueva esta-
cion de Bermeo, en el ramal a esta
localidad, vy actuaciones por concre-
tar en el tramo Durango-Elgoibar

Asimismo, se prevé el desdobla-
miento del tramo lasarte-Amara, el
nuevo trazado en Afnorga v los nue-
vos apeaderos en el tramo Zumaya-
San Sebastian, el desdoblamiento

del tramo Herrera-Pasajes en la li-
nea San Sebastidn-Hendaya vy la
puesta en marcha de trenes turisti-
cos con material del Museo Vasco
del Ferrocarril hasta la estacion de
Zumaya- Empalme en el Ferrocarril
del Urola.

En lo que se refiere a los traficos
de mercancias, son tres los puntos
de actuacion, el puerto de Bermeo -
desdoblamientos, puntos de cruza-
miento, conexién Amorebieta, Ter-
minal Multimodal y ampliacion y re-
modelacion de la estacion y puerto
de Bermeo-, las terminales de Irin y
Azpeitia —nueva infraestructura en
Irin desdoblamiento Amara-Henda-
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va, conexion Herrera-Pasajes y
puesta en servicio de la linea del
Urola-, v los traficos de Santurce vy
la Aceria Compacta de Vizcaya —re-
habilitacion de la conexion Sestao-

Aceria y conexion con en L'l nuevo

puerto de Santurce-

Material y frecuencias.

Todas estas lineas generales marca-
das por el Ejecutivo Vasco se subs-
tancian en las lineas concretas de
actuacion de Euskotren, que plan
tea como objetivo en su plan estra
tégico atender simultdneamente la
demanda estimada de transporte de

VIQJeros 'y los traficos de mercancias

FERROCARRIL (Incluido Funicular)

1999 2012 Difer. 1
Kilbmetros Recorridos 4.258.769 4,701,622 57.36
N° de Agentes de Conduccion 156 192 23.08
N® Agentes de Intervencion y Fraude 39 8 -53,85
@ N® de Agentes de estaciones 152 129 15,13
] Coste Anual por Agente 4,855,000 4,855,000 0.00
=
by Coste unitario Energia de Trocclon 63 73 15,61
* Coste Unitario Mto, Mat. Movil 63 73 15.61
Coste Unitario Mto. Instolaciones 55 60 9.00
N* de Viajeros 16.8465.635 25.800.000 5297
Percepcion Hedia por Viajero a9 a9 0,49
Estaclones 1.011.945,000 900.280.000 1.03
Trenes 1.048.676.000 1.214.078.000 15,77
Energia de Troccién 268.904.000 4B89.218.408 81.93
8 Puesto de Mando 215.256.000 236.781.600 10.00
=
9 Mto. Mat. Movil 593.707.000 B14.021.406 3710
e Mto. Instalaciones 523.964.000 691.829.025 3203 |
Administracion 890,820,505 &97.341.895 .72
TOTAL COSTES 4.553.272.505 5.043.550.332 10.76
§ Ingresos por Viajeros 1.508.408.000 2.296.200.000 52,22
W Otros Ingresos 195.500.M5 195.500.M5 0.00
U1
8 DEFICIT DE EXPLOTACION -2.849.363.790 -2.551.849.617 10,34
5 DEFICIT POR VIAJERO 149 99 41,39
g INDICE DE COBERTURA 3742 49,32 079

generados por el Puerto de Bilbao,
el Puerto de Bermeo con destino al
puerto seco de Amorebieta, el puer-
to de Pasajes con destino Azpeitia y
el trafico Ariz-Irin.

Ademas de la adquisicion de ma
terial movil para viajeros, se aborda-
rd la intensificacion de servicios en
los travectos de cercanias con fre-
cuencias de cuatro trenes por hora,
e incluso de ocho trenes por hora
De cualquier modo, el Plan prevé
revisar esta oferta en funcion de la
evolucion real de la movilidad du-
rante su periodo de vigencia

En sintesis, las actuaciones de la
compania se concretan en una opti-
mizacion de la explotacion con in-
versiones destinadas a la implanta-
cion de nuevas tecnologias v de sis-
temas automatizacion que
permitan aumentar la seguridad y
disminuir ¢l coste de explotacion
Paralelamente, se destinarin inver-
siones a aumentar la capacidad de
las instalaciones para permitir ma
yores frecuencias y la implantacion
de nuevos pr wductos.

En un nivel interno, se pretende
también diferenciar entre la gestion
de las infraestructuras y de los usua

de
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rios del transporte, lo que segun el
Plan de Euskotren exigird una ma
yor participacion de los empleados
en la explotacion y la gestion de
modo que se puedan mejorar en los
niveles de eficiencia de la empresa.

Por ultimo, Euskotren implantara
un Plan de calidad que se iniciari
con un autodiagndstico de los pun-
tos fuertes y débiles de la ¢ Hnpania
que permitira afrontar un proceso
de mejora continua del servicio
ofrecido. Adicionalmente, estos pla-
nes se acompanaran de otras actua
ciones en formacion, estaciones y

sistemas

Inversiones. rara materializar
toda esta bateria de actuaciones
previstas, Euskotren ha establecido
un plan de inversiones que ascien-
de a 161.860 millones de pesetas,
de los 108.111 corresponden al pro-
grama de mejoras, 28.749 al progra
ma tranviario y los restantes 25.000
a la nueva red ferroviaria del Pais
Vasco,

El programa de mejoras de Esu
kotren incluve un capitulo de inver-
siones dedicadas a la actual red
cuyo montante es de 71.966 millo




El capitulo de inversiones del Plan de Euskotren prevé un total de 10.817 millo-
nes de pesetas destinados a aumentar significativamente la capacidad de absor-
ber trificos de mercancias, en los que la compania detecta un notable potencial
de negocio, y hacerlos compatible con los de viajeros.

Como comienzo, el Plan propone tres actuaciones, en el drea logistica de
Iriin, en el enlace Puerto de Bermeo-Puerto Seco de Amorebieta y en el Trans-

porte Puerto de Pasajes/Irtin- Azpeitia.

En Irtin se prevé la construccion de una via de carga y descarga que permita
trasladar el punto de acarreo del trifico actual de Lasarte hasta Irin, reduciendo
los costes de transporte por carretera y haciendo posible la contratacion de re-

tornos con margenes mas altos.

La segunda actuacion permitiria eliminar
el transito de camiones en una zona ecologi-
-amente muy sensible como es Urdaibai,
con un trifico de mercancias estimado de
300.000 Tm anuales. El punto critico de esta
actuacion que convertiria a Euskotren en
unico operador ferroviario, esta en los di-
versos desdoblamientos a realizar, a los que
se anadiria la actuacion del puerto seco. Pa-
ralelamente se adquiririan tres locomotoras
y 30 vagones plataformas, por un importe
de 1,230 y 360 millones de pesetas respecti-
vamente,

Por iltimo, el transporte Pasejes/Irin-Az-
peitia ofrece un trifico de chatarra y produc-
tos sidemirgicos de 600.000 Tm anuales que
presenta la cualidad de ser un transporte
completo por ferrocarril y de poder conver-
tirse en un trifico exclusivo de Euskotren.
Este mercado se atenderia con cinco trenes
diarios de dos locomotoras y 12 platafor-
mas, por sentido.

’ara ello seria necesario reabrir el ferro-

carril del Urola entre Zumaya y Azpeitia con acceso a la factoria, el acceso y vias
en el puerto de Pasajes y la compra de cinco locomotoras y 45 plataformas por
ralor de 2.050 y 540 millones de pesetas respectivamente.

De los 10.817 millones de inversion en mercancias ya presupuestados, las ac-
tuaciones en Bermeo-Puerto Seco absorberian 2.491, las de Azpeitia-Pasajes,
3.845 y las previstas en Bilbao (Aceria Compacta de Vizcaya) y el resto de la red
—Ariz, Elgoibar, Kostorbe- a lo que se sumaria la adquisicion de cinco locomoto-
ras y 50 plataformas, suman un total de 4.481 millones de pesetas.

nes de pesetas, de los que casi el 80
por ciento estard dedicado a desdo-
blamientos, 7.732 millones a la su-
perestructura de via, 4.572 a infraes-
tructura y 3.600 a instalaciones de
seguridad.

En instalaciones de seguridad la
empresa invertira un total de 3.600
millones de pesetas, capitulo en el
que se engloban frenado automadti-
co, telemando seccionadores, sena-
lizacién, control de trafico centrali-
zado y tren tierra. La superestructu-
ra recibird 7.732 millones de
pesetas, en via general y via en es-
taciones, subestaciones, catenaria y
comunicaciones

La infraestructura recibird para

su mejora 4.572 millones de pesetas
que servirin para mejorar los tine-
les de Archanda, Karkizano, Mira-
flores y el n” 5 del Topo, ¢l muro de
contencion de Oyarzun, la playa de
vias de Amara, y la eliminacion de
precauciones y drenajes comple-
mentarios en el tinel 2, entre otras
actuaciones,

El capitulo de Planificacién y
Medio Ambiente absorbera 1.200
millones de pesetas para estudios
proyectos y asistencias (ruidos, vi-
braciones, adecuacion del entorno,
Talleres, actuaciones en riesgos ge-
ologicos —tineles y explanaciones-
y consolidacion y refuerzo de via-
ductos puentes y pontones.

En actuaciones de organizacion
de la empresa se prevé invertir un
total de 2.416 millones de pesetas
que se dedicarin a informitica y sis-
temas, seguridad e higiene, estudios
y proyectos y preservacion del pa-
trimonio cultural. Otro de los gran-
des capitulo de Plan es el dedicado
a los viajeros, que incluye las inver-
siones en material movil, cifradas en
13.134 millones de pese-
tas, a los que se suman las
destinadas a edificios
-2.996 millones de pese-
tas-, elementos de infor-
macién, imagen —senaléti-
ca y mobiliario- y sistemas
de peaje — incluida la ins-
talacion de sistemas de
paso sin contacto en de-
terminadas zonas-, hasta
completar los 18.300 mi-
llones.

La inversion en nuevo
material mévil supondri la
compra de 15 unidades de
tren por valor de 11,250
millones de pesetas y la
adquisicion de remolques
intermedios para las UT
200, ademas de revisiones
en las UT 3500 y UT 200.

Las actuaciones en edi
ficios supondrin mejoras
en las estaciones de la red —niveles
1, 2, 3 v 4-, adecuacion de la longi-
tud de los andenes. Adaptacién a
las normativas de accesibilidad, ur-
banizacion de entornos y obras
complementarias, con un capitulo
especifico de 50 millones de pesetas
para el funicular de La Reineta. Eus-
kotren, que también explota servi-
cios de carretera invertira en ellos
un total de 2.177 millones de pese-
tas, en nuevos autobuses y sistemas

LUNA

de peaje.

Metro ligero. Otra de las
grandes apuestas del Plan de Eus-
kotren es el tranvia, téormula que
permitira en el futuro que la via me-
trica llegue a zonas de la geografia
de la Comunidad Auténoma Vasca
donde el ferrocarril tiene un dificil
acceso. La idea de un material movil
hibrido entre tranvia y ferrocarril
que salvase las incompatibilidades
—tension de alimentacion de 750 vy
1.500 v, senalizaciones diferentes v
andenes a de 0,25 y 1,05 metros-
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estd en el nicleo de los proyectos
ranviarios.

Algo que ya se intenté en el con-
curso del suministro del material
movil de metro ligero de Bilbao,
para el que Euskotren solicito a las
empresas participantes ofertas con
unidades capaces de circular bajo
las dos tensiones, sin que estas ofre-
cieran soluciones satisfactorias.

La idea de que el ferrocarril no
se quede en las puertas de la ciudad
y pueda acceder al centro urbano
sobre plataformas tranviarias puede
ser una solucion para los problemas

de muchas ciudades europeas y
propia UE ha impulsado un proyec-
to de investigacion denominado
"Turn", en esa direccion.

Las caracteristicas de trazado de
Fuskotren y la proxima entrada en
funcionamiento del tranvia de Bil-
bao, permiten pensar en la implan-
tacion de un sistema de tranvia pe-
riurbano o regional en lineas exis-
tentes en la red de Euskotren
susceptibles de ser "tranviariza

Asi ocurre con la Deusto-Lezama
de 15,8 kiloémetros, con una distan-
cia media entre paradas de 1,2 km,

d

les",

unos 8.000 viajeros diarios, 15 mi-
nutos de duracion media del viaje y
una velocidad comercial de 30
km/h. En ella existen altas posibili-
dades de tranviarizacion por tipolo-
gia de viaje y por demanda con un
inico punto conflictivo para au-
mentar las frecuencias en el tinel
de Archanda.

En otras lineas también se ha co-
menzado a estudiar tal posibilidad,
como es el caso del Topo -Lasarte-
Hendaya-, Bilbao-Guernica-Ber-
meo, Bilbao-Durango-Ermua, Er-
mua-Zariuz-San Sebastidn y Atxuri-
Galdicano.

En cualquier caso, uno de los
objetivos estratégicos de Euskotren
es fomentar y participar en la im-
plantacion de sistemas de metro li-
gero en la Comunidad Vasca. La
empresa publica identifica siete de
estos proyectos, actualemnte en dis-
tinto gradode maduracién, Bilbao,
Lejona-Universidad, Vitoria, San Se-
bastidn, Txingudi, Deva y Txorierri.

Nueva Red. &l plan Estratégico
Euskotren XXI prevé que el ferroca-
rril evolucione en sus doce anos de

vigencia hacia la aplicacion de las
directivas europeas en materia de li-
beralizacion y de separacion de in-
fraestructura y explotacion y gestion
de servicios. Paralelamente a ese
proceso de liberalizacion, estd pre-
visto que en ese periodo de tiempo
se construya y entre en funciona-
miento la nueva red ferroviaria del
Pais Vasco.

Esa nueva red, permitird una uti-
lizacion mixta de viajeros y mercan-
cias y ofrecer servicios de largo re-
corrido con el resto de Espana, tran-
seuropeos y regionales entre las
capitales vascas. En cuanto a estos
ultimos, servicio publico de trans-
porte ferroviario por el territorio
vasco, la Comunidad Auténoma lie-
ne L‘::IllpL‘[L’lu'l:i exclusiva, lo que
Euskotren considera una oportuni-
dad extraordinaria.

En ese sentido, el Plan de la
compania prevé una inversion de
25.000 millones de pesetas que per-
mitan afrontar las exigencias de ese
proceso, y las que podrian anadirse
si las transferencias pendientes en
materia de ferrocarril se consuman.

Angel Rodriguez |1
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