
El metro ingresa anualmente 17.500 millones de pesetas.
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El Metro de Caracas, uno
de los más modernos y
eficientes del mundo, puso
en servicio su primera línea
en 1983. Lejos de
detenerse su avance, desde
entonces se han
inaugurado dos líneas más,
además de nuevas
ampliaciones de estas. Para
2010, la red contará con
90 kilómetros y conectará,
en la estación de la
Rinconada, con el futuro
ferrocarril de cercanías del
Valle del Tuy.

Los vehículos del metro son compactos, con carrocería de aluminio y ruedas de acero. 

SUS TRES LINEAS TRANSPORTAN MAS DE UN MILLON DE PASAJEROS DIARIOS

El Metro de Caracas contará con
90 kilómetros en 2010

_E n 1961, en vista del des-
A mesurado crecimiento

que experimentaba Ca-
racas, una misión de

Naciones Unidas, a petición
del gobierno, realizó un estu-
dio del problema del transpor-
te en la ciudad, y recomendó
un sistema de movilización rá-
pida desde Catia, en el oeste.
hasta Petare, en el este.

Siete años después, la Ofici-
na Ministerial de Transporte
del desaparecido Ministerio de
Obras Públicas comenzó a tra-
bajar en el proyecto de inge-
niería de la primera línea del
metro desde Catia hasta Peta-
re. Paralelamente, se realizaron
los estudios económicos, se
elaboró el plan de financiación
y se acometieron los estudios
necesarios para crear la em-
presa del metro, la Compañía
Anónima del Metro de Caracas
(C.A Metro de Caracas), que se
constituyó en 1978.

La idea de construir un me-

dio de transporte masivo en
una metrópoli caracterizada
por la anarquía parecía poco
factible en una ciudad que fue
creciendo sin planificación y
con deficientes servicios públi-
cos, pero el 2 de enero de
1983, en medio del asombro
de millares de caraqueños que
habían sido testigos de la
construcción de enormes túne-

les y de grandes estructuras de
cemento, se puso en servicio
la línea 1 del metro con un pri-
mer tramo de 6,5 kilómetros,
entre el populoso sector de
Catia y La Hoyada. La línea
contó con una demanda inicial
de 75.000 personas diarias.

En marzo de 1983, se puso
en funcionamiento un nuevo
tramo de 5 kilómetros entre La

Hoyada y Chacaíto, lo que au-
mentó el número de viajeros a
300.000 por día.

La carencia de una infraes-
tructura de transporte público
aceleró la realización de nue-
vos estudios y proyectos hacia
el suroeste de Caracas, a la vez
que paralelamente se avanza-
ba en la construcción de la lí-
nea Propatria-Palo Verde, con
el tramo Chacaíto-Los Dos Ca-
minos.

El 4 de octubre de 1987, co-
menzó a funcionar la primera
fase de la línea 2, Las Adjuntas-
Zoológico-La Paz, tramo de
16,3 kilómetros de longitud y 9
estaciones distribuidas en los
sectores de Caricuao, Las Ad-
juntas, Antímano, La Yaguara y
La Paz.

En 1987, mientras se ejecu-
taban los difíciles trabajos sub-
terráneos de la Línea 2, el Me-
tro creó un sistema de trans-
porte por superficie que
permitió a los miles de usua-

2001 FEBRERO - Vía Libre 	 19



§) s 	 61.	 ,,., ,Z11, •g• 	 _&..0
. „.os	,a,	 •-• ps	..-•

;4/(1 •r.(° ,1,9 ‘..to.5:	 .z.°' _,O, s.S'	 C, .me
 s., e" SI. 	 R's#- sf co21." c.:9.

.	 hl>

te C°ti

 .11,1,5
ZIP‘'

10 <11°'

Silencio -

Maternidad	
Capuchinos

Artigas(	 /.

La Paz 2

La Yaguara
Carapita/-

Antimano Or

Plaza Sucre

Perez Bonalde

Propatria

CA. Metro de Caracas

Linea 1
Linea 2
Linea 3
Conexión peatonal

Mamera

CD

Ruiz Pineda
Las Adjuntas

Ciudad Universitaria
los Símbolos

La Bandera

El Valle

Internacional
ríos procedentes de Caricuao y
Las Adjuntas proseguir viaje
para conectarse en El Silencio
con la Línea 1. El sistema, de-
nominado Metrohus, ofrece
cobertura de autobuses donde
no existe metro y tiene parada
en todas las bocas de metro.
Hoy día, existen 21 rutas urba-
nas y 4 suburbanas. Finalmen-
te, el 6 de noviembre de 1988,
se inauguró el tramo de la lí-
nea 2 La Paz-El Silencio.

En los años siguientes, el
metro continuó su expansión
hasta finalizar completamente
los 20,36 kilómetros de la Lí-
nea 1 con el tramo Los Dos Ca-
minos-Palo Verde, inagurado
el 19 de noviembre de 1989.

Sin embargo, el avance no
se detuvo, y el metro comenzó
su expansión por la parte sur
de la ciudad, hasta poner en
funcionamiento el tramo de la
Línea 3 Plaza de Venezuela-El
Valle.

En la actualidad, la red de
metro cuenta con tres líneas de
42,5 kilómetros de longitud
(14 en superficie) y con 39 es-
taciones que movilizan diaria-
mente 1.100.000 pasajeros.

De los casi cinco mil traba-
jadores que pertenecen a la
plantilla del metro, cerca del
80 por ciento trabajan en las
áreas operativas de los siste-
mas de metro y metrobús.

Estudios. La firme deter-
minación de dotar al área me-
tropolitana de una infraestruc-
tura de transporte público que
satisfaga las necesidades de la
colectividad ha hecho que el
Metro de Caracas acometa
nuevos planes y proyectos de
expansión.

En la actualidad, la empresa
ha concluido los estudios pre-
vios de nuevos ramales que
solucionarán el caos del trans-
porte colectivo en muchos sec-
tores de la capital.

La Línea 4 marcará la am-
pliación del metro en el siglo
XXI. La línea constituye una
prolongación de la Línea 2, y
discurrirá en paralelo a la línea
Propatria-Palo Verde, partien-
do, en su primera etapa, desde

la estación Capuchinos hasta
Plaza Venezuela. Tendrá una
longitud de 5,8 kilómetros y
tres estaciones intermedias:
Teatros, Nuevo Circo y Parque
Central.

Las obras, de esta fase de la
Línea 4 comenzaron a finales
de 2000, y se prevé concluyan
en 2004. Su coste se eleva a
unos 32.000 millones de pese-
tas, que se financiarán con deu-
da pública contratada por Ve-
nezuela. La financiación exter-
na procederá en un 50 por
ciento del grupo ejecutor de la
obra (Consorcio Línea IV), ya
que este fue un requisito para
participar en el proceso de lici-
tación de la misma. Un grupo
de bancos brasileños, encabe-
zados por BNDES, prestará a
Venezuela más de 21.000 millo-
nes de pesetas en condiciones
muy favorables para el país.

Otro de los proyectos que
espera su ejecución es la se-
gunda etapa de la Línea 3, que
va desde la estación El Valle
hasta La Rinconada. Este ramal
permitiría la conexión, en un
intercambiador que se cons-
truirá en terrenos del Mercado
Mayor de Coche, con el futuro
ferrocarril del Valle del Tuy.

Asimismo, la empresa Me-
tro Los Teques, formada por la
Gobernación de Miranda, la
Alcandía de Guaicaipuro y
C.A. Metro de Caracas, viene

trabajando en el desarrollo del
proyecto de tren ligero que
unirá Caracas y la capital mi-
randina.

C.A. Metro de Caracas tam-
bién ha iniciado recientemente
los estudios preliminares de
demanda para la construcción
de un tren ligero en el sureste
de la ciudad. Este proyecto
permitirá desarrollar un siste-
ma de transporte masivo en un
denso sector de la capital, par-
tiendo de Plaza de las Améri-
cas hasta la zona de Chuao,
para dirigirse luego, por la au-
topista Prados del Este, hasta
La Trinidad y El Hatillo.

Para acometer las obras a
medio y largo plazo, el gobier-
no central estudia poner en
marcha un nuevo plan de fi-
nanciación, que permitirá la
participación de las alcaldías y
del sector privado en estos
proyectos.

Red. En los primeros 10
años del milenio, C.A. Metro
de Caracas confía en conectar
los cuatro puntos cardinales
del área metropolitana. El re-
sultado será una red, de más
de 60 kilómetros, que movili-
zará del orden de millón y me-
dio de personas.

En la actualidad, el metro y
el metrobús absorben el 30
por ciento de los viajes que re-
alizan los usuarios del trans-

porte público en la capital.
Esta cifra demuestra que, aun-
que dichos sistemas no acaban
de resolver el problema del
transporte público en Caracas,
contribuyen enormemente al
desplazamiento de las perso-
nas en la ciudad, con un pro-
medio diario entre ambas re-
des, subterránea y superficial
(urbana y suburbana), superior
a 1.150.00 pasajeros.

Asimismo, el metro ha con-
tribuido a mejorar los niveles
de transitabilidad en las princi-
pales arterias de Caracas, una
de las capitales con mayor cir-
culación de Iberoamérica, ya
que desde que se inauguró
han disminuido los viajes en
vehículos privados.

Del las aproximadamente
1.100.000 personas que movili-
za el metro caraqueño, cerca
de 750.000 son usuarios de la
Línea 1 (Propatria-Palo Verde),
línea que cuenta con unas fre-
cuencias de 120 segundos en
horas punta y está considerada
como una de las redes férreas
que transporta mayor cantidad
de viajeros en todo el mundo,
en relación con los kilómetros
(20,36) y las estaciones (22).

La Línea 2 (Las Adjuntas-
Zoológico-El Silencio), con
una longitud de 17,81 kilóme-
tros y 13 estaciones, es utiliza-
da por 150.000 personas. Cer-
ca de 100.000 personas utilizan
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Propatria-Palo Verde es una de las líneas que más pasajeros transporta en todo el mundo.

la línea 3, que tiene una longi-
tud de 4,38 kilómetros y cuen-
ta con cinco estaciones.

El espacio que ocupan las
vías tiene un ancho aproxima-
do de 4,5 metros y el gálibo de
los túneles, gemelos en su ma-
yoría, es de 5,60 metros de diá-
metro. Por su parte, el ancho
de vía es de 1,435 metros.

Para suministrar energía
eléctrica a los trenes, el siste-
ma cuenta con una red de
transmisión primaria de 30.000
voltios que alimenta a las su-
hestaciones de transformación
y rectificación, y desde allí
transmite la corriente continua
de 750 voltios al tercer carril,
de donde la toman los trenes.
Estas subestaciones de trans-
formación están ubicadas a lo
largo de las líneas.

Los vagones del Metro de
Caracas son vehículos compac-
tos, con carrocería de aluminio
y ruedas de acero. Miden 21,36
metros de largo, 3,05 metros
de ancho y 3,52 metros de
alto. Existen dos tipos de vago-
nes, A y B. Los del tipo A tie-
nen cabina de conducción y
los de tipo B son intermedios.
Su capacidad es de 60 perso-
nas sentadas y 120 de pie.

El movimiento de los trenes
se supervisa y controla desde
un Centro de Control de Ope-
raciones provisto de ordenado-
res, consolas centrales y pane-

las tarifas sociales actuales es
de 17.500 millones de pesetas,
por lo que resulta imprescindi-
ble la ayuda del Estado para
mantener el servicio al alcance
de los segmentos de población
con menor poder adquisitivo.

El metro caraqueño recibe
de las arcas estatales cerca de
10.000 millones de pesetas.
Esta cantidad, más la recauda-
ción por venta de billetes y
otros ingresos por publicidad y
asesorías externas, como la re-
alizada para la construcción de
los metros de Valencia y Mara-
caibo, o el trolebús de Mérida,
no cubren las necesidades to-
tales, lo que arroja un déficil
anual de unos 3.600 millones
de pesetas anuales.

En la actualidad, la empresa
les de señalización, que indican quiere en la actualidad un pre- trabaja en el desarrollo de nuevas
visualmente la posición exacta supuesto de 42.000 millones proyectos para obtener recursos
de todos los trenes en la red. de pesetas anuales para su complementarios que equilibren

Un sistema tan complejo funcionamiento. La recauda- sus cuentas en los próximos
como el metro de Caracas re- ción por venta de billetes con años. Yolanda del Val [JI

Capital privado para las nuevas líneas
Dentro de los planes de expansión de la red básica, se encuentra la construcción del pri-
mer tramo de la línea 4, desde Capuchinos (actual línea 2) hasta Plaza Venezuela, cuyas
obras ya han comenzado.

Los trabajos en la estación de Capuchinos consisten en la ampliación de los andenes de
pasajeros y del espacio requerido para las nuevas vías férreas previstas a partir de la Plaza
Italia, en la Avenida de San Martín, a fin de convertirla en estación de transferencia inter-
media, con doble andén central.

Este nuevo tramo, que tendrá una longitud de 5,8 kilómetros y aportará cuatro estacio-
nes nuevas, operará como una extensión directa del servicio desde Caricuao/Las Adjuntas
y servirá para descongestionar la línea 1 en su parte central. Asimismo, su construcción
implica un ahorro considerable de combustible y una mejora del tránsito automovilístico
en la zona sur del casco central de Caracas. La inversión global de este tramo es de unos
106.000 millones de pesetas. La inauguración de la línea, que transportará cerca de 200.000
viajeros diariamente, está prevista para el primer trimestre de 2004.

Otra de las ampliaciones previstas es hacia el sureste. "Estamos estudiando la construc-
ción de un sistema de tren ligero para el sureste de la ciudad, en el que participe el capital
privado. Adoptaríamos una fórmula de concesión, en la que un grupo privado con expe-
riencia en explotación construiría, operaría y mantendría el sistema durante 30 o 40 años.
El Estado participaría aportando tierras para el desarrollo inmobiliario, léase tiendas, para
que el operador las explote. Y también contribuiría con un subsidio en la tarifa", afirma
Raymundo Mussa, gerente ejecutivo de Construcción de C.A. Metro de Caracas.

La linea Sureste es un ramal de 15 kilómetros de longitud con 13 estaciones que parte
del Centro Comercial Plaza Las Américas y llega hasta El Hatillo. El tramo, entraría en ser-
vicio en 2004, enlazaría con la linea 4 en las estaciones Las Mercedes y Chuao, pertene-
cientes al segundo tramo Plaza Venezuela-Parque del Este de dicho ramal

Dentro de los planes de ampliación del metro, se incluye también el estudio y proyecto
de construcción de la segunda etapa de la linea 3, que comprende el tramo desde la esta-
ción El Valle hasta la estación La Rinconada, con una extensión de unos 6,4 kilómetros, in-
cluidas las estaciones intermedias de Los Jardines, Coche y Mercado. La estación de La Rin-
conada hará de intercambiador, pues hasta allí llegará el futuro ferrocarril de cercanías del
Valle del Tuy. Y. V. q
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