
Material

ANSALDO-BREDA SUMINISTRARA MATERIAL POR PRIMERA VEZ AL METROPOLITANO MADRILEÑO

La nueva serie 7000 para
la línea 10 de Metro de Madrid

Tras la preadjudicación del
pasado 31 de diciembre, Metro de
Madrid y Ansaldo-Breda firmaban el
pasado 10 de marzo el contrato para
el suministro de 30 trenes
de seis coches que prestarán servicio
en la línea 10 del metropolitano
madrileño que se prolongará desde
su actual final hasta enlazar con el
nuevo Metrosur.

I contrato firmado el pasado mes

de marzo tras un largo proceso de

negociación de las distintas opcio-

L=1 nes planteadas. prevé la constate
-

(ion de iu trenes de seis coches. en una

composición Mc-R-M-M-11-Mc. de los cua-

les la primera unidad se entregara en di-

ciembre de 2001 y la última un año des-

pués.

La cadencia pactada prevé entregas de

uno. dos y tres trenes mensuales, con un

pico máximo situado en los 18 coches en

un mes. Los trenes va han comenzado a fa-

bricarse en dos factorías italianas, la de Pis-

tola. en las proximidades de Bolonia y Flo-

rencia. perteneciente a greda, donde se re-

alizara la construcción mecánica y la de

Nápoles de Ansaldo encargada de los equi-

pos eléctricos.

Ansaldo v Breda. compañías fusionadas

formalmente, obtienen así su primer con-

trato en España e introducen su material

rodante en la red del Metro de Madrid. la

operadora de metropolitanos que ha afron-

tado en los últimos años una maycw expan-

sión, en cuanto a longitud de la red y nú-

Men() de vehículos en su parque.

Pero la venta del material implica ade-

mas la instalación en la Comunidad de Ma-

drid de una planta donde se montaran los

equipos Fabricados en España que por va-

lor de K000 millones de pesetas se instala-

ran en los nuevos trenes. Ansaldo-greda

estudia en este momento la ubicación de

esa planta. posiblemente en las proximida-

des de la línea, y baraja dos posibilidades,

la utilización de instalaciones existentes y

adaptables a su función o la construcción

de unas de nueva planta.

Estos equipos españoles que embarca-

ran los trenes van desde el inieriorismo.

las barras y los asientos que suministrara

Temoinsa, hasta los equipos de aire acon-

dicionado que fabricara Stork, Ibérica . pa-
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Interior de la nueva serie 7000 de Metro de Madrid.
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saneo por los carenaclos los pasillos de
intercirculación, o los convertidores, siste-
mas de inf( trmación al viajero, anti-incen-
dio, autodiagnóstico y caja negra que fa-
bricará Sepsa. Las puertas se fabricarán
también en la Comunidad de Madrid mer-
ced a un acuerdo entre el grupo Albatros y
la compañía suministradora, la austríaca
LEE.

Además de estos equipos españoles, el
contrato prevé que Ansalclo-Breda compre
en la Gmitinidad de Madrid equipos por
valor de otros 3.000 millones de pesetas
que irán destinados a material rodante en

fabricación para redes de metro y tranvía
de Europa y América. Así, esos equipos se
instalarían en los metros de Boston, Atlan-
ta y Copenhague, y los tranvías de Nápo-
les v Milán cuyas unidades fabrica la com-
pañía italiana.

Asimismo, Ansaldo-Breda, cuyos res-
ponsables en España subrayan la volun-
tad ele la compañía de permanecer indus-
trialmente en nuestro país, estudia su im-
plantación definitiva en la Comunidad de
Madrid con una factoría que se podría
dedicar en exclusiva a una de las líneas
de producto de la compañía, posible-

mente el sistema de transporte eléctrico
sobre neumáticos con captación de co-
rriente del suelo Stream ver \TIA LIBRE
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Diseño
exterior.

n° 404 de diciembre de 1997) que actual-
mente se ensaya en la ciudad italiana de
Trieste.

Con esta implantación, España se con-
vertiría el único país con implantación in-
dustrial de las cuatro grandes suministra-
doras mundiales del sector ferroviario, Ad-
tranz, Alstom, Ansaldo-Breda y Siemens.

La propia Comunidad de Madrid ha ci-
frado en unos 12.000 millones de pesetas
el ahorro que para los presupuestos regio-
nales han supuesto las adjudicaciones de
los últimos concursos para Metro de Ma-
drid, en los que junto a estas unidades se
adjudicaron al consorcio CAF-Alstorn-Ad-
tranz-Siemens los de los trenes para el Me-
trosur y para la línea que enlazará el Aero-
puerto de Barajas con la estación de Nue-
vos Ministerios.

Novedades. Las nuevas unidades in-
corporan numerosas novedades respecto
al material en circulación por la red de
metro madrileña, la primera de ellas su
composición Mc-R-M-M-R-Mc. con trenes
de seis coches dos de ellos motores con
cabina, dos remolques y dos coches moto-
res sin cabina. Igualmente la tensión de
alimentación será de 1.500 voltio, rom-
piendo con los tradicionales 600 voltios

CARACTERISTICAS TÉCNICAS SERIE 7.000

Composición Mc-R-M-M-R-Mc

Longitud Mc 17.090 mm

Longitud R 16.880 mm.

Longitud M 16.880 mm.

Anchura 2.808 mm.

Altura máxima 3.650 mm.

Altura del piso 1.125 mm.

N° Pasajeros 1.260 por tren

N° de puertas 4 por coche y banda

Paso libre de puertas 1.300 mm.

Tensión de catenaria 1.500 V

Tracción Motores asíncronos de

cuatro polos

e inversores IGBT

Potencia por motor 198 kW

Tensión nominal 1.170 Vca

Ejes motores 16 por tren

Velocidad máxima 120 km/h

de la red de metro de la capital.
Asimismo, la estructura de la caja será

de aluminio, basada en la experiencia de
Ansaldo-Breda en otros trenes como los
suministrados a las redes de los Angeles,
Roma, Washington o Lima, lo que reduce
el peso y, con ello se mejoran las presta-

ciones y los niveles
de consumo energé-
tico.

El diseño exterior
e interior ha sido rea-
lizado por Pinintari-
na v además de crear
una identificación fá-
cil del material no
rompe con la imagen
preexistente de Me-
tro de Madrid. En los
testeros de los trenes
que se construirán
en materiales com-
puestos, se incluye
un indicador electró-
nico de destino, cua-
tro faros, un limpia
parabrisas y un pro-
tector del sistema de
enganche a ut orna t i-
co.

Cada uno de los
coches contará con
cuatro puertas por
costado, cada una de
ellas con una anchu-
ra libre de un metro
y 30 centímetros, y
cinco ventanas con
el objeto de favore-

cer la iluminación diurna del comparti-
mento de pasajeros en un material que re-
alizará parte de su recorrido a cielo abier-
to.

Los cristales de las ventanas estarán asi-
lados con vistas a mantener la temperatura
interior en niveles constantes. Las unida-
des contará con sistemas de calefacción y
aire acondicionado. En el interior, los
asientos estarán dispuestos longitudinal-
mente en grupos de cuatro y separados
por mamparas en sus extremos de la zona
de estancia de pie.

Los bogies son articulados, característi-
ca que redunda en un aumento de la esta-
bilidad en la marcha, y están basados e
equipos similares montados por Ansaldo-
Breda en San Francisco, Boston, Copen-
hague y Elle. La suspensión secundaria es
neumática, lo que unido a un sistema de
pavimento antivibraciones – suelo flotante
montado sobre paneles antivihratorios-
garantiza un lato nivel de contOrt en la
marcha

Otro de los aspectos contemplados en
desarrollo de las unidades es el nivel acús-
tico en el interior y el exterior, con siste-
mas de reducción y absorción de ruidos
en las estructuras y con ruedas con un alto
nivel de insonorización. q
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