En Portada

PLAN DE INFRAESTRUCTURAS 2000 - 2007

El Gobierno invertira casi cinco
billones de pesetas en ferrocarril

Todas las capitales de provincia quedaran a
menos de 4 horas de viaje desde Madrid y
a menos de 6 horas y media de Barcelona.
Con este objetivo, el Gobierno ha
presentado recientemente un Plan de
Infraestructuras, que con un horizonte
temporal de siete anos, propone una
Inversion de 4,7 billones en construccion
de nuevas infraestructuras ferroviarias.

g | llamado Plan de Infraes-
tructuras 2000-2007 presen-
tado por el Gobierno recoge
las actuaciones en las diver-

sas dreas del transporte v telecomu-
nicaciones. Los 11]‘]&'[i.\ 085 _\_v-.'m'[';lh‘\
que se plantean en el transporte fe-
rroviario son la modernizacion de
comunicaciones ferroviarias y la ex-
tension de corredores de altas pres-
taciones en ¢l dambito del ferrocarril.
En el resto til,' los sectores se th‘l.i
nen los objetivos de completar una
red de carreteras de alta capacidad,
la creacion de nuevas infraestructu-
ras acroportuarias, ¢l incremento de
capacidad v mejora de la competiti-
vidad en los puertos y la extension

de las mas avanzadas redes de tele- Todas las
comunicaciones capitales de
: rovincia

En lo que afecta al ferrocarril y P ;
i ' quedaran a
en palabras del ministro de Fomen-  menos de 4

horas de §
Madrid y §
menos de 6 §
horas y madia
de Barcelona.

10, Rafael Arias Salgado, "cn esta
legislatura se ha alcanzado un obje-
OVO que queremaos mantener €n los
proximos dicz anos, alcanzar una
inversion en ferrocarril que supera
a la realizada en la carretera”. A fa-

corrido entre las 2ran les ciudades

tualmente muy inferior a la media

vor de esta decision se argumenta el
menor impacto ambiental produci-
do por el ferrocarril, el gran avance
tecnologico de este medio que lo
hace muy competitivo y la necesa-
ria contribucion que debe hacerse a
incrementar el transporte ferrovia-
rio de mercancias, con una tasa ac-

l'l]'l'lJp.(".I.

Criterios. Los criterios que se
han seguido en la planificacion del
programa de inversiones tienen
como objetivos en primer lugar
como ya se ha senalado, la reduc-
cion de los tiempos actuales de re

Asi, todas las capitales quedarin a
menos de 4 horas de Madrid v nin
guna provincia estard 4 mas de seis
horas y media de Barcelona

De esta manera se conseguiria
un segundo objetivo que es el au-
mento de la participacion del ferro-
carril en la demanda global del
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transporte, haciéndolo mas compe-
titivo frente a la carretera y el avion,
de tal manera que capte el 30 por
ciento del trifico que se genera en-
tre los puntos de origen y destino.

Asi se espera un incremento de
la demanda de viajeros. tanto en
servicios de larga distancia como en
los regionales, que podria alcanzar
los 64 millones de viajeros/ano a la
finalizacion del programa, en el ano
2007. La demanda de larga distancia
pasaria de 6 millones de
viajeros/ano actuales a 26 millones
y en servicios regionales, esta de-
manda se incrementaria de los 24
millones de viajeros/ano a 38 millo-
nes.

Por (ltimo, el Plan de Infraestruc-
turas plantea una mejora del resulta-
do econémico de explotacion de los
servicios de larga distancia, "por lo
que a finales del ano 2010 se obten-
drd un superavit de 22.330 millones
de pesetas, mientras las pérdidas ac-
tuales en los servicios de larga dis-
tancia se elevan a 13.200 millones de
pesetas, cantidad que seria superior
a los 17.000 millones de pesetas en
el 2010, si no se abordara la ejecu-
cion de este programa”,

Corredores. secgin la pro-
puesta que presentd el ministro de
Fomento "el programa recoge la
construccion de nuevos corredores
ferroviarios para trenes veloces”.
Estos grandes ejes o corredores se-
rian los de Andalucia, Noroeste, Le-
vante y Eje Mediterrineo, Norte y
Noroeste y conexion de Madrid con
Lisboa, por Extremadura, para los
que en futuro se concretardn traza-
dos e inversiones aplicables a cada
uno de ellos.

Estos nuevos corredores, para los
que se estudiard en el futuro traza-
dos y actuaciones, se construirin en
ancho nacional. Segin informaron a
este revista del gabinete del minis-
tro, las fronteras interiores que se
crearian entre las dos redes, la con-
vencional de ancho ibérico y las
nuevas lineas de ancho internacio-
nal, podria solucionarse con la insta-
lacién de treinta intercambiadores
situados en distintos puntos. Para
ello se calcula una inversion de alre-
dedor de 30.000 millones de pesetas.
Estos intercambiadores de ejes fun-
cionan actualmente en Cérdoba y

ferroviarios.

Las
actuaciones
de mejora
afectaran a
todos los

grandes :
corredores €n €l futuro en base a este plan, con-

Majarabique para la conexi6n entre
la linea de alta velocidad y la red
convencional.

Los proyectos que se desarrollen

prenden cinco grandes zonas de ac-
tuacién que cubren practicamente
toda la geografia peninsular.

La primera gran drea es la de la
cornisa cantabrica, a la que se atien-
de en un primer momento con la
construccion de la variante del No-
roeste, también conocida como la
del Guadarrama. Segtn el docu-
mento presentado el eje Madrid-Va-
lladolid se extenderi toda la cornisa
cantdbrica y a todo el noroeste de
Espana, para conectar con Orense,
Vigo, Santiago, La Coruna, Ponteve-
dra, Oviedo, Gijon, Burgos, Sala-
manca, Santander, Vitoria, Bilbao v
San Sebastidn.

Queda para un estudio posterior
el enlace de esta variante con Gali-

LUNA

cia, Ledn y Asturias, mientras estin
previstas actuaciones desde Valla-
dolid a Palencia y Santander y des-
de la misma ciudad a Burgos, Vito-
ria, Bilbao y San Sebastidan, siguien-
do la ya anunciada Y vasca. Las
conexiones entre las capitales galle-
gas serin también objeto de mejo-
ras.

El segundo nicleo o corredor es
el que desde Madrid parte por Gua-
dalajara y Zaragoza hasta Barcelona
y frontera francesa. Aqui, como se
sabe, se estd avanzando en la cons-
truccion de la linea de alta veloci-
dad y se senala la intencion de
construir nuevas lineas que conec-
ten con la alta velocidad hasta Na-
varra y La Rioja, desde Zaragoza.

Finalizar la adaptacién de la in-
fraestructura del Corredor Medite-
rraneo para velocidades altas, es
otra de las propuestas de actuacion,
con un corredor que llegaria desde
la frontera francesa hasta Almeria.
Las conexiones de Madrid con las
diferentes capitales del Levante es
otro de los corredores en estudio. El
objetivo es construir nuevas infraes-
tructuras que conectarin Madrid, a
través de Castilla La Mancha, con
Valencia, Alicante, Castellon y Mur-
cia,

El enlace desde Madrid a Extre-
macura v Portugal es el cuarto gran
corredor para el que se prevé la
construccion de nuevas lineas y por
Gltimo, en Andalucia las antenas
que desde la actual linea de alta ve-
locidad llegarian a Malaga, Jaén,
Huelva, Cadiz v Granada y desde
ésta, se estudiaria su conexion con
Almeria.

El Plan de Infraestructuras prevé
para todas estas actuaciones una in-
version global de 4 billones 700.000
millones de pesetas en el plazo de
siete anos, con la cual, en palabras
del ministro "vamos a construir un
ferrocarril moderno, competitivo y
de gran capacidad". Pilar Lozano (1

PLAN DE INFRAESTRUCTURAS 2000 - 2007 CUADRO DE INVERSIONES
Sector Puertos Aeropuertos | Carreteras Ferrocarril | Telecomuni-
caciones
Inversién publica 559.954 1.075.052 2.650.276 4.700.000 300.000
(Millones de pesetas)
Inversién privada 102.000 : 671.500 . 700.000
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