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PROPUESTA DE SIEMENS Y ADTRANZ PARA LA LINEA MADRID-BARCELONA-FRONTERA

El tren ICE3, con una potencia
de 9.000 kW, alcanza los 350 km/h

o | presidente de Siemens
VT, Herbert H. Stef-

== fen, aseguro que Sie-
mens
Iransporte y Adtranz estdn
muy interesados en presentar
circulando por Espana la ver-
sion del ICE 3 capaz de alcan-
zar los 350 km/h. Este nuevo
tren europeo de alta velocidad
podri utilizar el tramo de
pruebas de 100 kilometros que
el GIF en la linea de alta velo-
cidad Madrid-Zaragoza-Barce-
lona-frontera francesa pondri

Sistemas de

en servicio, entre el cruce del
rio Ebro y Lleida, a principios
del ano 2001.

La version del ICE 3 que se
pruebe en Espana tendrd un
incremento de potencia del 12

por ciento, desde los 8.000 kW
que presentan los 54 trenes
ICE 3 en fabricacion para la
Deutsche Bahn, DB, y para los
Netherlands Railways, NS, has-
ta los 9.000 kW que presentara
el ICE 3 que se desplace a Es-
pana para circular por la nueva
linea de alta velocidad entre
Zaragoza y Lleida en el ano
2001. El tren ICE 3 fue someti-
do en pruebas a la velocidad
de 360 km/h en un tramo es-
pecial de una linea férrea ale-
mana

Tanto Steffen, presidente
ejecutivo de Siemens VT,
como Rolf Eckrodt, presiden-
te ejecutivo de Adtranz, sena-
laron en el acto de presenta-
cion del tren ICE 3, su disposi-
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El ICE 3, nuevo tren europeo de alta velocidad, fue
presentado por Siemens, el 9 de julio de 1999, a la
prensa alemana, espanola y holandesa, en el circuito de
pruebas situado en Wegberg-Wildenrath, Alemania.
Siemens actud como responsable del consorcio Siemens-
Adtranz fabricante de este tren capaz de alcanzar
velocidades de 330-350 km/h. El tren comenzara a
circular en las relaciones Amsterdam-Colonia

y Colonia-Frankfurt, y podria circular también en la
relacion Sevilla-Madrid-Barcelona-Nimes-Lyon si Renfe

cion a contemplar diversas for-

mas de colaboracion mutua, y
con terceros, como Talgo, CAF

o Alstom, para tender los pedi-
dos espanoles de trenes de alta

velocidad capaces de circular a

decidiera su adquisicion.

350 km/h, los pedidos de tre-
nes de velocidad alta para cir-
cular a 220 kmv/h, ademas de
i‘ 15 ]‘\'(i1lt(!\ (_lt‘ renes Ccon cam-
bio automitico de ancho que
puedan utilizar las lineas de
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CARACTERISTICAS GENERALES DE LOS TRENES ICE 3 FABRICADOS POR SIEMENS Y ADTRANZ

Longitud (tren de ocho coches)
Peso del tren con simple o multiple captacion de electricidad

Potencia para la velocidad maxima de 330 km/h
Potencia para la velocidad maxima de 350 km/h
Velocidad maxima con corriente alterna
Velocidad maxima con corriente continua
Asientos en clase preferente

1.435 mm
200 m
2.950 mm

Ancho de via

Ancho del vehiculo

Peso poreje | 16 t

220 km/h
136

Asientos en clase turista | 244

405t/420t

8.000 kW en la version para Alemania y Paises Bajos
9.000 kW en la version para Espana
330 km/h en la version para Alemania y Paises Bajos, y 350 km/h en la version para Espana

Primera clase del ICE 3.

ancho normalizado de 1.435
mm v las lineas de ancho ibéri-
co de 1.668 mm

Los motores de 550 kW uti-
lizados en el tren ICE 3,
sion 330 km/h

ver-
son fabricados
en la factoria que posee Sie-
mens en ¢l municipio de Cor
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nella, comarca del Baix Llobre-
gat, Barcelona, Cataluna
motores del ICE 3, version 350

Los

km/h, que deberin tener una
potencia de unos 640 kW, tam-
bién serian fabricados en Espa
na.

El ICE 3 presenta una moto-

rizacion distribuida en toda la
longitud del tren. Es la primera
vez que un tren europeo de
alta velocidad adopta esta for-
mula de propulsion. El 50 por
ciento de los ejes del tren es-
tan motorizados. La motoriza-

cion distribuida logra reducir

Via Libre « SEPTIEMBRE

el peso por eje, con-
tribuyendo a dismi-
nuir la agresividad
del tren sobre la via
y, por tanto, a redu-
cir los costes de
mantenimiento de
la infraestructura.
Los nuevos trenes
pueden circular por
rampas de hasta 40
milésimas, es decir
subir pendientes del
4 por ciento.

La eliminacion
de las cabezas mo-
trices con la motori-
zacion bajo bastidor
permite aprovechar
mejor el espacio del
vehiculo para la confortabili-
dad de las personas que vigjan
en el vehiculo. Los primeros
asientos para viajeros estan si-
tuados en el ICE 3 inmediata-
mente detris del conductor
ofreciendo una vision frontal
del recorrido. Esta innovacion
constituye un salto cualitativo
en la atencion al viajero, que
en este tren se completa con
asientos forrados en cuero,

pantallas de video en el respal-
do del asiento anterior o cafe-
teria con elegante salon restau
rante.

De los 54 trenes ahora en
fabricacion, 17 han sido solici-
tados por DB con capacidad
para circular por cualquiera de
las cuatro electrificaciones mas
frecuentes en las actuales re-
des europeas, de corriente al-
terna a 25 kV y 50 Hz y a 15
kVy 16 2/3 Hz, y de corriente
continua a 3.000 Vya 1.500 V
José Luis Ordonez
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