En Portada

Por primera vez, Renfe ha publicado la
Memoria Ambiental 1998, en la que da a
conocer toda la actividad realizada por la
empresa desde que en 1991 se cred un
departamento especifico de medio
ambiente. Como parte de su politica de
| total transparencia, la Memoria Ambiental
estara también disponible en Internet a
partir del mes de julio.
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1 Memoria Ambiental 1998 es
la conclusion de ocho anos
de estudio v sistematizacion
de todos los factores ambien
tales, que son muchos, en una red
de 14.5300 kilometros de longitud
como Renfe. En suma, en la memo
ria se recoge todo lo que la compa-
nia ferroviaria ha realizado en mate-
ria de medio ambiente desde que
en 1991 se creo la Gerencia de Me
dio Ambiente
Renfe ha decidido publicar una
memoria de este [i]m |)I rque consi
dera (que la posicion competitiva de
la empresa en medio ambiente es

muy alta en comparacion con otros
modos de transporte. "El medio am
| biente es un valor anadido del ferro
| -.1|[i| \‘|l'l1].i-_ Prara |.! St )l'i{_‘l],lll_ el
| medio ambiente es un factor de pre
| ocupacion, un indicador de calidad
de vida, por lo tanto es fundamental
comunicar a la gente lo que estamos
haciendo en este terreno”, alirma

Pedro Pérez del Campo, gerente
de Medio Ambiente de Renfe de conversion europeos que solo  con esta memoria, Rente reconoce
La memoria, que comprende el estan disponibles hasta 1995, moti-  que existen una serie de efectos am
periodo 1993-1997, esta basada en vo por ¢l que la memoria sélo cubre  bientales que se derivan de su acti
datos oficiales de Renfe y de la hasta ese ano. Por poner otro ejem-  vidad. Ademas de comparar a la
competencia, datos que a veces son p|n, Ampoco existen estadisticas de compania ferroviaria con su entor-
dificiles de obtener y, a menudo, accidentes de carreteras que involu- — no, la memoria establece un codigo
son incompletos. Por ejemplo, para cren mercancias peligrosas, por lo  de conducta —resumido en 11 prin
medir la contaminacion que se deri que este factor no ha podido ser in-  cipios medioambientales- que afec
va del consumo energético de trac corporado a la memoria ta a todo el personal de la empresa.
: cion, hay que utilizar unos factores A juicio de Pérez del Campo. "Solo disponen de este tipo de me

4 Via Libre * JULIO-AGOSTO » 1999




Euromed
en las
costas del
Garraf.

Unidad 446
en la sierra
| madrilena.

morias los ferrocarriles alemanes,

suecos, austriacos v daneses. Los
holandeses publican una memoria
(que tiene exclusivamente caracter
interno. La tirada de la memoria ha
sido pequena, pero, partir de qulio,
habri una version en Internet
(www.renfe.es), algo que hasta

ahora solo tienen los ferrocarriles
alemanes. Quien quiera podrd po-
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A veces, la transparencia de la que desean hacer gala las empresas
hacia la opinion publica, se ve ensombrecida por oscuras unidades
fisicas como pueden ser los gigavatios, los kilojulios o los terajulios.
Por ello, muchas empresas, Renfe entre ellas, prefieren utilizar los
denominados indicadores amigables, mucho mas grificos y com-
prensibles para el publico en general.

Por ejemplo, no es lo mismo decir que en 1996 Renfe consumio
1.849 millones de kilovatios-hora en traccion que decir que en ese
ano la compaiiia ferroviaria consumio una novena parte del consu-
mo de energia doméstica de Espafna. Tampoco es lo mismo decir que
en 1997 Renfe consumi6 3,4 millones de metros ctibicos de agua a de-
cir que esa cifra es lo que consume la ciudad de Palencia en un ano.

Los hallazgos de los indicadores amigables resultan siempre es-
pectaculares. Por ejemplo, ¢n la memoria se afirma que para trans-
portar el 5 por ciento de los viajeros y el 4 por ciento de las mercan-
cias, Renfe solo utiliza el 1 por ciento de la energia que gasta la tota-
lidad del transporte en Espana. O que viajar por carretera representa
30 veces mas riesgos que viajar por ferrocarril.

Otro dato revelador es el resultado que se obtiene de comparar el
suelo que requiere el ferrocarril para llevar a cabo su actividad de
transporte con el que necesita un modo no terrestre como el avion.
De ello se deduce que para mover un viajero-kilometro o una tonela-
da-kilometro, el avion, aunque va por el aire, necesita 17 veces mas
espacio que el tren, lo cual resulta cuanto menos sorprendente, ya
que para llegar a dicho resultado se ha tenido en cuenta la supe rficie
de aeropuertos en planta y la que ocupa la red ferroviaria con esta-
ciones y apartaderos, Y.V, 1

en la memoria son incuestionables
Si, por ejemplo, hablamos de efecto

nerse en contacto con nOsotros pard
hacernos comentarios y sugeren-
: \.l'iL L

cias” invernadero, que depende del con-

sumo energetico, puede demostrar-

FiIOSOfia. Con frecuencia, se re-
crimina a Renfe el hecho de que no
pone tanto empeno como ¢l sector
de la automocion o la aviacion en
cuidar el medio ambiente. Sin em-
bargo, los datos que se presentan

se que un viajero que utilice el tren
consume cinco veces menos el
equivalente a litros de gasolina por
kilometro que si viaja en automaovil,
y veinte veces menos que si lo hace

en avion, "Es evidente que no solo

1999 - JULIO-AGOSTO - Via Libre




1991:

1992:

1993:

1994:

1995:

1996:

1997:

1998:

1999:

* Constitucion de un departamento especifico de medio ambiente.

* Se deja de comprar halones para sistemas contra incendios.

* Elaboracion de la primera norma de procedimiento en materia
medioambiental.

* Primera edicion de la cartografia de espacios naturales (Proyecto IREN).

* Plan extraordinario de limpieza de vias.
* Mejoras en el sistema de conduccion con importantes ahorros de energia.

» Sustitucion de los CFC (Clorofluorcarbonos) por HFC R-134*(Hidrocloro-
fluorcarbonos), que representan una menor agresion a la capa de ozono.

« Utilizacion unica de HFC R-134° en la Une de Cercanias de Madrid.
* Segunda edicion de la cartografia de espacios naturales (Proyecto IREN).

* Eliminacion total del amianto en los vehiculos existentes.
* Progresiva desaparicion del mercurio de los rectificadores.

* Primera certificacion medioambiental europea 1SO-14001 para companias de

transporte.

* Obtener la primera certificacion europea 1S0-14001 en transporte de
mercancias peligrosas.

* Eliminar el CFC en todo el material de cercanias y en el frio doméstico del Ave.

* Publicar la primera memoria medioambiental de la compania.

BENITO FIGUERDA

Tren Intercity.

no nos esforzamos menos, sino que
los otros modos tienen que esfor-
zarse mds. Cualquier mejora que
Renfe realice en medio ambiente
significaria una innovacion y resul-
taria muy caro, porque nuestros ni-
veles de respeto al medio ambiente
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Fabricamos todo tipo de
elementos en HORMIGON
para empresas

Colaboradoras de RENFE. Postes para lineas
eléctricas.

BAJA, MEDIA y ALTA TENSION.

POSTES.

ARQUETAS.
(8egun norma de Renfe N.R.S. 03.432.310).

CANALETAS.
(Segin norma de Renfe N.R.S. 03.432.310).

HITOS.

AENOR
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SIE

| (Segin norma de Renfe N.R.S. 03.432.310).
e

% Y OTROS PRODUCTOS
DE HORMIGON.
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En Portada

Respetar y cuidar los espacios naturales de interés ecologico,
cientifico, educativo, cultural, paisajistico y recreativo que atra-
viesan la infraestructura ferroviaria.

Cumplir la normativa medioambiental vigente y colaborar con
los organismos encargados de su supervision y desarrollo.

Exigir a las empresas filiales, contratistas y proveedores idéntico
compromiso de cumplimiento.

Fijar sistemas de vigilancia ambiental basados en la atribucion de
responsabilidades en el control de su gestion.

Implantar los programas oportunos que permitan un uso mais ra-
cional del agua v de los recursos energéticos.

Utilizar eficientemente los recursos naturales no energéticos re-
duciendo el consumo de materias toxicas.

Reducir la generacion de residuos y aguas mediante el empleo de

Locomotora
son ya muy altos", explica el geren- 319

remolcando
un tren

) 7 : : Estrella en
siste en situar al ferrocarril en rela- gajicia
cion con otros modos de transporte,
compardandolo consigo mismo y

con los demis. Dentro de estos pa-

te de Medio Ambiente.
La filosofia de la memoria con-

rimetros.la evolucion en este terre-

no ha sido po-
sitiva. Hay que
sefalar que en
1993 la linea
Ave consumia
0,08 kilova-
tios-hora por
vigjero-kil-
metro, y que
en 1997 ese
consumo 1
habia reduci-
do a 0.067 ki-
lovatios-hora,
lo que repre-
senta una sus-
tancial dismi-
nucion de las
emisiones de
CO..

Por lo que
a traccion die-
sel se refiere,
en 1994 Renfe
emitid 396 ki-
lotoneladas de CO2, comparadas
con las 375 de 1997. Las emisiones
de oxido de azufre (SO:) pasaron
igualmente de 577 toneladas a 551.
Seguin Pérez del Campo esta reduc-
cion se debe a un mejor método de
conduccion en el caso del Ave y a
la modernizacion del parque diesel.

sistemas de reutilizacion vy reciclaje.

Adoptar las medidas oportunas para reducir tanto las molestias
causadas por el ruido como las emisiones atmosféricas nocivas.
Formar, sensibilizar y motivar en la proteccion medioambiental
a los trabajadores, técnicos y directivos de la compania.

Vigilar permanentemente el cumplimiento de los principios que
recoge este Decalogo y apoyar cualquier tipo de medidas que con-
duzcan a la mejora del medio ambiente.

Otro factor importante es el grado
de ocupacion de los trenes, pues el
indice de emisiones esti directa-
mente relacionado con el niumero
de viajeros de los trenes, "Renfe ha
superado las previsiones de trificos
de viajeros que figuraban en el con-
trato-programa. Cada vez hay mas
automaviles que llevan a menos
personas, pero con el ferrocarril su
cede al contrario, cada vez se trans-
portan mds personas por vehiculo,
con lo cual estadisticamente se emi-
te menos por viajero”, afirma el ge-
rente de medio ambiente,

Ademais, Renfe estd ya preparan-
do la Memoria Ambiental 2000, ¢n
la cual, se afirma ya que la entrada
en servicio de los trenes Alaris y Eu-
romed supondrda una reduccion del
10 por ciento del ruido emitido en
las vias. Otra novedad es que los
datos que figuren en la nueva me-
moria se validarin externamente
mediante el sistema estadounidense
Global Reporting Initiative, que no
es olra cosa (llit’ Lna .I]Illil(!l'il! pil]‘.'l
certificar que todos los datos pre-
sentados son rigurosamente ciertos,
"por ejemplo, de cara a los inverso-
res v a otros grupos sociales", aclara
Pérez del Campo. Yolanda del
Val 4
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