Material

ENTRE LOS ANOSs 2000 v 2001

SE ENTREGARAN LAS 110 UNIDADES

CAF construy

een

Beasain los coches del
metro de Washington

8 as 55 unidades de dos coches que
CAF construye prestardn servicio en
la ampliacion de la linea "Green
Line" del Metro de Washington (ver

Via Libre n” 410) y se unirdn a los 746 co-
ches que prestan actualmente servicio en
aquella red y que fueron fabricados por la
estadounidense Rohr Corp., los primeros
300 v por la italiana Breda, los 446 restan-
Les

El contrato, por un montante de mas
de 32,000 millones de pesetas, fue el pri-
mero de los conseguidos por CAF en los
estados Unidos —recientemente ha obteni-
do el de suministro de material moévil para
¢l Metro Ligero de Sacramento en Califor-
nia comao s¢ Ilu.‘ rma en este mismo T]UT'I]L"
ro de Via Libre- v ¢l mayor de los firmados
por la constructora espanola de material
rodante fuera de nuestras fronteras,

Estos nuevos coches de la serie 5000
comenzarin a entregarse a en junio del
ano 2000 de modo escalonado, diez co-
ches cada mes hasta finalizar el pedido en
el ano 2001, Por exigencias de la legisla-
cion americana, el montaje final de los
componentes de los trenes debe realizarse
en los Estados Unidos, lo que esta impli-

En mayo del pasado ano,
Washington Metropolitan Area
Transit Authority (WMATA) adjudic6 a
CAF el concurso para el diseno,
fabricacion pruebas y suministro de
55 unidades dos coches para la red
de metro de la capital federal de los
Estados Unidos. Los trabajos de
construccion de los coches cuyo
numero podria ampliarse en 82 mas,
ya se han iniciado en la factoria de
CAF en Beasain.

cando dificultades anadidas de logistica y
personal a las propias de la fabricacion
normal. El socio americano de CAF en
este contrato es AAl Corp, con sede en la
ciudad de Baltimore, en el estado de
Maryland.

Asimismo, la adaptacion a los estinda-
res de la industria ferroviaria estadouni-
dense y el hecho de trabajar con suminis-
tradores de aquel pais han determinado
que CAF haya reforzado las dreas relacio-

nadas con la gestion de todas las activida-
des de contratacion, ingenieria y segui
miento de los equipos, del mismo modo
que los estrictos plazos de entrega han su-
puesto un esfuerzo en cuanto a planifica-
cion, organizacion y desarrollo de las acti-
vidades derivadas del proceso de pruebas
y entrega de las unidades.

Las unidades de dos coches podrin cir-
cular hasta en cuddruple composicion,
multiplicando por ocho la capacidad de

e

= | —HEHEEET | POHEEE— |1

{ | —A00RRR | mARMRRR— |

—

1092, a5

121,750

=

28

Via Libre » JUNIO » 1999



cada coche que es de 107 pasajeros de pie

v 08 sentados. La alimentacion se realiza
por un tercer carril con una tensiéon nomi-
nal de 700 V en corriente continua, para
una tension de los equipos de 230 V en
corriente alterna trifasica, a 60 Hz, v una
tension de bateria de 37.5 V en corriente
continua

Los dos coches de cada unidad son
motores v cuentan cada uno con su cabi-
na de conduccion. La longitud total es de
5.720 mm. v la anchura maxima de 3.092
mm. Su aspecto exterior es pricticamente
idéntico a las unidades existentes en el
parque del Metro de Washington y solo
existen algunas variaciones en lo que se
refiere al interiorismo

Las mejoras mas sustanciales del mate
rial que fabrica CAF con respecto a los
prec edentes se encuentran en dspeclos
funcionales v en las prestaciones Las es-
tructuras estdn fabricadas con perfiles de
aluminio extrusionado, lo que supone una
novedad, va que los anteriores estaban
construidos con elementos estructurales
de aluminio recubiertos de chapa también
de aluminio

Para su diseno, CAF ha utilizado herra-
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mientas informaticas avanzadas de tres di-
mensiones y sistemas informaticos de cal-
culo de resistencias y comportamientos di-
nidmicos. En cuanto a la fabricacion pro-

piamente dicha, se utilizan robots de
soldadura y mecanizado de grandes sub-
conjuntos de caja. La estructura cumple
con los estrictos requerimientos estadou-
nidenses de resistencia al \'hl)t!llt‘. En el

exterior las cajas tienen un tratamiento de
cepillado, salvo en una franja que a todo
lo largo del coche, y bajo las ventanas, va
pintada

Los bogies son de bastidor articulado
de fundicion, y disponen de una suspen-
sion primaria formada por un bloque de
goma donde se alojan los rodamientos,
dos discos de freno por eje, suspension
secundaria neumatica, union caja bogie
con traviesa bailadora, pivote y resbalade-
ras, y dos captadores de corriente de ter
cer carril,

El freno en bogie es neumatico, con un
diseno del caliper mas compacto que en
series anteriores. El bogie delantero de
cada coche dispone de freno de estacio
namiento en un lado de cada eje, con ac
cionamiento mecanico desde un armario
de cabina. El control de freno y antidesli-
zamiento se realiza por bogie.

Las nuevas unidades de la serie 5000
son de corriente alterna lo que mejora a
las anteriores, de corriente continua, en
cuanto a fiabilidad v facilidad de manteni-
miento. Ambos coches son motores y
cuentan con un convertidor de traccion
IGBT de 375 kVA, con conveccion forzada
para cada bogie. Los dos inversores estin
contenidos en un sélo cofre

El freno eléctrico es regenerativo y re-
ostatico, preferente sobre el de friccion,
con sistema de sustitucion de frenado
(blending). En cuanto al los equipos de
traccion, cuentan con detector de emisio-

nes conductivas de 60 Hz y un "Rail Gap
Detector" que abre los contactores del
equipo y de los auxiliares cuando detecta
que no existe tercer carril 0 que su tension
de alimentacion es inferior a la minima es-
pn'l]u ada

El equipo de calefaccion, ventilacion y
aire acondicionado consta de dos unida
des evaporadoras en cada coche, situadas
en la zona del techo bajo, con el compre-
sor /condensador bajo bastidor. El equipo
de produccion de aire consta de un com-
presor alternativo situado en uno de los
coches de la unidad. La potencia del equi
po de aire acondicionado dobla la de los
equipos existentes, sin que el espacio dis-
ponible para su instalacion de haya varia
do en las nuevas unidades

La calefaccion es alimentada directa
mente a traves del tercer carnil tanto en el
equipo de aire acondicionado como en las
resistencias existentes a nivel del piso de los
coches. Asimismo, se Incorporan resisten
cias eléctricas en los escalones exteriores de
las puertas de acceso para evitar problemas
por acumulacion de nieve o hielo

Las unidades incorporan sistemas ATC
(Automatic Train Control) y ATP (Automa
tic Train Protection), basados en micro-
procesadores, ATO (Automatic Train Ope
ration) y ATS (Automatic Train Supervi
sion). Ademas cuentan con un sistema de
monitorazion de los vehiculos (VMS) ine-
xistente en series anteriores y que permite
a monitorizacion, el diagnostico vy el re

gistro de las incidencias de funcionamien
to de los sistemas de puertas, aire acondi
cionado, control de traccion, control de
freno, etcétera

Asimismo las unidades disponen de
sistemas de comunicacion por radio, me
gafonia e intercomunicadores de emer
gencia para los pasajeros, indicadores de
destino y de proxima estacion.
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