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El pasado 7 de abril se
inauguraba la línea ferroviaria

entre Puerta de Arganda y
Arganda del Rey en Madrid,

continuación de la línea nueve
del metropolitano madrileño

pero explotada por una nueva
empresa, Transportes

Ferroviarios de Madrid. Los 1
18,3 kilómetros de nueva línea

suponen varios hitos, la
explotación por una sociedad
privada que no gravita sobre

• presupuestos de la
administración, la entrada de

Metro en un servicio clásico de
cercanías y la primera vez que

el Metro de Madrid sale del
municipio de la capital.
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A EXPLOTADA POR TRANSPORTES FERROVIARIOS DE MADRID

de Madrid sale de la ciudad
ar a la localidad de Arganda

Salvo dos falsos túneles en los extremos, el recorrido se realiza a cielo abierto.

L_j, n febrero de 1997, la
... j consejería de Obras Pú-

blicas, Urbanismo y
Transportes del Gobier-

no de Madrid adjudicó la cons-
trucción y explotación de la lí-
nea ferroviaria entre el inter-
cambiador de transportes de
Vicálvaro, al este de la capital,
y la localidad de Arganda del
Rey, a la agrupación de interés
económico formada por Metro
de Madrid, Cubiertas-Entreca-
nales, FCC y OCP.

Posteriormente se incorpo-
ró como socio Caja Madrid –fi-
nancieramente también ha par-
ticipado el Instituto de Crédito
Oficial- y 25 meses después, el
pasado siete de abril se inau-
guraba la línea que enlaza la
estación de Vicálvaro, ahora
denominada Puerta de Argan-
da, con las localidades de Ri-

vas Vaciamadrid y Arganda del
Rey.

La traza de la línea se basa
en el ferrocarril cementero
existente entre ambos extre-
mos de la línea cuya concesión
a Portland Valderrivas fue res-
catada por la Comunidad de
Madrid, lo que supuso una
simplificación y mejora de las
obras y la eliminación del ana-
cronismo que suponía el tren
cementero, con numerosos
cruces en su traza y las consi-
guientes incomodidades para
la población de la zona.

El trazado de la línea es en
vía doble y trinchera profunda
en su mayor parte, lo que re-
duce el impacto acústico y vi-
sual y permitirá su soterra-
miento futuro, cuando el en-
torno urbano del trazado así lo
recomiende, mediante la insta-

lación de pantallas sobre las
que colocar una losa.

El material móvil que presta
servicio en la línea está com-
puesto por siete unidades de
la serie 6000, idénticas a los
que circulan por la línea 9 del
Metro –Herrera Oria-Puerta de
Arganda-, de la que la nueva
línea es continuación, diseña-
dos en su día para recorrer
tanto tramos de metro clásico
en túnel, con una aceleración
de 1 m/sg2 y una deceleración
de 1,2 nilsg2, como descubier-
tos, que exigen similares pres-
taciones a las de los trenes de
cercanías, como su velocidad
punta de 110 km/h.

Este material, en cuya cons-
trucción han participado CAF,
Alstom, Adtranz y Siemens,
cuenta con aire acondiciona-
do, videovigilancia, sistemas
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Interior de una unidad 6000.

El recorrido se realiza en 23 minutos.

111•111
Actualidad

de información y transmisión
de datos, indicadores de desti-
no y fuelles de intercomunica-
ción entre coches, además de
sistemas de seguridad, ATP y
ATO, de última generación.

Cada unidad tiene dos co-
ches motores, ambos con cabi-
na de conducción y un equipo
de tracción trifásica, con dos
filtros, dos onduladores direc-
tos de red con tecnología
IGBT y cuatro motores de trac-
ción de inducción. Las unida-
des están diseñadas para po-
der formar dobles y triples
composiciones e incluso séxtu-
ples en circulación sin viajeros.

Estaciones. La línea tiene
una longitud de 18,3 kilóme-
tros con cuatro estaciones nue-
vas, Rivas Urbanizaciones, Ri-
vas Vaciamadrid, La Poveda y
Arganda del Rey, en cuyo en-
torno, unas de las zonas de
mayor crecimiento de los alre-
dedores de Madrid, residen ac-
tualmente unos 28.500 habi-
tantes, lo que hace prever a
Transportes Ferroviarios de
Madrid un volumen de viajeros
superior a los cinco millones y
medio anuales.

La inversión total realizada
ha sido de 18.850 millones de
pesetas para los cuatro tramos
situados entre Puerta de Ar-
ganda y Rivas Urbanizaciones,
donde se encuentran las co-
cheras de la línea y se cons-
truirán en el futuro las estacio-
nes de Vicálvaro y Vicálvaro
Este; Rivas Urbanizaciones y
Rivas Vaciamadrid, entre las
que se construirá la estación
de Rivas Centro; Rivas Vacia-
madrid, y La Poveda, entre las
que se encuentra el viaducto
del Campillo sobre el río Jara-
ma, junto a la N-III, Madrid-Va-
lencia; y La Poveda y Arganda
del Rey, en cuya estación entra
la línea en falso túnel, como
en la cabecera de línea en
Puerta de Arganda.

De las cuatro estaciones
construidas, dos son semiente-
rradas, las de Rivas Urbaniza-
ciones y Arganda del Rey y las
otras dos en superficie. Todas
ellas disponen de ascensores,

escaleras automáticas y de
aparcamientos libres con un
total de 1.054 plazas de las que
30 se reservan para vehículos
de personas con movilidad re-
ducida.

En el interior existen loca-
les comerciales, sistemas de
venta de billetes automáticos y
puestos de control local y pa-
neles de información al usua-
rio. En el exterior la estaciones
tienen accesos directo para au-
tobuses de línea regular y
cuentan con un punto de in-
formación interactivo sobre
transportes, SIT (ver VIA LIBRE
n°418), con teléfono y terminal
bancaria.

Las estaciones semienterra-
das tienen un vestíbulo de
planta circular al nivel de la ca-
lle y andén subterráneo de 115
metros de longitud y nueve de
ancho entre ambas vías. En
caso de las estaciones de su-
perficie, los andenes, de la
misma longitud y 4,5 metros

ancho, son laterales y elevados
y están cubiertos por una mar-
quesina en 80 de sus 115 me-
tros. Las estaciones están dise-
ñadas para atender una de-
manda de 20.000 viajeros día.

El servicio que se prestará
en al nueva línea será ininte-
rrumpido desde las seis de la
mañana hasta las diez de la
noche, y es este temprano cie-
rre, comparado con el de la
red de Metro, junto con el del
precio de los billetes, uno de
los aspectos más polémicos de
la inauguración que ha provo-
cado quejas entre los potencia-
les usuarios del servicio.

La frecuencia de o paso
será de doce minutos en los
días laborables y de 27 en sá-
bados, domingos y festivos, y
el tiempo de recorrido se sitúa
en los 23 minutos entre ambas
cabeceras de línea. Una vez
superada la estación de Puerta
de Arganda, donde se enlaza
con las cercanías de Renfe, los

trenes entrarán en la línea 9
hasta la estación final de He-
rrera Oria, con posibilidad de
realizar transbordos a las líneas
Circular (6), en Sainz de Ba-
randa – primera posibilidad de
cambio, hasta donde se tarda
40 minutos desde Arganda- 2
en Príncipe de Vergara, 5 en
Núñez de Balboa, 7,6 y 4 en
Avenida de América, y 1 y 10
en Plaza de Castilla.

Sólo quedan fuera de las
posibilidades de transbordo di-
recto las líneas 3 Moncloa-Le-
gazpi, la 8, Mar de Cristal-Cam-
po de las Naciones (en el futu-
ro Aeropuerto y Barajas), y la
11, Plaza Elíptica-Pan Bendito.

A efectos de los abonos de
transportes del Consorcio Re-
gional de Transportes, la fór-
mula de pago que se prevé
más utilizada en la nueva lí-
nea, la estación de Rivas Urba-
nizaciones se encuentra en la
corona B-1 cuyo precio men-
sual de abono es de 5.165 pe-
setas, Rivas Vaciamadrid en la
B-2, 5.895, y La Poveda y Ar-
ganda en la B-3, 6.625 pesetas.

En cuanto a los billetes para
viajeros ocasionales combina-
dos con metro, los precios son
de 300, 315 y 410 pesetas des-
de, Rivas Urbanizaciones, Ri-
vas Vaciamadrid y La Poveda y
Arganda, respectivamente. Los
precios de los billetes de diez
viajes son en los tres casos de
1880, 2.030 y 2.750 pesetas.
Los precios para recorridos
dentro de la línea oscilan entre
las 80 y las 280 pesetas, y los
abonos de diez viajes entre las
1.200 y las 2.070.

Con la puesta en servicio
de esta línea que se une a re-
ciente inauguración de último
tramo de la línea 7 hasta la es-
tación de Renfe de Pitis, en el
noroeste de Madrid, sólo que-
da, para completar el plan de
ampliación del Metro de Ma-
drid previsto hasta 1999, la
apertura del último tramo de la
línea 8 desde el Campo de las
Naciones hasta el Aeropuerto y
el barrio, antiguo pueblo, de
Barajas que previsiblemente se
concretará en el mes de julio.
Angel Rodríguez Ci
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