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INCORPORADAS AL SERVICIO EN 1990, REALIZAN LOS TRAFICOS DE SAL Y POTASA

Serie 254, las locomotoras
e mercancias de FGC

En 1990 los Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya
incorporaron a su parque la primera
de las tres locomotoras diésel-
eléctricas de la serie 254 que hoy
funcionan en su red. Estas unidades,
bicabinas y de 1.500 Hp de potencia
de traccién son las encargadas de
arrastrar los trenes de mineral -sal y
potasa- que enlazan las minas de
Sallent y Suria con el puerto de
Barcelona, la factoria Solvay o Ares.

Angel Rodriguez

as locomotoras 254 son unidades
: bicabina de tres ejes- disposicion
_l( 0 Co - construidas en Valencia
por Meinfesa para la Linea de “Catalanes”
en la que sustituyeron a las locomotoras
diésel de las series 700 y 1000 que consti
tuian la traccion tradicional de los trenes
de sal y potasas.

En la actualidad las 254 hacen dos tre-
nes diarios de transporte de sal entre las
minas de Suria y la factoria de Solvay en
las cercanias de Martorell v tres mas de
potasa entre las minas de Sallent Y Suria v
¢l puerto de Barcelona y Ares, en Castell-
gali, en las proximidades de Sant Vicent

Las locomotoras arrastran los trenes de sal y potasa.

de Castellet (ver VIA LIBRE n" 402 de oc-
tubre del 97).

arrastrar composiciones de hasta 1.200 to-
neladas y superar rampas miximas del 11
por ciento a una velocidad de 20 km/h
siendo su velocidad maxima de funciona-

La potencia de traccion de estas loco-
motoras es de 1.500 Hp, que les permiten
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miento de 90 km/h. Con estas
caracteristicas las 254 hacen
trenes de 40 y 20 vagones, de
sal y potasas respectivamen-
e,

Las locomotoras incorpo-
ran equipos de freno automa-
tico de emergencia (DIMFAP)
sistema caracteristico de la Ii-
nea en la que prestan servi-
cio, y hombre muerto. El fre-
no es neumatico y eléctrico, y
para el primero la unidad in-
corpora un compresor Gard-
ner-Denver de 7,170 litros
por minuto de caudal maxi-
mo y de accionamiento direc-
to por el motor diésel de la
unidad, El freno dindmico -
eléctrico- proporciona una
potencia de frenada en llanta
de 1.696 CV a partir de una
velocidad de 27 km/h. La li-
mitacion de la potencia maxi-
ma de freno admisible es au-
tomdtica y, en caso de fallo
del sistema, dispone de un
dispositivo de proteccitn.

Cada una de las ruedas
cuenta con und z[l}]ﬂl'.l Lit’ [‘rL'l'Il!, acciona-
da por un anico cilindro por bogie. El
equipo de freno neumatico que incorpo-
ran las unidades de la serie 254 permite el
remolacado de trenes con freno de aire

Tres locomotoras 254 funcionan en la red de FGC.

comprimido y el distribuidor de freno
cuenta con dos régimenes, para mercanci-
as v viajeros. Las cabinas de conduccion
cuentan con aire acondicionado y un
buen nivel de confortabilidad.

CARACTERISTICAS TECNICAS
Tipo locomotora | Diésel Eléctrica Co'Co”
Constructores | Meinfesa (mecanico), General Motors (motor y
transmision) y Oerlikon (freno)
Potencia de Traccién | 1.500 Hp
Ancho de via | 1.000 mm.
Longitud | 16.346 mm.
Anchura | 2.670 mm.
Altura | 3.800 mm.
Velocidad maxima | 90 Km/h.
Peso total | 81Tm.
Tipo de motor diésel | General Motors 645 E3C de dos tiempos
Peso del motor | 10 Tm.
Cilindros | BenV
Potencia nominal UIC | 1,650 Cv
Rpm (ralenti/maximo) | 300/904
Generador eléctrico | De corriente alterna con rectificador tipo AR6 y
generador auxiliar de 18 Kw
Motores eléctricos | 6 del tipo D29 CCT con ventilacion forzada con
control electronico
Baterias | Niquel-cadmio
Esfuerzo de traccion al arranque | 29,1 Tm.
Freno | De aire comprimido y eléctrico
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El motor diésel, modelo 645 E3C de
General Motors es de dos tiempos, turbo-
alimentado, y tiene ocho cilindros en V
dando un potencia de 1.650 CV a unas re-
voluciones maximas de 904 por minuto. El
sistema de refrigeracion, presurizada,
cuenta con una bomba centrifuga acciona-
da directamente, montada en el motor,
con radiadores y un ventilador de refrige-
racion accionado por un motor de co-
rriente alterna,

La transmision eléctrica estd constituida
por un generador de traccion que incluye
un alternador principal AR-6, un alterna-
dor auxiliar que alimenta a este primero y
un rectificador de diodos de silicio, ade-
mds de seis motores de traccion tipo D-29
CCT, conectados permanentemente en pa-
ralelo

El motor diésel acciona directamente
la ventilacion del generador principal y
mecanicamente un generador auxiliar
de corriente alterna de 18 kW que sumi-
nistra la corriente para los circuitos de
control e iluminacion y para la carga de
la bateria de niquel cadmio de la uni-
dad.

Los bogies, del modelo GLC de Gene-
ral Motors disponen de una traviesa pivo-
te sobre la que descansa la caja v que dis-
tribuye la carga mediante resortes de
caucho, a los que se unen muelles he-
licoidales entre el bastidor y la caja.
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