Actualidad

Una velocidad de hasta
220 km/h, costes
razonables y un bajo
impacto medioambiental
son las tres grandes bazas
del Intercity 2000, el tren
Pendolino fabricado por
Fiat Ferroviaria que entrara
en servicio en

la linea Madrid-Valencia en
1999, y del que la empresa
italiana ha vendido ya
diferentes versiones a
nueve paises europeos.

El Pendolino se ha vendido a nueve paises europeos.

LOS TRENES BASCULANTES COMO UNA OPCION MAS BARATA QUE LA ALTA VELOCIDAD

El Intercity 2000 acortara el viaje entre
Madrid y Valencia en 45 minutos

Yolanda del Val

os diez trenes Intercity

2000, basados en el
—dPendolino 460 (véase
Via Libre 410), tren de inclina-
cion variable que Renfe ha
comprado a un consorcio for-
mado por Fiat Ferroviaria y
Gece Alsthom | y el primero de
los cuales se esta probando ya
en la factoria de la localidad
barcelonesa de Santa Perpetua
de Mogoda, entrarin en servi-
cio en la linea Madrid-Valencia
a principios de 1999,

Segtin la prensa valenciana,
el anuncio de su adquisicion
sorprendio en circulos empre-
sariales de esa comunidad, ya
que en los dltimos tiempos se
habia barajado la posibilidad
de introducir trenes AVE | algo
que ya se ha descartado total-
mente, puesto que ademas
Renfe ha encargado otros 14
trenes Intercity 2000 para esa
linea

Con el Intercity 2000 el
tiempo de viaje en la linea Ma-

1998

drid-Valencia pasara de las
3.50 minutos de la actualidad a
3 horas S minutos, tiempo que
se reducird aun mis -2 horas
50 minutos- cuando se realicen
las mejoras de infraestructura
previstas en la linea. Con esta
significativa reduccion del
tiempo de viaje se cumple una
de las principales ventajas tec-
nologicas del tren: un aumento
del 30 por ciento de la veloci-
dad en curvas y una velocidad
de hasta 220 km/ en lineas es-
peciales y de 160 km/h en |i-
neas existentes, lo que le con-
vierte e€n una opcion franca-
mente competitiva frente a los
trenes de alta velocidad. Asi lo
resaltaron los directivos de la
empresa italiana en el transcur-
so de una a rueda de prensa
celebrada en Turin con motivo
del 80 aniversario de la crea-

cion de Fiat Ferroviaria, en
que pronosticaron un desarro-
llo mucho menor de lineas es-
peciales de alta velocidad de-
bido a su elevado coste.

Otras de las ventajas del

JULIO-AGOSTO - Via Libre

tren es su nivel de confort, ya
que la aceleracion lateral, que
es la que tiende a desplazar al
viajero del asiento, queda re
ducida al minimo.

Ventas Desde 1917, fecha
en que Fiat fabrico su primer
tren, hasta hoy, la empresa ita
liana afirma haber conquistado
un 70 por ciento de la cuota de
mercado de los trenes bascu
lantes. Y esta cuota se justifica
principalmente por las ventas
del tren en el exterior, ya que
la cantidad de trenes Pendoli-
no que circulan en Iralia es
muy inferior a los que funcio
nan en Europa. Los tres merca
dos europeos mds importantes
para Fiat en estos momentos
son Espana, Finlandia y Portu-
gal, pero la empresa italiana ha
vendido también estos trenes a
Suiza, Republica Checa, Eslo-
venia, Gran Bretana y Francia

Fiat Ferroviaria, adaptindo-
se a los tiempos de dificultades
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las companias ferroviarias de

todo el mundo, afirmé tam-
bién en la rueda de prensa es-
tar dispuesta a actuar como fi-
nanciadora, bien mediante sis-
temas de “leasing”, en ¢l que
la compania ferroviaria pagaria
por kilometro recorrido, o bien
mediante “renting”
es lo mismo, alquiler del mate-
rial a largo plazo.

.0 lo que

Segun Pac lo Monferino, di-
rector general de Fiat Ferrovia-
ria, el éxito de la empresa se
debe a una plantilla reducida
350 ingenieros que cuentan con
el apoyo de los 1.000 ingenieros
del centro de investigacion de
la empresa- y en un parque de
proveedores importante.

Ademais del mercado pura
mente ferroviario, Fiat Ferro
viaria también ha apostado
por el de metros y tranvias, un
sector que a juicio de la em-
presa ofrece grandes perspec-
tivas de crecimiento. En este
apartado, la empresa italiana
esta disenando y fabricando
los tranvias que circulardn en
Roma en el ano 2000, [






