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POSICION DE LOS TRENES DETERMINADA POR GPS

Información y control de tráfico con
ayuda de satélites en FGC

Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, FGC, ha
implantado el primer sistema utilizado en España para la
localización y seguimiento de los trenes que se basa en la
tecnología GPS (Global Positionning System). Los trenes

van equipados con receptores de las señales emitidas por
el conjunto de satélites GPS, calculan las coordenadas del
vehículo y las envían al Control de Tráfico Centralizado.

upH José Luis Ordóñez

I sistema de localiza-
ción de trenes por me-

ada dio de GPS implantado
por FGC se aplica en tres lí-
neas, de vía única, una de pa-
sajeros, Martorell-Igualada, y
dos de mercancías, Súria-Puer-
to de Barcelona y Sallent-Puer-
to de Barcelona. Estas líneas,
con una longitud de unos 100
km, no están electrificadas y
tienen débil tráfico.

"El Control de Tráfico Cen-
tralizado de Sant Boi de Llo-
bregat" afirma Jordi Roca,
responsable de los Proyectos
de Telecontrol en FGC, "ne-
cesitaba más información so-
bre los vehículos para poder
regular el tráfico, pero la in-
versión factible tenía que ser
muy económica, por eso se
eligió la tecnología GPS". Las

líneas, antes de proceder a la
instalación del sistema de se-
guimiento desde satélite, con-
taban con bloqueo automáti-
co que garantizaba la seguri-
dad.

El sistema de información y
control de tráfico con ayuda
de satélites, denominado en
FGC, Sitcas, ha sido instalado a
bordo de cinco unidades de
tren diesel de viajeros y a bor-
do de tres locomotoras. Como
producto adicional se ha con-
seguido automatizar el acceso

al Puerto de Barcelona de los
trenes de mercancías cargados
con sal, substancia que trans-
portan, por medio de la insta-
lación de un sistema automáti-
co de apertura de puertas que
se pone en marcha al aproxi-
marse los vehículos.

Los trenes de viajeros y las
locomotoras de los trenes de
mercancías se han equipado
con unidades de seguimiento
GPS, tipo Knosos K-10, más un
terminal de radioenlace. El
conjunto instalado a bordo es

capaz, sin intervención del
conductor o maquinista, de
enviar de forma repetida la po-
sición del tren al CTC.

El equipo instalado en el
CTC controla la red de comu-
nicaciones vía radio, establece
los criterios de las preguntas
selectivas relativas a la posi-
ción de los trenes, y ofrece al
operario del puesto de mando
la localización de los trenes so-
bre los sinópticos y mapas.

La transmisión de mensajes,
la indicación de la distancia
entre trenes, la regulación de
la velocidad de forma instantá-
nea y otras funcionaliclades del
sistema Sitcas ha permitido
mejorar la regulación y el con-
trol del tráfico, ofreciendo me-
jores condiciones de circula-
ción a los trenes de viajeros,
sin menoscabar el tráfico de
las mercancías. q
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