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Yolanda del val

a linea de alta velocidad
Milin-Bolonia comen
zard a construirse en el
\U]_;ltfhln semestre de este ano,
una vez que el gobierno dio luz
verde al proyecto en julio de
1997, Esto significa que en Ita-
lia se construiran al mismo
tiempo tres lineas de ala velo-
cidad. puesto que va se han ini-
ciado las obras de los tramos
Roma-Nipoles y Bolonia-Flo-
rencia
Mas
“Gran T" por su forma, la red

conocida como la
italiana de alta velocidad se ex-
tenderd a lo largo de mas de
1.300 kilometros, lo que viene
a duplicar la longitud los tres
principales corredores del pais:
la ruta del valle del Po (entre
Turin, Milan v Venecia), el eje
norte-sur, Mildn.,
Roma y Nipoles, v la conexion
entre Milin y Génova

es decir,

Dado que el provecto co-
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El gobierno italianoha.
dado luz verde a 18
construccion de la linea
de alta velocidad Milan-
Bolonia, que vendra a
completar el tramo que
faltaba para conectar el
norte y el sur del pais. A
diferencia de la mayor
parte de las lineas europeas
de alta velocidad, por las
que solo circulan viajeros,
las lineas italianas también
seran aptas para
mercancias.

menzo a fraguarse hace anos,
ha habido que actualizar las
especificaciones técnicas -es-
tablecidas por la UE y la UIC-
con el fin de adaptarlas a la
red europea de alta velocidad.
Estas especificaciones inclui-
an, por ejemplo, un abanico
de velocidad entre los 250 y
los 300 km/h, cargas por eje
de hasta 17 toneladas y un ma-

La linea Milan-Bolonia aumentara la capacidad en un 50 por ciento.

ESTE TRAMO COMPLETA UN CORREDOR QUE ATRAVIE

cluye el disefio de su
con la linea Milan

yor gilibo de carga. El pertil
del carril, el gilibo, la alimen-
tacion v la senalizacion serdn
luln]\;i[ihll‘\ con las redes de
alta velocidad de otros paises
europeos.

A diferencia de las lineas
francesas y espanolas, las italia-
nas se han disenado para que
por ellas puedan circular tanto
trenes de viajeros como de
mercancias, Esto requiere un
alto grado de interconexion
con las rutas existes, lo que a su
vez exige un diseno especifico
y ciertas limitaciones de cons-
ruccion que afectan a las ca-
racteristicas geométricas de la
via y a la dindmica de la infra-
estructura

La velocidad mdxima a la
que se podra circular por las
nuevas lineas serd de 300
km/h, aunque para evitar pro
blemas de capacidad en el fu-
tro, los trenes mas lentos ten-
drin que circular a una veloci-
dad minima de 80 kmv/h

La pendiente mixima serd
del 1.8 por ciento, que es pare-
cida a la de las lineas clisicas
de trifico mixto, -1,25 por cien-
to-, pero bastante menos pro-
nunciada que la de las lineas
por las que sOlo circulan Vidje-
ros, cuya pendiente suele osci-
lar entre un 3,5 o un 4 por cien-
1o,

Capacidad. La alimenta-
cibn se realizarda a 25 Kv 50
Hz, en lugar de a 3 Kv corrien-
te continua, que es el voltaje
que utilizan normalmente los
FS; para que no existan pro-
blemas de acceso entre las re-
des clasicas v las de alta velo-
cidad, las unidades seran mul-
Hension

El eje Milin-Bolonia es un
eslabon fundamental no solo
de la red ferroviaria italiana,
sino también de la europea
Soporta aproximadamente un
25 por ciento de los trificos de
mercancias de los FS, lo que
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)A EL PAIS DE NORTE A SUR

red de alta velocidad

Bolonia

supone mads de 20 toneladas
anuales. El problema estriba
en que todo aumento por en
cima de esa cifra es practica-
mente imposible por falta de
capacidad, va que la doble via
existente estid saturada. En te
oria, por la linea pueden cir
cular 250 trenes diarios, aun-
que en la practica, en perio-
dos punta vienen circulando
alrededor de 260 trenes diaria-
mente

La construccion de la linea
de alta velocidad supondri la
implantacion de un corredor
de cuatro vias, lo que represen-
tard un aumento de la capaci-
dad del 50 por ciento, es decir
214 trenes en la linea antigua vy
142 en la nueva

La linea de alta velocidad
Milan-Bolonia tendri una lon-
gitud de 180 kilometros, y dis-
curre entre Melegnano, al sur
del rio Lambro, y Lavino, al este
del rio del mismo nombre.

Para evitar la expropiacion
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de mis terrenos agricolas y
para recucir al minimo el espa-
cio ocupado por la nueva infra

estructura, la linea discurrira de

forma lo mis paralela posible a
la actual autopista
Milan-Bolonia o a la
linea ferroviaria exis-
lente

De los 180 kilo-
metros que tendrd la
linea,
ralelos a la autopis-
ta, v otros 10 iran en
paralelo a la actual
linea principal. Solo
habri encamina-
mientos separados

130 seran pa-

en los casos en que
fisicamente no sea
posible que el ferro-
carril v la carretera
discurran en parale-
lo, como sucede en
el cruce con el rio
Po. En algunos ca-
s0s, con los encami-
namientos separa-
dos se ha querido
evitar el efecto an-
tiestético que produ-
Clan nuevos puentes
ferroviarios o via-

LUMNA

ductos proximos a cruces de
autopistas v estaciones de ser
vicio. En Modena, por ejem-
plo, la nueva linea rodea la ciu-
dad para evitar las dreas indus
triales.

La linea contara con ocho
interconexiones (Melegnano,
Piacenza este v oeste, Fidenza,
Parma, Modena este yooesle
Lavino) que servirdn para enla
zarla con la red existente, de
manera que las ventajas de la
alta velocidad se extenderan a
los servicios regionales y de

cercanidas

Tl:ll'lE'ES. Pese a ser la linea
mas corta de todas cuantas se
estan construvendo, el tramo
Bolonia-Florencia, de 78 kilo-
metros de longitud, presenta
complicadas obras de ingenie
ria civil, Estas complejas obras
incluyen 73,1

tuneles v 1,2

kilometros de
kilometros de
puentes o viaductos, de los
que tan solo 3.9 Kilometros co-
|'|'l"'u[1!1|'|(l{‘l'| o |1’l1!t’]ll.'l'5|'1 0 le-
rraplenes. El trazado resulta
igualmente complejo desde el
punto de vista geologico, va
que atraviesa la zona monta
nosa de los Apeninos. La linea

Trafico mixto para las lineas.
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que ahora se esta construyen
do supone una ampliacion de
la que se construyo en los
anos 30, que unia Bolonia vy
Prato, atravesando Pistoia
zona de relieve muy acciden-
tado.

Entre las obras de ingenieria
civil de este tramo destacan las
enclavadas en la I'{'].]‘il'r!\ de
Emilia Romagna. Se trata con-
cretamente de las obras que
tienen lugar en Osteria, cerca
de Monghidoro, donde se esta
excavando un tinel de acceso
de 143 metros al tinel de Ra
cosd, situado en la linea de alta
velocidad, A este tinel se pue
de acceder igualmente a raveés
del tanel de Castelvecchio, en
Toscana, del que ya se han ex
cavado 373 metros,

Por su parte, la linea de alta
velocidad Roma-Napoles, cuyo
presupuesto asciende a mas de
un billon de pesetas, implica la
construccion de 220 kilome
La linea
parte de la estacion de Roma

tros de nueva linea

Fermini y discurre en paralelo
a la autopista Roma-Aquila,
para luego dirigirse hacia el
SUr

Muy pronto la linea alcanza
s ]’UI][“ s .Ii[lF_ 370 metros
sobre el nivel del mar, con una
pendiente maxima del 2,1 por
ciento, v luego cruza el area
montanosa de San Cesareo a
traves del tinel mas largo del
tramo Roma-Népoles, el tinel
Colli Albani, de mas de 6.600
metros de longitud. La linea
conecta con la red clisica en
Frosinone, Cassino v Caserta.
Por las dos primeras conexio-
nes puede circularse a 160
km/h, mientras que la Gltima
permite ¢ue los trenes abando-
nen la linea de alta velocidad a
220 kmv/h,

El tramo Roma-Nipoles tie-
ne una longitud total de 204 ki-
lometros, pero exige la cons-
truccion de 27 kilometros mas
de empalmes de conexion con
la red clisica
de la linea estara formada pot

Un 38 por ciento

terraplenes, un 26 por ciento
por trincheras, un 19 por cien-
to por viaductos y un 18 por
ciento por tineles.
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