La linea 5 del Metro de Madrid -
Canillejas-Aluche- que cruza la
cludad desde el noreste al suroeste,
es la unica por la que en la actualidad
circulan las unidades de la serie
1000, las mas antiguas en servicio de
la compania. Entre

agosto de 1965 y octubre de 1973 se
recibieron los 190 coches, de los que
hoy quedan en servicio 138, de los
cuales 120 son motores.

LAS UNIDADES SE RETIRARAN EN EN 1999 DESPUES DE 22 ANOS

La serie 1000 del metro de Madrid
afronta la recta final de sus servicios

Angel Rodriguez

I_l n los proximos dos anos. Metro-
[!l'i‘.l.llllr de Madrnd retirara del

servicio las unidades de L serie
100G, Tas mas antiguas de las que actual

mente circulan por L red madrilena, con

Cretamente ¢n L lined 3 Jue une, con 23
eshrciones intermedias, Cantllejas en el
noreste de Ly capital, cerca de Tos recintos
feriles voen Lis proxmidades de L salida
hacia Zaragoz v Bareelona, v Aluche, en
el suroeste, junto a la Casa de Campo oy la
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Las umdades -ftormadas por dos c¢o-
sedividen a su vez en res subse
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Construce sU parte
clectrica, tabricaron las quince primeras
unidides, tremta coches motores en total
del M=100T o M-T0A0 que se entregaron
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Veunas de estias unidades sulrieron

cambios de numeracion o transtormscio
nes, o l'll'HI]\|ll ¢l coche M-1008 s¢ con
virtio en R-1008 ¢n junios de 1980, como
ocurrio con el M= 1012 en R-1012 v el M
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1021 en B-1021. Los coches M=1030 v M
1010 intercambiaron sus numeraciones
en junio del 80O v las unidades M=1013 M
TOT4 v M=1027 M-1028 s¢ convirticron en
remolcadorias en agosto de 1994

Por su parte el coche motor 1011 fue
transtormado con un equipo de control
Wesa, L umidad M=1021 M-1022 Hevo un
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Lo Unidad M-1029 M-1030 se e instila
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ric, En 1996, solo las unidades M-
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v M-1029 M-1030 seguidn ¢n
servicio. Las restantes fueron apartadas
entre 1994y 1995
.

Subserie. ri resto de la subseric, fa-
bricado por Sociedad Espanola de Cons
truccion Naval, R TIOT al RET04 v M-=1103
al M=1120- v CAF -M-1121 al M-1130- ¢n
SUPAFE MECanica v por Cenemesid ¢n su
parte electrica constaba de otras quinee
unidades de las cuales cuatro tavieron Lo
contiguracion coche motor-coche remol
que desde Ta transformacion Hevada a
cabo en 1970 en los coches M-1101 al M
1105 v circubaron tormando unidad con
Las M=1301 a0 M-1304 de la segunda sub-
seriv fabricados por Cenemesa. Todas
¢llas se entregaron entre agosto de 1963

vounio de 1966, Como en el caso de las

construndas por M M v C se les instalaron
cquipos de ATP entre agosto v diciembre
de 1984, Entre 1994 v 1995 fueron apar
servicio las unidades R
1O1TTMO=-1302, R-1103"M-1304, M
LTOT M-1108, M-1117 M-1118. M
1121°'M-1122, v M-1127,M-1130

La segunda subserie data de 1968
1969 v fue construida por M My €y

Lidas del

General Electric en el caso de las unidia-
des M-1201 hasta M-1232 v por CATF
Cenemesa de los coches M-1301 hasta
el M-1360
ATP entre 1984 v 1985 EI M-1214 se uti

lizdh como prototipo para las puertas

A todos ellos se les instald el

desplazables deslizantes en 19835 v la
unidid M-1235 R-1030 para ¢l chopper
de AEG entre enero de 1977 v mayo de
1985

Con las unmidades M=1231 a In M-1235
formaron unidad los coches R-1031 al R-
1038 procedentes de L tercera subserie fa
hricados por CAF vy como los M=1301 al M
1304 los transformados de L primera sub-
serie va citados, ast como con los coches
M=1331 al M-=1340, los R-1131 al R-1140
precedentes timbien de L tercera subserie
fibricada por CAF

En 1994 v 1995 fuceron apartadas las
unidades M-1205 MI1200, M-1213/M-1214,
M-1217/M-1218. M-1221/M-1222, M
1229/M-1230. M-1232/R-1031, M-1234/R
1033, M-1235:r M-1302 R-1101. M
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La unidad M-1214 se utilizé para probar las puertas desplazables deslizantes.

CARACTERISTICAS TECNICAS DE LAS UNIDADES (DOS COCHES)

Ancho de via | 1.445 mm.
Tension de linea | 600 V c.c.
Disposicion de ejes, Unidad M-R | Bo Bo'+2'2'
Disposicion de ejes , Unidad M-M | Bo Bo'+Bo Bo’
Motores de traccion por coche motor | 4
Potencia unidad M-R | 296 kW
Potencia unidad M-M | 592 kW
Longitud unidad | 29.696 mm.
Plazas sentadas por coche | 20 (1° serie), 22 (2° serie) y 23 (3° serie) :
Plazas de pie por coche (6 viajeros / m?) | 128
Sistema de traccion | Reostatico con relé de aceleracion en los coches de [
Cenemesa y electronica de control en los de General Electric
Sistema de frenado | Eléctrico reostatico, neumatico directo con tuberia de
emergencia y mando neumético y de estacionamiento (husillo).
Velocidad maxima | 65 km/h.
Aceleracion unidad M-M | 0,95 m/sg’ '
Deceleracion maxima | 1,1 m/sg’ [
Sistemas auxiliares | ATP (1p), radiotelefonia y megafonia |
Peso en servicio coche motor | 26.220 kg. [
Peso en servicio coche remolque | 20.000 kg.
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Composicion coche Motor segunda serie-Remolque tercera serie
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