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Recreacion de la unidad 6000 en la futura linea Vicalvaro-Rivas-Arganda.

CuBlerTAS-ENTRECANALES, FCC Y OCP, Y CAJAMADRID COMPLETAN EL CONSORCIO ADJUDICATARIO

Metro de Madrid explotara
el ferrocarril de Arganda

Angel Rodriguez
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A principios del otono de 1998, trenes de la nueva serie
de metro de Madrid -cuya adjudicacion se producira en
breve- uniran las localidades de Arganda del Rey y Rivas-
Vaciamadrid con el centro de la capital, enlazando
directamente en Vicalvaro con la linea 9 del
metropolitano madrilefo, y en ella con el resto de la red
Pare ello han tenido que producirse dos novedades
importantes, que se abriese a la iniciativa privada la
construccidn y explotacion de una linea ferroviaria y que
Metro de Madrid traspase en su actividad, por primera
vez, el limite del término municipal de la ciudad.
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el dinero que se establezca en
concepto de compensacion il
servicio prestado. Asimismo, T
adjudicacion a Metro supone
que por primera vez la Com
panit sale de L capital para
tender las necesidades de
transporte de otros municipios
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Metro =resultado de Ta combi
macion de las diferentes posibi
lidades de trazado, infraestrug
tura vy material rodante- un tru-
zado que preve un travecto de
200 Kilometros en via unica en
tre Arganda del Rey v Vigilva
FO, CONIres estiadones mterne-

dias en Poveda, Rivas-Caseo o
Rivas Pueblo, v Rivas Urhbani
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La opcion elegida, segun
Ricardo Tejero. dircctor de
Planificacion v Calidad de Me
tro de Madrid v coordinador
general de L oferta To ha sido
‘despues de analizar muchas
alternativas v tener un exquisi
to-cundado con las cuestiones
ceol MICS, respedlo A Zonas
protegidas como los Cantiles
del Jarama, Ly Laguna de Cam
pillo v otras. Con esa premisi
se han buscado unos trazados
exentos de rregularidades y
con curvas muv amplias que
permitian velocidades nuisi
s de hasta 150 kni'he v oen
tre los 110y los 120, de explo
Lacion,

Buena parte de Lt hinea dis
currirad en trincheria, como ¢n
¢l cuso de o zona de urbaniza
cliones de Rivas v En Arganda
con estacion subterrianed en
ambos lugares, lo que evita
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<> Arganda

La linea tendra tres estaciones entre Vicalvaro y Arganda.

problemas de contaminacion
Asimismo, ese tipo de cons-
truccion facilitaria en el tuturo
un soterramiento ¢ incluso un
enterramiento, La linea incluve
entre Poveda v Rivas Puehlo, y

muy proximo o esta estacion,
un puente sobre el rio Jarama

A pesar de que en principio
se basaba en el ferrocarril del
Fajuna, explotado por una ce-
mentera en la actuahidad, el
trazado no tiene una referencia
Clara en esa linea v hemaos bus-
cado otros mas idoncos™, sena
l1 Ricardo Tejero. La no utili-
zacion del antiguo rrazado -
muy sinuoso y complicado y
por ¢llo incompatible con una
L'N[)!i acion como lai previsti
implica que habrin de produ-
Cirse exproprciones

Las unidades que prestaran
servicio en la linea serin las de
la altima generacion, que se de
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Una de las futuras estaciones de Rivas.

nominara 6000, Estas unidades
INCOTPORAN UMl NUevi imagen
corporativi -en colores blancos
v azules, con el simbolo de me
tro vy la bandera autonomica
nudrilena- que, finalmente, con
la simbologia del
Metro, serd la que
luzcan todos los ve-
hiculos de la Red
del Metropolitano
madrileno

Los vehiculos -
tritasicos, con 1GBT's
vVooCcon [lu_in-. ||r-.
cquipdmientos co
1'!'\'\[7::]“'!['11“'\ a4 la
ultima generacion-
serdn los que estan

pendientes de adju-
iil('.h'l[!ﬂ Iris entre-

garse la unica oferta
con varis variantes al concurso
cerrado en diciembre pasado. El
interior estard adaptado a las
exigencias de una linea con ca-
racternisticas diferentes a las de
metro. En cuanto a instalaciones
de seguridad v comunicaciones
se han tomado los mismos es-
tindares de Metro
El iempo de viaje, con via
unict v cruces en las esticio-
nes, serd de 21 minutos entre
Vicalvaro v Arganda y de 23 en
la vuelta. Los intervalos de
paso de trenes estan entre los
15 v los I8 minutos. En cuanto
a la explotacion serd conjunta
de modo que desde Arganda a
cualquier punto de la actual Ti

La inversion prevista para la construccion de la linea se ci-
fra en torno a los 18.000 millones de pesetas. En el proceso
de presentacion de la oferta no ha intervenido Cajamadrid.
cuya incorporacion se producira ahora mediante participa-
ciones cedidas por ¢l resto de los socios. Hasta ese momen-
to Metro participaba con un 56,6067 por ciento en la agrupa-
cion de empresas, Cubiertas y Entrecanales -cuya fusion se
confirmara este mes de marzo- con un 8,125 por ciento
cada una, OCP con un 10,838 y FCC con un 16,250.

El capital aportado por los socios sera el 20 por ciento
de la inversion y el resto, cuenta con financiacion garanti
zada por Caja de Madrid, un detalle que Ricardo Tejero re
salta como una argumento mas para confiar en que ¢l pro-
yecto se basa en una explotacion viable,

A partir de la adjudicacion, las participaciones cambian.
de modo que el socio explotador, Metro, pasa a tener un
42,5 por ciento, las constructoras un 32,5 que se reparte en-
tre FCC con un 12,188, el grupo Entrecanales-Cubiertas con
otro 12,188 y OCP un 8,125, siendo ¢l 25 por ciento restan-
te para el socio financiero, Cajamadrid.

Ademas de los socios senalados, en la elaboracion del
proyecto han participado varias empresas de ingenieria -
Iberinsa, Typsa, Aepo, ETT y Proser- cuyo trabajo subraya
Ricardo Tejero, “Al margen de la excelente labor del equipo
técnico y juridico de Metro de Madrid, hay que destacar ¢l
papel de las ingenierias -todas espanolas- que han colabo-
rado decisivamente en el resultado final, que sin duda ha
sido un éxito.”

“Por primera vez se abierto a la iniciativa privada a Ia fi-
nanciacion de obras, lo que facilitara que se pueda seguir
este camino. Metro ha actuado como lider en la presentacion
de la oferta y lo seguira siendo en la explotacion futura. Sin
embargo, la empresa nueva, explotadora del servicio, estara
separada estrictamente de la explotacion del propio Metro,
con cuenta de resultado diferente v formas de gestion y ex-
plotacion diferentes. Metro prestara un servicio como gestor
cualificado en un consorcio en el que también participa
como socio. De cara al usuario esta linea sera una prolonga-
cion de la 9, pero en el terreno del funcionamiento de la so-
ciedad estaran muy delimitadas la gestion, la operacion y los
resultados economicos, concluye Ricardo Tejero.
neda U se vije sin transhordo,  gentes en la red de Metro de
“los vehiculos dispondrin de modo que el precio del billete
un sistema de ATP inteligente,  sencillo Arganda-Vicialvaro
de nueva generacion, que pue-
de trabajar indisuntamente con
codigos AM o FM., con el siste

ser de 265 PUsCLIs ns ¢l de
metro de 125, Bl abono de 10
viajes para el mismo tramo ¢l
ma del tramo antiguo o con el precio seria 1983 pesetas nus

que se instale en konueva li- - 625 del abono metro, a estos

ned” afirma Ricardo Tejero.

Los trenes provenientes de
Arganda se intercalarin entre
los que circulen por la linea 9
v legaran hasta Herrera Oria,
en el otro extremo. En ¢l otro
sentido, con una frecuencia de
entre 15 v 18 minutos, uno de
los trenes continuari viaje des-
de Vicilvaro hasta Arganda.
Las tarifas serdn la suma de lus
del nuevo ferrocarril v las vi-

Billetes se unirin Lis tarjetas de
transporte del Consorcio vali
das para la corona B 7El con-
trol de vinjeros v travectos ha-
bri que decidirlo con el Con
SOrcio, como ocurre con
muchos de los detalles del
provecto, que deberdan discu-
lirse en L'l ])L_'['|nl|n (|L' CONVer
saciones con la Comunidad
que se abre a partir de ahora”
abirma Ricardo Tejero.
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