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Los PAISES DEL MIAGREB Y DEL NOR

| ferrocarril treli kT s
gipto, Libia y

Yolanda del Val

| norte de Africa es una zona
___ bastante poblada que genera
una importante necesidad
de transporte, por lo que la construc-
cion de nuevas lineas ferroviarias da-
ria salida a una gran variedad de
productos y minerales. Ademas, el
potencial de estas lineas seria enor-
me si finalmente se llega a construir
el tinel bajo ¢l estrecho de Gibraltar
(ver VIA LIBRE numero 385).

Aunque no parece dispuesta a fi-
nanciar los proyvectos existentes, la
Union Europea ha mostrado su inte-
rés por todos ellos, y ha constituido
un grupo especial para evaluar los
proyectos que estos paises conside-
ran prioritarios. El Centro de Estu-
dios del Transporte para el Medite-
rraineo Occidental (CETMO), que
tiene su sede en Barcelona, ha par-
ticipado activamente en las reunio-
nes de ese grupo

En general, estos paises necesi-
tan acceder a nuevas técnicas de
gestion y de explotacion; por ese
motivo, el que entonces fuera direc-
tor de Relaciones Internacionales v
hoy presidente de Renfe, Miguel
Corsini, decidio en 1992 prestar
una especial atencion a este drea, lo
que ha permitido a Renfe colaborar
con los equipos directivos de los fe-
rrocarriles de Egipto, Marruecos y
Tanez. Aunque los problemas de
estas redes son de distinta indole,
casi todos comparten una prolonga-
da falta de inversiones en el mante-
nimiento de la infraestructura y del
material rodante.

Entre los proyectos mas ambicio-
SOS, por su importancia estrategica,
destaca el del ferrocarril transmagrebi,
que conectard Egipto, Libia y Tanez.

Libia, pais que no cuenta con
infraestructuras ferroviarias, es uno
de los mayores impulsores del pro-
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Los paises del Magreb y del norte de Africa
consideran que el ferrocarril es un
elemento clave para su desarrollo. Libia
proyecta la construccion de una linea
ferroviaria que conecte

su territorio con Egipto y Tunez, mientras
que estos dos paises renuevan buena parte
de su material rodante.

La industria espanola tiene ante si una
oportunidad de oro para introducirse en
este interesante mercado.

yecto. En los ultimos diez anos,
este pais ha destinado gran parte
de sus inversiones en infraestructu-
ras @ un programa de construccion
de carreteras. Concluida esta fase,
pretende iniciar un plan ferrovia-
rio, en el que la espina dorsal de [a
red de transportes serd el ferroca-
rril transmagrebi.

El ferrocarril transmagrebi con-
siste en una linea férrea en forma de
T, que discurriria de Este a Oeste,
paralela a la costa y a unos 20 kil6-
metros del mar. Los extremos de
este ferrocarril se hallarian en la ciu-
dad libia de Ras Ajdiry en la ciudad
egipcia de Amsaad, distantes 2.200
kilometros. A partir de Misratah, en
Libia, partiria un ramal de cerca de
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mil kilometros, exclusivamente para
mercancias, que conectaria con la
importante zona minera de Brak,
Sabha y Tarok.

Dada la longitud de esta linea,
unos tres mil kilometros, todos en
ancho internacional, el proyecto no
se abordaria a la vez, sino que se di-
vidiria en cuatro tramos. Uno de
ellos, cuyo proyecto se encuentra
ya terminado, es el tramo Ras Ajdir-
Tripoli, de 270 kilometros de longi-
tud. La linea esta concebida para
que los trenes de pasajeros circulen
4 una velocidad maxima de 160
km/h y los de mercancias, a 80
km/h. Las pendientes miaximas no
superarian el 6 por mil, mientras
que el radio minimo de las curvas
seria de 1.600 metros. El proyecto
E.'Ul'llt.‘ll'l.p]'.l la construccion de 36 pa-
sos a nivel v 8 puentes ferroviarios.

Mineral. &l provecto del segun-
do tramo, Tripoli-Misratah, también
se ha concluido, al igual que el de
la linea de mercancias Misratah-
Brak-Sabha. Este ramal, de 929 kilo-
metros, es de gran importancia para
Libia, debido a las grandes cantida-
des de mineral de hierro que se han
encontrado en el area de Tarok.
Tras el descubrimiento, Libia deci-
di6 construir en Misratah una fabri-
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El pasado 13 de septiembre la agrupacion de empresas formada por
Temoinsa CAF y Renfe, firmo con los ferrocarriles tunecinos
(SNCFT) un contrato para la rehabilitacion de 100 coches de viajeros
por un montante de 3.100 millones de pesetas, que cuenta con la fi-
nanciacion al 100 por cien del Banco Exterior de Espana. Tres dias
después el 16 de septiembre el presidente de SNCFT visito el Taller
Central de Reparacion de Villaverde en Madrid.

El proceso comenzo en diciembre de 1993 con la presentacion de
la oferta al concurso abierto por SNCFT en julio del mismo ano, vy
después de dos anos y medio de negociaciones, de alto nivel técnico
y sumamente exigentes por parte de los tunecinos, el concurso se fa-
116, en mayo de 1996, a favor de la UTE espaiola.

Segun Temoinsa, empresa que encabeza el proyecto, su propia ex-
periencia en rehabilitacion en Egipto, Malasia, Canada, Portugal, Es-
pana y la Republica Checa, unida al soporte tecnologico de CAF en el
suministro de puertas y la colaboracion y experiencia de la UNE de
Mantenimiento Integral de Trenes de Renfe, que aporta el jefe adjun-
to del proyecto y los mandos de caldereria, habilitacion, control de
calidad y electricidad, han sido determinantes.

De los cien coches a rehabilitar, a los que se incorporara climati-
zacion, 56 son de segunda clase, nueve de primera, siete mixtos de
primera y “confort”, diez mixtos de primera y “confort”™ con bar, 17
furgones, y un ultimo coche “VIP". Los trabajos esta previsto que sc
desarrollen en los cuatro proximos anos, e incluyen la remodelacion
total del taller ferroviario de Sidi Fatallah. AR 1

ca para fundir este mineral, y casi al
mismo tiempo concluyo que el me-
jor modo de transportarlo era por
ferrocarril. El proyecto de esta linea

ficil del trazado por su caricter
montanoso, aun no se ha realizado
el proyecto.

Aunque con cierto retraso debi-

do a la crisis economica, politica y
social que vive el norte de Africa,
los paises del area estin estudiando
la forma de abordar el gran proyec-

FERROCARRILES DE TUNEZ
Traficos | 1.038 millones viajeros-
kilometro
2.224 millones
toneladas-kilometro
Longitud | 2.152 km
Ancho | 1,43-468km; 1m-1.684 km
Electrificacion | 110 km de 1m. a 25Kv 50Hz
Material | 189 locomotoras diesel;
| rodante | 36 automotores diesel; 6
| automotores eléctricos;
S Ferrocarriles de e i 43 mm secitcds
agones x 2 s Ferrocarril ancho 1055 mm LIBIA
Empleados | 7.860 Argeliay Tanez — Jear o mitico .
yreve una pendiente maxima del 7
e il 5 un raci mintmo, o e FERROCARRILES DE ARGELIA
vas de 2.000 metros. Los pasos a ni- Traficos | 2.768 millones viajeros-kilometro (viajeros);
\.'t'l DI(’\'I‘.‘\TII!’* sS0n ]h v |i).‘\- |)llL'f]lL’h 2.291 millones tonelada&kilémetro {mercarl(ias)
EULAR O, 405 _ Longitud | 4.772 kilémetros
] I_h;l (u.m;‘ Ir..;mn, :-\:mqrm-l'-clm- Ancho | 1,43 m-3.616 km; 1 m-1.156 km
151 I_lls‘.l.l\ .':'l! El‘i.‘.\'ll.‘; ¢ un }.!I'U}"(.'i" Electrificacion | 301 km a 3 kv c.c.
::JI F:‘lfl‘ ::::1:_1:{: ::j]:rl:“r’\ l:}: I:};‘SJ E“ !:;1 Material rodante | 203 locomotoras diesel y 19 eléctricas; 29 locotractores; 13 automotores diesel;
Benghasi a Tobruk, la parte mis di- 715 coches; 10.292 vagones, de los cuales 3.783 son de ancho variable
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to, para el que no se descarta una
formula tipo BOT (Build Operate
and Transfer), en la que las empre-
sas adjudicatarias se encargarian de
construir y explotar los diferentes
tramos. El proyecto de ferrocarril
transmagrebi también se ha visto di-
ficultado por el descubrimiento de
un rio subterréneo, que ha elevado
considerablemente el coste total de
la obra, que se calcula en torno a
los 250.000 millones de pesetas.

Un consorcio de empresas espa-
nolas, formado por Renfe, Ferrovial-
Agromin, Cubiertas MZOV, Huarte,
CAF y GEC Alsthom se ha presenta-
do a la precalificacion para partici-
par en la construccion  del ferroca-

de pesetas. A Renfe le parece razo-
nable que uno de los primeros tra-
mos en construirse sea entre Sabra-
ta, poblacion al Este de Tripoli, y
Misratah, y asi piensa proponérselo
a Libia, “Se trata de una zona muy
poblada, por lo que este tramo, de
unos 180 kilometros de longitud,
podria tener traficos importantes de
cercanias”, afirma Fernando Del-
gado, director de Cooperacion In-
ternacional de Renfe,

Formacion. Tinez es uno de
los paises del Magreb en los que
Renfe colabora de manera mas acti-
va. Entre los trabajos destaca la re-
modelacion de automotores para su
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FERROCARRILES DE MARRUECOS

Traficos

1,43 m-1.907 kilometros
1.003 kilometros a 3 kv c¢.c.

Ancho y longitud
Electrificacion
Material rodante

Empleados | 14.385

1.881 millones viajeros-kilémetro (viajeros);
4.679 millones toneladas-kilometro (mercancias)

101 locomotoras eléctricas y 144 diesel; 586 coches; 9.335 vagones

rril en Libia. También forma parte
de este consorcio Sirecox, organis-
mo dependiente del Ministerio de
Comercio, lo que facilita la variedad
y flexibilidad a la hora de buscar
contrapartidas, ya que de adjudicar-
se un contrato, Espana podria acep-
tar como forma de pago petroleo o
la explotacion de ciertos corredores.
Espana importa crudos y gas proce-
dente de Libia por valor de unos mil
millones de pesetas, mientras que
las exportaciones espanolas a ese
pais no superan los cien millones

transformacion en coches de viaje-
ros, la informatizacion de la marcha
de los trenes y del seguimiento de
la circulacion y la modernizacion
del deposito taller de Borj-Cedria.

En el terreno comercial, Renfe
realiza un estudio de mercado del
transporte de viajeros, con vistas a
adaptar la oferta a la demanda, Ade-
mds, la compania ferroviaria espa-
nola colabora con los ferrocarriles
tunecinos en un programa para la
formacion de personal.

Mas a medio y largo plazo, Ta-
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Ciudad de Jusa en Tanez.

nez se plantea otros proyectos fe-
rroviarios muy importantes para el
area del Magreb. Uno de ellos, es el
desdoblamiento y electrificacion de
la linea Tinez-Ghardimaou, de
unos 240 kilometros de longitud,
que se considera uno de los proyec-
tos nacionales prioritarios por las
ventajas economicas, sociales y fi-
nancieras que reportaria. Este pro-
yecto, cuyo coste asciende a unos
60.000 millones de pesetas, tiene
una gran importancia regional, ya
que la linea es una prolongacion de
la red transmagrebi Tanez-Argelia-
Marruecos, y acapara el 10 por cien-
to del trafico internacional de viaje-
ros de la zona.

Cercanias. orro de los proyec-
tos que Tanez tiene previsto es el
desdoblamiento y electrificacion de
la linea Tanez-Gabes, que consoli-
daria una gran linea férrea de 423
kilometros de longitud que da co-
bertura a las principales ciudades
costeras del pais. El proyecto ascen-
deria a unos 70.000 millones de pe-
setas,

En el drea de las cercanias desta-
ca el proyecto de electrificacion de
la zona sur de Tanez, concretamen-
te el tramo Tanez-Borj Cedria, de 24
kilometros de longitud, que forma
parte de la linea Tanez-Gabes, y
que cuenta con unos trificos anua-
les de unos 20 millones de viajeros
y 2,5 millones de toneladas. Este
proyecto se elevaria aproximada-
mente a 8.000 millones de pesetas.

Renfe compite también por la re-
modelacion de 85 locomotoras ABB
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CREDIT O CASAARGENTARIA

Antes de firmar
una hipoteca,
téngalo claro.
Hable con un lider.

Mas de 120 anos de experiencia en el Banco Hipotecario.
Mas de un millén de familias ya han confiado en nosotros.

- Argentaria, el Grupo experto
en la financiacion de viviendas.

2 billo prést
hipotecz
I millon de créditos ¢ lid
Venga de nuestras of
solicit dito por teléf
inea r
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Ferrocarril
Transmagrebi

s Proyecto terminado

yecto en fase prelimi
s Proyecto sin realizar

Henschel en Egipto, pais con el que
firmé un convenio de colaboracion
en 1992,

Aunque, incapaz de abordar
proyectos de modernizacion ferro-
viaria por la guerra civil larvada que
enfrenta al pais en estos momentos,
Argelia tiene también planes para la
integracion del ferrocarril argelino
en la red transmagrebi.

Para Argelia, el ferrocarril consti-
tuye una prioridad economica na-
cional, lo que le ha llevado a adop-
tar un programa de reestructuracion
profunda de la red, que consiste ba-
sicamente en la penetracion del fe-
rrocarril en los territorios del Sur.
Este programa esta basado en el de-
sarrollo y modernizacion de la Cir-
cunvalacion Norte (Rocade Nord);
la construccién de la Circunvalacion
de la Altiplanicie (Rocade des Hauts
Plateaux), que conectard Tebassa
(al Este) con Moulay Slissen (al Oes-
te), enlazando con la red tunecina y
marroqui; la modernizacién de las
lineas que penetran en estas dos cir-
cunvalaciones; y la construccion de
una via de enlace en el sur.

Coste. El programa afecta a casi
4,000 kilometros de vias, algunas de
las cuales son principales o secun-
darias, y otras, de nueva construc-
cién, El coste total del proyecto de
revitalizacion del ferrocarril en Ar-
gelia ascenderia a unos 182,000 mi-
llones de pesetas.

Marruecos, por su parte, preten-
de aumentar la capacidad y la ex-
tension de las vias férreas como for-
ma de articular el medio rural. Una
de las acciones prioritarias se centra
en la rectificacion del trazado y el
desdoblamiento del tramo Kenitra-

Fez, con el fin de resolver los pro-
blemas de saturacion de la linea,
que suponen un freno para el desa-
rrollo de este servicio. El desdobla-
miento de la via férrea entre Kenitra
y Fez (171 kilémetros) tiene como
objetivo mejorar la capacidad, segu-
ridad y regularidad de las circulacio-
nes en este eje, que presenta una
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saturacion del 100%, cuando el limi-
te maximo establecido por la UIC es
del 80%.

Otro proyecto, ligado a la am-
pliacion del puerto y a la creacion
de una zona franca en Nador, es la
linea Nador-Taourirt, en cuya cons-
truccion Renfe pretende que partici-
pen las empresas espanolas. La
construccion de la linea férrea, de
120 kilometros de longitud, entre
Taourirt v Nador, al Noreste del
pais, permitird la apertura al Medite-
rrineo de esta parte de Marruecos,
asi como la potenciacion de los pro-
ductos mineros y agricolas de esa
zona. Por otra parte, la construccion
de cinco estaciones en el medio ru-
ral de la provincia de Nador permi-
tira “fijar” la poblacion alrededor de
las mismas, lo que contribuira a fre-
nar el éxodo rural y la emigracion
internacional existente en esta re-
gion. El proyecto asciende a unos
36.000 millones de pesetas. [

Ferrocarriles
de Egipto

s Linea electrificada
s Otras lineas
= Lineas en construccién

FERROCARRILES DE EGIPTO

Ancho y longitud
Electrificacion
Material rodante

Empleados

Traficos

1,43 m-4.751 km
42 km a 1.500 kv c.c.

46.546

828 millones de viajes y 48.400 millones de viajeros-kilometro (viajeros);
11,2 millones de toneladas y 3.210 millones de toneladas-kilémetro (mercancias)

820 locomotoras diesel, 3 turbotrenes, 30 automotores diesel, 100 automotores
eléctricos, 3.458 coches y 12.008 vagones.
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