Yolanda del val

lemania contara de

aqui al ano 2000

con algo mas de
700 kilometros de nuevas line-
as de alta velocidad, Hanno-
ver-Berlin serd la primera que
se inagure -el ano que viene-,
seguida de las lineas Colonia-
Francfort del Main, en el ano
2000, y Nuremberg-Leipzig/-
Halle, en el ano 2001,

Una gran parte del trazado
de la linea Hannover-Berlin,
que comienza en Lehrte, al
este de Hannover, discurre pa-
ralelo con la linea principal
existente, a través de Oebisfel-
de y Stendal. La linea de via
tnica entre Lehrte y Oebisfel-
de se estd desdoblando, v en
algunos puntos, triplicando,
para adaptarla a 200 km/h.
También se estd electrificando
este tramo. A partir de Oebis-
felde, y concretamente hasta
Staaken, cerca de Berlin, se
estd construyendo una doble
via apta para 250 km/h, que
discurre paralela a la linea ac-
tual. En los dltimos 20 kilome-
tros, entre Staaken y Berlin, se
utilizardn las lineas existentes,
lo que implicard su electrifica-
cion y modernizacion,

Las obras de la linea Han-
nover-Berlin, que comenzaron
en el otono de 1992, llevan
s6lo seis meses de retraso, de-
bido a las dudas surgidas en
torno al trazado que transcurre
cerca de una importante reser-
va natural de aves, en los alre-
dedores de Brandenburgo. De
momento, los trenes circularin
a 200 km/h por los 19 kilome-
tros que discurren a través de
esta reserva, Para impedir que
las aves queden atrapadas en
la catenaria, que esta cubierta,
se han construido a lo largo de
cinco kilometros un muro de
tres metros de altura. Poste-
riormente estd previsto aumen-
tar la altura de este muro para
que los trenes puedan circular
a 250 km/h.

La linea, con una longitud
de 247 kilometros v un coste
aproximado de 5.300 millones
de pesetas, se inaugurard a fi-

26

nternacional

EN EL TRAMO NUREMBERG-ERFURT EL TRAYECTO
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nales del proximo ano. El tra- el sinuoso valle del Rin, tendra

yecto entre Hannover y Berlin
se recorre en la actualidad en 2
horas 41 minutos, pero con la
nueva linea el trayecto se re-
ducird a 1 hora 46 minutos.

Rin. 1as obras de la segunda
linea, Colonia-Francfort del
Main, de 177 kilometros de
longitud, comenzaron en di-
ciembre de 1995, y ascienden
a casi 8.000 millones de pese-
tas. La linea, que discurre por

45 kilometros menos que la
actual, y constituird un enlace
ferroviario mds directo entre
Colonia, la zona del Ruhr v el
norte de Alemania, incluido
Francfort del Main, Wieshaden,
Mainz y el drea del aeropuerto
de Francfort,

Segun los estudios realiza-
dos, los traficos en este corre-
dor pasarin de los 11-12 millo-
nes de viajeros anuales a 20-25
millones de pasajeros en el ano

Via Libre

Los ferrocarriles alemanes
(DB) construyen en la
actualidad tres nuevas
lineas de alta velocidad que
se anadiran a las ya
existentes. El proyecto, que
implica la construccion de
737 kilémetros de nuevo
trazado, superara los dos
billones de pesetas, y
supondra una importante
reduccion de los tiempos
de viaje.

2010. Los calculos indican tam-
bién que en el ano 2015 utiliza-
rin la nueva linea alrededor de
10.000 viajeros. de los cuales un
tercio '.Ipl"(_!.\"[1H:id'.iﬂ]k‘t'lf(’ Corres-
ponderdn a traficos internacio-
nales, Gracias a esta linea, el
ferrocarril competira con el
avion en relaciones como
Francfort-Amsterdam o Franc-
fort-Bruselas: en el caso de
Francfort-Colonia, el trayecto se
recducird mas de la mitad (de 2
horas 16 minutos a 58 minutos).
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La DB tiene previsto poner

en circulacion cinco trenes ICE
por hora y direccion en la nue-
va linea. Tres de estos trenes
prestarin servicio entre Colo-
nia y Francfort; dos de ellos
circularan entre Wiesbaden
Mainz y proseguirin hasta Ba
silea, Stuttgart v Munich en
funcion de las necesidades
existentes

Colonia-Francfort es la pri-
mera linea de alta velocidad
alemana concebida exclusiva
mente para los trenes ICE,

que ['lcult':m circular a4 una ve-
locidad maxima de 300 km/h.
Al permitir gradientes de un 4
por ciento, esta linea se adap-
tard al terreno mejor que una
de trifico mixto con gradien-
tes menos empinadas, lo que
abaratara los costes de cons-
truccion

Habida cuenta de que la li-
nea atravesard una zona bas
tante accidentada, habra que
construir 18 viaductos -el mas
largo mide 992 metros-, que
suponen un 2.9 por ciento de
su longitud total, v 27 tineles -
¢l mas largo medird casi 4.500
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mefros-, que represcentan el
19,1 por ciento de la linea

La linea contard con tres es-
taciones intermedias: Sieghurg,
al este de Bonn, Montabaur y
Limburg, mientras que una via
de enlace conectari con Colo-
nia v el acropuerto de Bonn.
La linea se bifurcard en el ex-
tremo sur; el ramal oeste se
encaminara hacia Wiesbaden,
mientras que el ramal este lle-
gara hasta el aeropuerto de
Franctort.

En la tercera linea de alta
velocidad (Nuremberg-Leip-
zig/Halle) se renovaran 83 ki-
lometros de doble via existen
tes entre Nuremberg v Ebens-
feld, comprendidos en el
tramo de 192 kilometros Nu-
remberg-Erfun

En la parte norte de la linea
se construird un tramo de 109
kilometros de longitud, apto
para 250 kmv/h, que atravesard
el bosque de Turingia. Con el
fin de que las gradientes no
superen el 2 por ciento -la li-
nea sera de trifico mixto-, se
construirin 22 tineles, que re-
presentan 41 kilometros de
longitud de la linea (¢l mas lar
g0 supera los ocho mil me-
tros), El tramo cuenta, ademas,
con 29 viaductos, que totalizan
12 kilometros

Segun los estudios realiza-
dos, en el ano 2010 circularan
por la nueva linea 48 trenes de
viajeros de largo recorrido y

168 trenes de mercancias dia-
ros.

Se prevé que las obras co-
miencen antes de finales de
ano en el tramo Erturt-Leip-
zig/Halle, de 121 kilometros
de longitud, con un coste cer-
cano a los 380.000 millones de
pesetas. El tramo Erfurt-Leipzig
serd apto para 250 km/h,
mientras que por ¢l pequeno
ramal de Halle se podra circu-
lar a 200 km/h
la cordillera de Finne serd ne-
cesario construir tres tineles,
que totalizarin 15 kilometros

Para atravesar

Viaductos. La linea conta-

ra también con seis viaductos -
con una longitud de 11,3 kilo
metros-, el mas largo de los
cuales alcanzari los 0.400 me
Iros Y Cruzari el valle de Saale
Elster, al sur de Halle. La DB
se propone adjudicar las obras
de estas lineas a un contratista
general mediante la formula
llave en mano, con el objeto
de ajustarse al presupuesto y a
los plazos fijados

Ni que decir tiene, aparte de

la comodidad que supone para
el vigjero, la mayor ventaja que
reportard la construccion de las
nuevas lineas serd el ahorro de
tiempo. Asi, por ejemplo, el tra-
vecto entre Nuremberg v Erfunt
s¢ recorrerd en 1 hora 6 minu
tos en el ano 2001, una vez esté
concluido todo el tramo. En el
tramo Erfurt-Leipzig se mnverti-

rin solo 39 minutos, €n compa
racion con la hora y cuarto de
la actualidad. El tiempo de viaje
en el tramo Erfurt-Halle se re
ducird de la una hora y media
actual a 31 minutos. Uno de los
ahorros de tiempo mas especta-
culares tendri lugar en la rela-
cion Nuremberg-Leipzig, por la
que circulan en la actualidad
trenes Intercity arrastrados por
locomotoras, que realizan ¢l
trayecto en 3 horas 30 minutos
Cuando circule el ICE ¢l trayec-
1o se reducird a 1 hora 45 minu-
108

Por otra parte, los ferroca
rriles alemanes estin adaptan
do a 200 km/h la linea princi
pal de 195 kilometros de longi-
tud que conecta Halle/Leip-
zig-Bitterfeld-Berlin, Cuando
concluyan las obras en ¢l co
rredor Nuremberg-Berlin, el
tiempo de viaje sera de tan
solo tres horas, en compara
cion con las 5 horas 34 minu
tos de la actualidad, lo que
convertira al ferrocarril ¢n un
medio muy competitivo en re-
lacion con ¢l avion.

Existen otras lineas en pro
yveclo, L’l_l_\.‘ construccion se¢
halla paralizada debido a cues-
tiones de planificacion o de fi-
nanciacion, Es el caso del tra-
mo Stuttgart-Ulm, cuyo trazado
aun no se ha decidido, o la
nueva linea Nuremberg-Ingols-
tadt, sobre la que pesan pro-
blemas de financiacion. (3

Wiirzburgo-Fulda, tramo comprendido en la linea de alta velocidad de Hannover.
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