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CAF v ABB cONSTRUIRAN 16 TRENES POR 6.800 MILLONES DE PESETAS

Los nuevos trenes diesel de regionales
seran modulares y de aluminio

Entre los diez trenes
propuestos a Renfe por
ABB, CAF, Fiat, GEC
Alsthom y Siemens, la
compania espanola de
transporte ferroviario ha
elegido el IR2D de CAFy
ABB. Es un tren modular,
fabricado en aluminio, con
traccion diesel, y gran
capacidad para adaptarse a
las fuertes variaciones en la
demanda. Renfe ha
comprado 16 trenes por
6.880 millones de pesetas.

José Luis Ordoniez

as caracteristicas esen-
ciales del tren diesel

que Renfe ha adquirido

a CAF y ABB, llamado IR2D,
estan representadas por la
gran confortabilidad, el diseno
modular y la facil intercomuni-
cacion entre las composiciones
acopladas. El tren esta forma-
do por dos coches construidos
en aluminio. Tiene un peso de
90,4 toneladas y permite una
carga por eje de 14 t. La veloci-
dad mixima es de 160 km/h.
La propulsion se efectia
con 4 motores diesel refrigera-
dos por agua, que cuentan con
una potencia de 300 kW. La
transmision de la traccion a los
ejes motores se efectia por
medio de un sistema oleodini-
mico. Este equipo de traccion
logra una gran aceleracion y
un bajo consumo de energia.
La reduccion de velocidad se
realiza de forma oleodinamica,
actuando el freno neumatico
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Aspecto exterior del futuro tren, llamado IR2D.

cuando el tren estd practica-
mente parado. El equipo de
freno tiene mando electroneu-
matico y va dotado de dos dis-
cos por cada eje de rodadura.

El tren va equipado con un
avanzado control de los ele-

mentos vitales, que conlleva
autodiagndstico vy registro de
averias. El control se ejerce so-
bre los sistemas de traccion y
frenado, elementos eléctricos,
sistema de indicacion de fallos
y sistemas de informacién al

conductor y a los viajeros.

El abatimiento lateral del
pupitre o consola de la cabina
de conduccion, ofrece la posi-
bilidad de crear un pasillo de
intercomunicacion entre trenes.
Esta caracteristica singular,

Caracteristicas generales
Prestaciones
Velocidad maxima 160 km/h
Deceleracion de servicio | 1,0 m/s al cuadrado
Frenado de emergencia | 1,2 m/s al cuadrado
Nivel de ruido en el interior | 65 decibelios
Dimensiones
Longitud del tren entre testeros | 47,346 m
Longitud de cada caja | 23,473 m Eacy
Anchura | 2,998 m b=
U"‘
Altura | 3,900 m . -
Altura del piso | 1,300 m ki Ud BJ BJ 5]. E
Altura interior | 2,180 m I Qg gl B =:‘ g’TE
Empate de carreton | 2,500 m 1 o
Diametro de rueda | 0,880 m - L 03 ﬁ
Anchodevia | 1,668 m
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cuyo proceso se realiza en dos
minutos, permite formar com-
posiciones de hasta cinco tre-
nes, con paso libre para los via-
jeros desde un extremo al otro
del vehiculo asi configurado.

El tren lleva incorporados
enganches automaticos y semi-
permanentes para el acopla-
miento mecinico, eléctrico y
neumitico entre coches y entre
unidades. Desde una cabina de
conduccion es posible condu-
cir la composicion formada va-
rios trenes, desde uno a cinco,
desde dos coches a diez.

El aire acondicionado esta
generado por un equipo insta-
lado en cada coche, mis los
equipos colocados en las cabi-
na de conduccion. El aire frio
es distribuido desde los con-
ductos situados en el techo y el
aire caliente desde las toberas
colocadas bajo las ventanas.

Los carretones o bogies, deri-
vados de los tipo Gran Clase,
GC, de CAF, concebidos para
velocidades de 200-220 km/h,
han previsto el empleo de cajas
de grasa con brazo, suspension
primaria con resortes helicoida-
les y amortiguador oleodinami-
co. la suspension secundaria es
neumadtica, dotada de barra anti-
balanceo, amortiguadores trans-
versales y sistema antilazo.

La confortabilidad interior,
destinada al viajero, es resalta-
ble. El ruido esta amortiguado
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Los objetivos marcados por Renfe para el
empleo del nuevo tren se basan en las exi-
gencias de los viajeros. El tren debe conce-
der a los servicios de transporte de la uni-
dad de negocio de Regionales rapidez, co-
modidad, versatilidad e innovacion. El tren
debe asegurar alta disponibilidad, gran fia-
bilidad, bajo consumo de combustible y mi-
nimo gasto de mantenimiento.

Las caracteristicas del vehiculo en capa-
cidad de transporte de viajeros, facilidad de
generar diversos tipos de trenes, reduccion
de los tiempos de viaje, confortabilidad, cli-
matizacion con aire acondicionado, ofrece
a Regionales la posibilidad de mantener el
incremento del nimero de viajeros, aumen-

tar frecuencias en lineas de alta demanda, y
atender la calidad de transporte exigida por
las administraciones publicas, de cariacter
general, autonomico y local, que estin sub-
vencionando este servicio publico.

El consumo de los trenes esta fijado en el
contrato de pedido firmado por Renfe, CAF y
ABB en un litro de combustible por kilometro,
Los fabricantes estan obligados a resarcir a Ren-
fe de los excesos de consumo que los trenes
tengan durante la vida util de cada vehiculo.

La fiabilidad acordada fija una averia
cada 100.000 kilometros como maximo. La
disponibilidad ha quedado definida en el 95
por 100 como minimo, 0 un tren inmovili-
zado por dia como maximo.

Interior del vehiculo.

El tren esta concebido para
ser de clase unica, con 136 pa-
sajeros. la distribucion de los
asientos permite que parte de
los usuarios viajen en tertulia
con mesa entre ellos. Cada co-
che presenta un aseo. Cada
tren de dos coches tiene un
aseo preparado para ser utili-
zado por personas con movili-
dad reducida, Estos altimos
aseos tienen puerta de accio-
namiento automatico.

con los sistemas de insonoriza-
cion mas eficaces, revestimien-
tos portantes, amortiguadores
de vibraciones y fijacion de los
revestimientos ligeros con cin-
tas especiales. El piso es flotan-
te, unieéndose al bastidor de la

caja por medio de elementos
elasticos que evitan la transmi-
sion de vibraciones. Cada co-
che tiene dos puertas de acceso
para los viajeros, de 1.300 mili-
metros de anchura. Las puertas
son del tipo giratorio encajable.

El nuevo tren de regionales
esta basado en la modularidad
que facilita el montaje y simplifi-
ca el mantenimiento. El sistema
capacita a cada modulo para re-
alizar funciones autonomas, que
incluyen el autocontrol. [
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