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En total, se venderan 25 companias de viajeros.

COMIENZA LA PRIVATIZACION MEDIANTE EL SISTEMA DE FRANQUICIAS

Ocho companias de viajeros
britanicas, en busca de comprador

Yolanda del val

oger Salmon, direc-

tor general de Opraf,

el organismo encarga-

do de encontrar a los compra-
dores de las 25 companias que
explotaran los servicios de via
jeros, ha anunciado que los
nuevos propietarios explotarin
los servicios de viajeros me-
diante franquicias. Entre 6 u 8
franquicias se entregarin en
los primeros meses del ano.
La Opraf, que se ha puesto
en contacto con mas de 400
operadores de todo el mundo
que drian estar interesados
en esas franquicias, permitird
que un mismo operador ad-
quiera varias cCompanias, siem-
pre que no se infrinja el princi-
pio de competencia del con-
junto de la red. Opraf tampoco
€X( |l|._\\‘ que dentro de unos
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La Oficina de Franquicias de Servicios Ferroviarios de
Viajeros (Opraf son sus siglas en inglés) ha anunciado su
plan de privatizacion del servicio de viajeros de British
Rail, mediante el cual este ano se entregaran
ocho companias en franquicia. Aunque desde un primer
momento se afirmé que Opraf velaria por
los intereses de los usuarios, este organismo ha
anunciado ya una reduccion de servicios de entre un 10 0
un 20 por ciento en algunos trayectos.

anos el triafico de viajeros de
British Rail se halle en manos
de cinco o seis grandes empre
548

La Opral se halla en la fase
de pl't’t';lmix.u 1on de ofertas
Las empresas que hayan pre-
sentado su candidatura recibi-
ran una invitacion para presen-
tar sus ofertas, v, sobre todo,
para demostrar que sus medios
financieros son los suficiente-

mente solventes como para
optar a las companias.
Aunque una de las misio-
nes de Opraf es salvaguardar
los intereses de los usuarios,
no se oculta que en los traficos
se producirin algunos cam-
bios. Asi por ejemplo, es muy
posible que desaparezcan los
servicios nocturnos entre Lon-
dres y Fort William (Escocia), y
entre Glasgow y Plymouth (su

roeste de Inglaterra). Los servi-
cios InterCity se mantendran al
menos en una proporcion del
70 por ciento en relacion con

los servicios actuales

Subvenciones. 11 Opraf
desea igualmente garantizar el
90 por ciento de los trenes que
circulan por las cercanias de
Londres, y no se entregari nin
guna franquicia a los que ya
posean alguna en zonas rura-
les.

]'.lT"\I mantener T(‘d“.‘\ eslos
SErvicios, en su mavoria rura-
les, Opraftendra que adminis-
trar y distribuir a los operado-
res las subvenciones proce-
dentes del Estado. Aunque en
un principio el Estado anuncio
que mantendria el nivel de las
subvenciones, la realidad pare
ce decir lo contrario, como de
muestra el hecho de que esas
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subvenciones pasaran de los
517.000 millones de pesetas en
1994 a unos 387.500 en 1995, y
a 330.000 en 1996,

Este ano se entregaran
ocho franquicias, algunas de
las cuales cuentan ya con fir-
mes interesados. Entre las mas
populares se halla el Gatwick
Express Limited, la franquicia
mis pequena por lo que a ki-
lometros (43) se refiere. Este
enlace comunica la estacion
londinense de Victoria y el ae-
ropuerto de Gatwick mediante
un servicio de trenes que cir-
culan cada cuarto de hora. El
volumen de negocios alcanza
los 5.500 millones de pesetas
anuales.

Otra de las franquicias que
se pone a disposicion de los
operadores es ¢l Great Wes-
tern, formada por un conjunto
de servicios que enlazan la es-
tacion londinense de Padding-
ton con Cornualles y Gales, y
que cuenta con 1,300 km de li-
neas. El volumen de negocio
alcanza en este caso los 32.500
millones de pesetas.

Las lineas InterCity East Co-
ast, que tienen como punto de
partida la estacion londinense
de King's Cross, y se dirigen a
Aberdeen e Inverness, al norte
de Escocia, forman el nacleo de
otra de las franquicias. Estas li
neas, que totalizan 1.350 km,
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atraviesan el Este de Inglaterra y
pasan por York, Newcastle,
Edimburgo y Glasgow. El volu-
men de negocios asciende unos
45,000 millones de pesetas.

LTS Rail, con un total de 120
km, enlazan Londres con Til-
bury y Southend on Sea, situa-
do en la desembocadura del

Tamesis. Este es un servicio

Los trenes de cercanias de  que utilizan los trabajadores

Aunque desde un primer momento se asegurd que la priva-
tizacion de British Rail no implicaria ninguna reduccion de
servicios, conforme avanza el proceso, sus responsables
parecen dar marcha atras. Por lo pronto, ya se ha anuncia-
do que los futuros servicios seran un 80 o 90 por ciento de
los actuales.

A partir del proximo mes de mayo, tres subdivisiones de
British Rail, London Tilbury y Southend, South West y Gre-
at Western podran revisar sus horarios si asi lo desean. Las
dos primeras podran reducir sus servicios en un 10 por
ciento y la tercera ciudad en un 20 por ciento. En cuanto a
Gatwick Express, que enlaza el aeropuerto del mismo nom-
bre con Londres, y que tiene en servicio en la actualidad
cuatro trenes por hora, podra eliminar la mitad de sus ser-
vicios en la franja que va desde las 9 h a las 19 h, lo que
equivale a un 55 por ciento de sus servicios actuales.

A la polémica que se ha despertado con estas reduccio-
nes, se anade la del sistema de billetaje de British Rail, de-
nominado All Purpose Ticket Information System. Segin
reconoce la propia compaiia, cuando coincidan los dife-
rentes sistemas tarifarios de las 25 companias privadas, ese
sisterna no sera capaz de expedir tal volumen y diversidad
de billetes. Segiin Rail Regulator, el organismo encargado
de velar por los intereses de los usurios en el proceso de
privatizacion, so6lo 300 de las 2.500 estaciones de la red bri-
tanica tendrin capacidad técnica para expedir la totalidad
de los billetes. 1

Se garantizara
el 90 por
ciento de los
trenes de
cercanias que
circulan por
Londres.

que se desplazan al centro de
la ciudad. Su volumen de ne-
gocios alcanza los 11.100 mi-
llones de pesetas.

Otra franquicia es la Mid-
land Main Line, con un total de
530 km, y que conecta Shef-
field y Nottingham, poblacio-
nes del centro de Gran Breta-
na, con Londres. El volumen
de negocios asciende en este
caso a unos 12,000 millones de
pesetas,

Network South Central, red
que cuenta con 700 km, co-
necta Londres con el sur de la
capital y con las localidades
costeras del sureste. Su volu-
men de negocios alcanza los
32.500 millones de pesetas.

Por su parte, las lineas de
ScotRail, que abarca la red re-
gional escocesa, tienen una
longitud total de 2.400 km y se
trata de la franquicia menos
rentable si se mide en términos
de volumen de negocios por
kilometro (18.750 millones de
pesetas).

La ultima franquicia que se
ofrecera este ano a los opera-
dores es South West Trains,
servicios que enlazan el suro-
este de Inglaterra (Exeter) con
la estacion de Londres-Water-
loo. Esta linea tiene una longi-
tud de 930 km y un volumen
de negocios de cerca de
47.500 millones de pesetas.
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