El Tranvia de Valencia.

Una nueva idea se convierte en realidad.

El pasado mes de mayo se ha inaugurado el nuevo Tranvia de Valencia,
primero que se construye en Espana, en sustitucion de la antigua linea 4 de
FG.V. que, recorriendo barrios periféricos, daba servicio a 5 millones de
viajeros por ano

La obra, conjugando aspectos técnicos y arquitectdnicos, elimina la
antigua barrera ferroviaria, integrando los 20 km. de via en la nueva trama
ciudadana a través de la urbanizacion de 221.000 m?, en los que el disefio de
cada uno de sus componentes singulariza y dignifica los barrios que atraviesa.

La via embebida en elastomero, los 1.659 puntos de luz o los 1.544
semaforos instalados y controlados por ordenador a través del Sistema de
Ayuda a la Explotacién, junto con las cocheras y los talleres, constituyen el
entramado de esta gran obra, fruto de tres anos de trabajo intenso, durante
los cuales un equipo humano ha aportado toda su experiencia, esfuerzo e
ilusion para hacer realidad esta nueva idea.

Al final lo hemos conseguido, y podemos sentirnos orgullosos por haber
colaborado en la creacion de un sistema de transporte que aproxima a las
personas, potencia la convivencia, mejora la ciudad y cuida su entorno,
contribuyendo a configurar la Valencia del siglo XXI.

Una obra que, en definitiva, ayuda a mejorar nuestra calidad de vida.
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egionales

ANDALUCIA, ARAGON, CATALUNA, EXTREMADURA Y SALAMANCA TIENEN CONVENIOS CON RENFE

as Autonomias negocian con Renfe
el futuro de las redes regionales

Angel L. Rodriguez

n 1998 ¢l Estado solo

subvencionard el 25

por ciento de los gas-
tos que se deduzcan por los
servicios regionales.

Por lo tanto, la Une de Re-
gionales debe conseguir, para
entonces, ser autosuficiente
para cubrir con sus ingresos el
75 por ciento de sus gastos.

Al mismo tiempo, existe otra
condicion, que consiste en el
numero total de kilometros/tren
que Regionales debe hacer para
conseguir esas ratios. “En este
momento”, afirma José Angel
Cevidanes, director de Planifi-
cacion y Comercial de la Une
de Regionales- “estamos en 27
millones de kilometros/tren, y
hay servicios que inciden muy
negativamente en alcanzar ese
grado de cobertura del 75 por
ciento. Logicamente, hay que
pensar, por ambas razones, en
irlos eliminando, siempre y
cuando existan medios alterna-
tivos de transporte mas adecua-
dos a la demanda”.

Estos servicios susceptibles
de ser eliminados son aquellos
que no llegan al 40 por ciento
de cobertura -hay algunos con
indices del nueve o del diez- o
cuyo grado de ocupacion no
llega a 50 viajeros de media.
“En algunos casos” -senala Ce-
vidanes- “es0s servicios coin-
ciden con los que hay en una
linea, pero se trata de elimina-
cion de servicios, no de lineas,
como con cierta frecuencia, y
con riesgo de confundir a la
opinion pablica, se dice”,

Esos mismos servicios son
los que, en el caso de que las
Comunidades Autonomas. las
Diputaciones o cualquier orga-

El Plan Estratégico de
Renfe ha dibujado un
nuevo escenario para la
Une de Regionales. Una
subvencion estatal del 25
por ciento y un objetivo de
rentabilidad, determinan
que la racionalizacion de
servicios y el apoyo de las
Comunidades Auténomas
u otras instituciones sean
piedras angulares del
futuro de las redes
regionales.

nismo o institucion los consi-
deren imprescindibles, pueden
mantenerse mediante
aportaciones economicas,

Se trata de obtener una co-
bertura del déficit, que se al-
canza, descontados los ingre-
sos por vigjeros, por las apor-
taciones de aquellos que
quieran mantener el servicio,
Otra formula seria la que con-

SUS

José Angel Cevidanes.

sidera el global de una red de
Comunidad Autonoma, con in-
gresos v gastos totales y la di-
ferencia es lo que ha de sub-
vencionar la Comunidad, con-
siderando como un ingreso
mas el 25 por ciento de sub-
vencion estatal, A medida que
los ingresos suban porque las
Comunidades favorezcan o im-
pulsen el uso del ferrocarril su

LUNA

api rtacion se iria reduciendo,

Ya en la actualidad, hay
convenios con cuatro Comuni-
dades Autonomas y una Dipu-
tacion Provincial para el man-
tenimiento de servicios y pro-
bablemente otras instituciones
alcancen acuerdos similares,
algo que, segun el director de
Planificacion de Regionales, se
verd favorecido por ¢l Contra-
to-Programa, que servira de
Marco para este tipo de pactos.

Los convenios firmados son
los de Cataluna, Aragon, Extre-
madura y Andalucia, y el de la
Diputacion de Salamanca.
Cada uno tiene sus particulari-
dades de modo que, por ejem-
plo, ¢l de Cataluna, convenio
va renovado, se circunscribe a
anica linea, la Lérida-Pobla de
Segur, ya que el resto de los
servicios regionales catalanes
se mantienen con indices de
cobertura superiores al limite.

El acuerdo con la Diputa-
cion de Salamanca, tambicn li-
mitado a un servicio entre Pe-
naranda de Bracamonte v la
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capital, vence pricticamente
ahora v s¢ va renovar en bre
ve. Ademads, este convenio ha
levado muchos viajeros al fe
rrocarril de tal modo que la
primera estimacion hec ha se
va a ver modificada, y reduci

da la subvencion entregada

por la Diputacion, debido a los
ingresos extra que se han con
SCHELI Iy

El de Aragon, que atecta a
VA0S Servicios, entre L'H\l\. e_'|
'ransaragones, vence el 18 de
octubre v se estan desarrollan-
do ahora las negociaciones
para su renovacion. Ya se ha
presentado, por parte de Re-
gionales, un proyecto de reno-
vacion que, de cualquier
modo, se considera transitorio,

va que la Diputacion General

: wion | warifestado T vid x
de Aragon ha manifestado su  se suprimiran algunos servicios, no lineas.

voluntad de establecer un plan

de transporte regional que Los casos de Extremadura y
contemple carretera v ferroca Andalucia son diferentes a
rril. Una vez establecido éste,  resto, va que arrastran ¢l pro
i'h".;llll].||r."\ entrarnd |\-\\1|‘:‘l' |\5{‘1|1.I lll'l retrdso en |cJ- ‘:l;ll'._il 5

mente, en un convenio mucho que mantienen con Renfe

mas amplio En estas dos Comunidades

Que No Se Nos Note

n JEZ sabemos
que los Aparatos de Via son una
parte minima en un tendido

\ -Ik
|ul| |
. ﬁl" Pero también somos conscientes
. '] H

de que son un elemento clave en
el confort del cliente.

mibEILN

Por ello, en JEZ estamos afrontan-
do importantes innovaciones en la
organizacion y servicio

Para gue no se nos note.

hay lineas oficialmente
, Como las de
nueva del Rio Minas, Granada
Bobadilla o Utrera-La Roda,
que sin embargo mantienen

SETVICIOS gracias

nios firmados en 1985, tras su

clerre por ¢l Consejo de Minis

tros. De la actualizacion de los
convenios depende el mante
nimiento de las lineas

Fuera de estos convenios
firmados, recientemente han
comenzado las negociaciones
con la Comunidad de Castilla v
Leon, donde el eje fundamen-
tal es el de Medina del Campo
Valladolid-Leon-Burgos, que
cuenta con una cobertura del
60 por ciento v que puede me
jordr con iniciativas como la
mejord de la cadencia de tre
nes. El resto necesitard una re
estructuracion para su mante
nimiento vy algunos servicios
dependen de los [Hr'ﬂhh‘x
acuerdos, ya que apenas cu
bren con sus ingresos un 3 o
un 8 por ciento de sus costes

Con Galicia tambi¢n se han
celebrado reuniones que han
dado va sus frutos con la im
plantacion del nuevo servicio
expres. “Esta region es un caso
tpico de esta |5I'l'|1i£‘|11.|ll\ "
atirma el director de planifica
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La Une de Regionales de Renfe ha convocado un concurso
para la adquisicion de material para sus servicios. En prin-
cipio, el concurso supone un volumen econdomico de 7.000
millones de pesetas para el suministro de 16 trenes y esta-
blece una opcion de compra sobre otras 45 unidades, en
siete afos. El pliego de condiciones establece un periodo de
garantia de tres anos o 500.000 kilometros, para los que se
ha fijado el cumplimiento de unos determinados niveles de
fiabilidad y disponibilidad.

Regionales recibira los dos primeros trenes como avan-
ce de serie, que pondra en servicio comercial para compro-
bar sus prestaciones y realizar posibles correcciones. El
plazo de presentacion de ofertas se extiende hasta las 11
horas del 10 de enero de 1995.

“El pliego de condiciones es muy abierto con un nimero
de unidades que depende de la economia de escala.” expli-
ca Domingo Calzado Cerro, director de Produccion de Re-
gionales “El abanico de la serie es muy amplio e ird en fun-
cion de los costes, no solo de produccion, sino de explota-
cion y de mantenimiento.”

Habra de ser material diesel con altas prestaciones tanto
en velocidad como en potencia, apto para circular en velo-
cidades de en torno a los 160 km/h y en el que se valoraran
los bajos consumos de explotacion y los costes de manteni-
miento de las unidades. La capacidad prevista para cada
unidad esti entre los 100 y los 140 viajeros y habran de ir
dotadas de aire acondicionado, megafonia, indicadores de
destino, modulo de WC, espacios reservados para personas
de movilidad reducida y, en cada tren habra un modulo de
WC para estas personas con problemas de movilidad, que
podra también ser utilizado por el resto de los viajeros.

Dentro de esta accion de sustitucion de material y com-
pletar el existente, la Une de Regionales recibira 35 unida-
des de la serie 440 que en la actualidad se remodelan en los
talleres de Renfe de Valladolid. Regionales ha recepcionado
y tiene en servicio las cinco primeras en el Andalucia Ex-
press. J

cion de Regionales, quien ana-
de que “el 80 por ciento de los
viajeros de Regionales en Gali-
cia se mueven en el corredor
atlantico, el Vigo-La Coruna,
mientras que corredores como
Monforte de Lemos-Lugo-La
Coruna o La Coruna-Ferrol ape-
nas suponen el diez por ciento,
Si tenemos que ir a la cobertura
del 75 por ciento habrd que po
tenciar el corredor atlintico sin
que eso signifique de momento
cerrar los otros. Lo que no es
permisible es que se mantenga
un tren de 300 plazas, como
son los de regionales, para que
se trasladen diez viajeros.”

En Murcia, Regionales tiene

10

poca presencia; los Murcia-Ali-
cante Murcia-Valencia y Carta-
gena-Valencia, no estin en
cuestion, En la Comunidad de
Valencia, el corredor Valencia-
Alcoy es el de Regionales por
excelencia, y el indice de co-
bertura que tiene segura su
continuidad.

Con Castilla-La Mancha ya
ha habido contactos con los
ayuntamientos de Toledo y
Cuenca -no asi a nivel de Go-
bierno Regional-, que todavia
no se han plasmado en nada
concreto. El caso de Madrid es
un caso claro de red de cerca-
nias que es extremo de algu-
nos regionales y cuya redefini-
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Regionales adquirira 16 nuevos trenes.

L'!‘(‘Jn COMoO L'L"I'i'.'ll'ﬂ".lh. COmo se
viene solicitando insistente-
mente desde algunas comarcas
de la Comunidad, depende,
ademas de la disponibilidad
economica, del Consorcio de
Transportes y del Ministerio.

Asturias es otro nicleo de
Cercanias y el servicio de Re-
gionales se resume en dos tre-
nes a Gijon desde Leon que se
prestan con material de cerca-
nias. En Cantabria la situacion
es muy similar, el nicleo de
cercanias llega hasta Reinosa y
solo los trenes playeros desde
Valladolid y Palencia alcanzan
indices de cobertura del 90 por
ciento.

En el Pais Vasco, la acepta-
cion de los servicios regionales
es bastante buena y desde
mayo funciona un tren regio-
nal exprés conocido como el
“lehendakari”, que une Irin
con Vitoria, de pocas paradas
y con buenos niveles de ocu-
pacion por los funcionarios
que se desplazan a la capital
vased.

En Navarra, el corredor del
Ebro tiene siete servicios en
cada sentido entre Zaragoza vy

Castejon, con una distribucion
considerada poco idénea. En
el futuro habra que mejorar
sus cadencias y procurar su bi-
furcacion, de modo que unos
vayan hacia La Rioja y otros
hacia Navarra, También estid
contemplado mantener los ser-
vicios de salida hacia Castilla
por Alsasua,

“En resumen”, concluye
José Angel Cevidanes, “lo
que pretende Regionales no es
reducir los servicios, como de
modo alarmista se ha dicho,
sino racionalizarlos y distri-
buirlos mejor, lo que en mu-
chos casos es sinonimo de un
aumento. Por ejemplo, el cam-
hio de un servicio de un perio-
do horario en el que hay va-
rios que nunca llegan a tener
los suficientes clientes para ir
completamente ocupados, a
otra hora en la que no existe
supone realmente un aumento
de la oferta. Este es el objetivo,
que una vez conseguido pro-
ducird previsiblemente mayo-
res indices de ocupacion. y
una ocupacion del espacio
que el transporte de viajeros
por ferrocarril ha de tener”, A
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