
El pasado mes de diciembre, CAF completó la entrega de la nueva serie de unidades

5.500 para el metro de Madrid. Las nuevas unidades son continuación

de la serie 5.000 que circulan por el metropolitano madrileño y que CAF ha venido

suministrando desde mediados de los años 70.

La luna continua del testero facilita la visibilidad.
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MEJORAS DE DISEÑO Y CONFORT RESPECTO A LA SERIE 5.000

CAF entrega la nueva serie de
unidades 5.500 a Metro de Madrid

E l contrato para el su-
ministro de 36 unida-
des, 72 coches, de la

serie 5.500 se firmó el 31 de
mayo de 1991, la construcción
de las mismas se ha realizado
en las factorías de CAF en Za-
ragoza y Beasaín y la entrega
se ha producido con adelanto
con respecto al calendario
acordado.

Las nuevas unidades están
destinadas a cubrir las necesi-
dades de explotación que oca-
siona la ampliación de la línea
6, al mismo tiempo que circu-
larán por toda la red de gálibo
ancho, es decir, las líneas 6:
Laguna-Ciudad Universitaria,
7: Las Musas-Avenida de Amé-
rica, 8: Fuencarral-Avenida de
América, y 9: Pavones-Herrera
Oria.

La serie 5.500 en su cosn-

trucción es muy similar a la
serie 5.000, ya que se ha in-
tentado usar elementos comu-
nes a ambas para reducir al
máximo los costes de las ope-
raciones de mantenimiento y
de gestión de repuestos. La
principales mejoras con que
cuentan estas unidades se ha-
llan en el capítulo del diseño
y del confort para el viajero.
Se ha aumentado la superficie
acristalada en los costados y

se han modificado los testeros
dándoles un aspecto más mo-
derno, respetando sin embar-
go la puerta central, necesaria
para la explotación, pero clan-
do la impresión de luna conti-
nua lo que mejora la visibili-
dad desde el puesto de con-
ducción.

Las ventanas, tanto las de la
caja como las de la puerta, se
han diseñado de tal forma que
clan la impresión de continui-
dad a lo largo de toda la uni-
dad. La gama de colores utili-
zados en la pintura en la mis-
ma línea de las unidades 5.000
aunque se ha variado algo su
diseño.

Para el sistema de alumbra-
do se ha optado por la misma
solución empleada en la serie
2.000 que, además de dar una
imagen más actualizada del
material facilita su manteni-
miento.

Para los asientos se ha op-
tado por la colocación en pa-
ralelo con respecto al eje lon-
gitudinal del coche, dejando
un pasillo central, lo que unifi-
ca todo el parque.

Cada unidad está compues-
ta de dos coches motores, per-
manentemente acoplados,
apoyado cada uno de ellos en
dos bogies equipados con mo-
tores eléctricos longitudinales
enteramente suspendidos, que
transmiten el esfuerzo a los
ejes a través de sendos reduc-
tores. La potencia de cada mo-
tor es de 235 kW. Las unidades
son acoplables mediante en-
ganches automáticos, y se pue-
den formar trenes de hasta seis
unidades.

El sistema electrónico de
control de la tracción es chop-
per AEG, con regulador Sie-
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La disposición lateral de asientos permite la unificación del parque.

mens Sibasl6, con microproce-
sadores. El freno es eléctrico
de recuperación, combinado
con el freno reostático con una
deceleración de 1,05 metros
por segundo.

Las unidades incorporan
megafonía, radiotelefonía y sis-
temas automáticos de protec-
ción ATP y de conducción
ATO. Para mejorar el nivel de
comodidad de los viajeros, las
unidades están dotadas de una
ventilación forzada a base de
aspiradores centrífugos en el
piso y captadores en el techo,
también están dotados de sus-
pensión neumática y ruedas
elásticas.

Las 5.000. Las unidades
5000 han experimentado des-
de su puesta en servicio en
metro de Madrid, en 1974, una
paulatina transformación tec-
nológica y junto a las unidades
2.000, que también construye
CAF, se han convertido en la
base de renovación de mate-
rial que lleva a cabo el metro-
politano madrileño. Ya en sus
inicios significaron una ruptura
tecnológica con el pasado in-
corporando ruedas elásticas,
bogies monomotores y sus-
pensión neumática.

En la primera serie se in-
corporaron unos equipos
eléctricos que representaban
la transición hacia el sistema

chopper de frenado y un con-
trol totalmente electrónico
que ya equipaba la segunda
serie de 130 coches fabricada

por CAF, AEG, Westhinghou-
se y General Eléctrica Espa-
ñola en la parte eléctrica y la
Sociedad Española de Frenos,
Calefacción y Señales. A par-
tir de 1982 incorporaban
equipamiento eléctrico con
tecnología chopper, las uni-
dades fueron construidas en
la parte mecánica por CAF y
en la eléctrica, por un grupo
liderado por AEG. En este pe-
ríodo se compraron 142 co-
ches 5000. En los últimos diez
años, metro de Madrid ha in-
corporado a su parque de
material 71 unidades 5.000 a
las que hay que sumar las
nuevas 36 unidades de la se-
rie 5.500 que ahora se entre-
gan. El coste medio de cada
unidad de estas características
supera los 300 millones de
pesetas. q
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