
Mapas del proyecto IREN, In-
ventario para la Red de los Es-
pacios Naturales.

Actualidad

PRIMERA EDICION DEL INVENTARIO Y BASE DE DATOS PARA LA GESTION AMBIENTAL

Renfe edita un mapa de espacios naturales
vinculados a sus líneas férreas

R enfe se ha dotado de un
nuevo instrumento para
la protección de la na-

turaleza, denominado proyecto
Iren, (Inventario para la Red
de los Espacios Naturales). La
Gerencia de Medio Ambiente
de la Dirección General de
Desarrollo, Planificación y
Control de Gestión ha publi-
cado la primera edición del
mapa y base de datos que
responde al proyecto Iren,
con los espacios naturales in-
terceptados por las infraes-
tructuras ferroviarias o próxi-
mos a éstas. Este instrumento
de carácter preventivo permi-
tirá a cada unidad de negocio
mejorar la gestión ambiental
que le corresponde.

Esta primera edición del
mapa, a escala I : I .(X)0.000, de
espacios naturales vinculados
al tren, con la correspondiente
base de datos, refleja señalados
en rojo aquellos espacios natu-
rales cuyos límites y régimen de
protección están definidos le-
galmente por las autoridades
medioambientales del Gobier-
no central o de las Comunida-
des Autónomas: y marca en ver-
de espacios naturales de eleva-
do interés ambiental que toda-
vía no están protegidos legal-
mente, pero que pueden estarlo
próximamente. En este último
caso, los espacios señalados son
zonas catalogadas por las Co-
munidades Autónomas o figu-
ran en el inventario Hispanat
del Instituto para la Conserva-
ción de la Naturaleza, ICONA.

PRACTICO. "El mapa del pro-
yecto Iren". señala Pedro Pé-
rez del Campo, gerente de Me-
dio Ambiente de Renfe, "es un
instrumento de carácter emi-
nentemente práctico que no
sustituye a ningún otro desarro-
llado por las administraciones

Renfe se ha dotado de
un instrumento

eminentemente práctico
para facilitar el

conocimiento, protección

y conservación de los
espacios naturales
vinculados a las

instalaciones ferroviarias
españolas. Un mapa y

una base de datos
asociada recogen los

300 espacios naturales
atravesados o próximos
a las líneas férreas de

Renfe, Feve, FGC, ET/FV
y FGV.

públicas del Estado, a nivel lo-
cal. autonómico, central o co-
munitario". Porque el mapa re-
coge las líneas de ferrocarril de
Renfe, Feve, Ferrocarrils de la
General itat de Catalunya, FGC,
Eusko Trenbideak, ET/FV, y
Ferrocarrils de la Generalitat
Valenciana, FGV, señalando
los espacios naturales intercep-
tados o muy próximos a las in-
fraestructuras ferroviarias.

La base de datos que completa
el mapa del proyecto Iren reco-
ge información general para la
identificación de cada espacio
señalado, descripción de la ex-
tensión, vegetación, fauna, ries-
gos, historia y usos del espacio
natural, legislación protectora,
planes de actuación existentes y
organismos responsables, ade-
más de los datos ferroviarios y
el correspondiente mapa oficial
de Renfe a escala 1:300.000,
que son imprescindibles para el
empleo eficaz por parte de las
diferentes unidades de negocio
de Renfe.

Se trata por tanto de una herra-
mienta práctica, que necesitará

José Luis Ordóñez
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El inventario recoge los espacios naturales próximos a las líneas ferroviarias.

una adaptación permanente,
que deberá mantener una íntima
relación con el inventario His-
panat de (CONA, pero que no
podrá compararse con este últi-
mo en las pretensiones científi-
cas que corresponden a Hispa-
nat como instrumento de in-
fraestructura básica, para el co-
nocimiento de la realidad del
medio ambiente español en
coordinación con la Comuni-
dad Europea.

Hispanat es un inventario con
una amplitud y profundidad
científica tan completa que tar-
dará varios años en ver la luz de-
finitivamente, mientras que el
proyecto Tren ha alcanzado la
primera edición tras sólo dos
años de recopilación de datos.
El proyecto Iren se encuentra
ahora en la preparación de la se-
gunda edición, donde algunos
espacios verdes recogidos en la
primera podrían desaparecer y,
sin embargo, ser señalados es-
pacios nuevos debido tanto a las
necesidades prácticas de Renfe
como a las variaciones introdu-
cidas por las evaluaciones reali-
zadas, entre una edición y otra,
por las distintas administracio-
nes medioambientales españo-
las. El inventario de Renfe no
atiende a todos los espacios na-
turales existentes en España
sino sólo a aquellos intercepta-
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dos o muy próximos a las líneas
ferroviarias.

La Gerencia de Medio Am-
biente de Rente ha contado con
una colaboración imprescindi-
ble por parte de (CONA, y en
concreto del director del pro-
yecto Hispanat, que ha entendi-
do el carácter práctico y preven-
tivo del proyecto Iren de Renfe,
donde el conocimiento básico
acumulado en el inventario His-
panal no es empleado de forma
restrictiva sino operativa.

La realización de la evalua-
ción de impacto ambiental du-
rante el proceso de planifica-
ción, redacción de proyectos,
construcción y explotación de
las líneas ferroviarias ha gene-
rado en Renfe la necesidad de
recopilar la información disper-
sa en las administraciones pú-
blicas sobre los espacios natu-
rales interceptados o próximos
al ferrocarril.

Cerca de ciento cincuenta es-
pacios naturales protegidos es-
tán próximos o son atravesados
por líneas férreas y otros tantos,
con características equivalentes
de vinculación al ferrocarril son
susceptibles de protección. Las
Comunidades Autónomas de
Andalucía, Cataluña y Valencia
concentran la mayor parte de
los espacios naturales protegi-
dos. q
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UTILIDADES DEL MAPA

La edición del mapa será de gran utilidad en aquellos
departamentos de Renfe cuya actividad diaria tenga di-
recta o indirectamente repercusiones sobre el medio

natural. La Dirección de Coordinación y Planificación de
la Gestión de Infraestructura y la Dirección de Manteni-
miento de Infraestructura se verán ayudadas por el mapa y
la base de datos asociada en los proyectos de actuación de
ingeniería civil, como explanaciones, túneles o viaductos,
y en los proyectos de electrificación.

La Dirección de Protección Civil se verá auxiliada en la
planificación de rutas para el transporte de mercancías espe-
ciales y en la planificación y ejecución de las acciones pre-
ventivas o correctoras ante posibles accidentes donde se
vean involucradas mercancías tóxicas o peligrosas.

La Dirección de Estaciones y Servicios Conjuntos podría
aprovechar el proyecto Iren en la planificación de los servi-
cios orientados a la atención de las necesidades de determi-
nado tipo de clientes y en los momentos de concebir las re-
modelaciones abordables en un futuro próximo.

La gestión del patrimonio de Renfe y las implicaciones ur-
banas de las instalaciones ferroviarias pueden auxiliarse del
mapa y base de datos por la información contenida respecto a
la normativa específica vigente en cada espacio natural, en lo
que respecta a los planes rectores correspondientes de uso y
gestión que suelen predominar sobre los instrumentos gene-
rales de política territorial.

Las direcciones de servicios de transporte relacionadas con
la atención a los viajeros podrán emplear la información
existente en la base de datos y mapas correspondientes para
desarrollar productos específicos y viajes relacionados con
el acceso y contemplación de dichos espacios naturales. l;1
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