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PREOCUPACION POR EL CRECIMIENTO DEL DEFICIT DE RENFE

El MOPT busca un pacto de Estado

Julio César Rivas

a permanencia de José Bo-

rrell como ministro de Obras

Piblicas y Transportes y la
confirmacion del organigrama del
ministerio que existia antes de las
elecciones supondrin el relanza-
miento en esta legislatura de una
serie de cuestiones aparcadas desde
hace cerca de un ano.

El nuevo impulso que desde los mas
altos escalones politicos del pais se
quiere dar y la situacion economica
cada vez mis grave, han provocando
que el Ministerio de Obras Piblicas y
Transportes (MOPT) acometa con
gran fuerza la necesidad de un pacto
de Estado sobre el ferrocarril.

sobre el ferrocaml

La nueva legislatura va a ser la de los
pactos. Al fraido y llevado "pacto
social", José Borrell quiere anadir uno
propio: un pacto de Estado sobre el
ferrocarril en el que parficipen grupos
politicos, sindicatos y asociaciones. El
mofivo es el femor a que en pocos
anos el deficit de Renfe se dispare
hasta alcanzar el billon de pesetas.

Segun las distintas opiniones reco
gidas entre altos cargos del MOPT
antes vy después de las pasadas elec-
ciones, "es necesario que la proxima
legislatura aborde la necesidad de

llegar a un amplio pacto sobre la si
tuacion del ferrocarril en nuestro
pais”.

La idea noes nueva. Periddicamen
te el ferrocarril ha encendido algiin
indicador de alarma y se han empren
dido reformas parciales. Pero lo que
ahora se plantea desde el ministerio
es mas ambicioso. Y larazon final es,
UNa Vez mis, economica.

Segun las cifras que maneja ¢l
MOPT, el déficit de Renfe llegara a
un billon de pesetas en torno al ano
2000, mientras que el presupuesto
del ministerio serd 1.5 billones en las
mismas fechas. En pocos aios se po-
drian multiplican por tres los mas de
300.000 millones de hoy endia. Enel
MOPT, las consecuencias de estas ci-
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fras son evidentes: "No podra hacer-
se ninguna inversion significativa
con ese déficit. Renfe se comerd la
mayor parte del presupuesto del mi-
nisterio”, afirma un miembro de la
clipuladel MOPT.

EXPERTOS. Pero el ministerio no
quiere hacer nada solo. Las medidas
para frenar esta tendencia econémica
necesitan de un pacto en el que se im-
pliquen partidos politicos, fuerzas
sindicales y grupos sociales. "La so-
ciedad espanola tiene que darse cuenta
que el modelo ferroviario que se tenia
hasta ahora no se puede mantener”,
afirmaotroalto careode Borrell.

LLa base del diidlogo sobre la que se
quiere apoyar el ministerio es el in-
forme de la comision formada parael
estudio del ferrocarril. Este estudio,
que fue dado a conocer por VIA LI-
BRE en julio del ano pasado. hacia
una llamada a la toma de medidas
parasalvarel ferrocarril.

"Existe unriesgo cierto de que el fe-
rrocarril  desaparezca en  Espana
como elemento sustantivo del siste-
ma de transportes”. Esta es una de las
frasesdel informe de la comision pre-
sidida por Guillermo Vazquez y que
resume a la perfeccion las conclusio
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José Borrell
esta dis-
puesto a
lanzar un
pacto na-
cional sobre
el ferrocarril.
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ra el pacto.

El déficit
creciente
de Renfe
puede ab-
sorber las
inversiones
del MOPT
en pocos
anos.

nes a las que se llegaron tras seis me-
ses de estudio. La crudeza, en mu-
chas ocasiones, de las medidas que
serd necesario tomar es otra de las ra-
rones que impulsarin al MOPT a
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buscar el mds amplio consenso, A |
modo de ejemplo, desde el ministerio
se recuerdan las polémicas que
acompanan a cada propuesta de cie-
rre de lineas. "Lo que todos debemos
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Los sindica-

aceptar es que hay recorridos donde :;oosnsveégg' desde el ministerio es que el cierreno  la infraestructura v que ésta pueda
el ferrocarril no transporta mis de gosporel  suponeelabandono. volver a ser reutilizada cuando la si
diez viajeros al dia, que existen mo- MOPT. La politica de Transportes es. por  tuacion economica o la demanda lo
dos de transporte alternativos y que supuesto, mantener la titularidad de  permitan.'d
su cierre es una necesidad”, se senala
desde Transportes. ~ EVOLUCION DEL DEFICIT ANUAL DE RENFE 3

Cierre de lineas o trayectos con un ANO MILLONES DE % DEL PIB AI'M MILLONES DE
trifico practicamente nulo y que ge- | PESETAS CORRIENTES g PESETAS DE 1991
neran unos altos gastos de manteni- 1982 181.067 - 9193 . 350.596
miento v explotacion. Algunas de las I oy | 7 S
medidas quj' se tomarin se refieren al 1983 | 218.307 | 4998 375.736
cierre. "Gastos que en realidad se re- 1984 | 232795 |~ 093 362.599 |
tracn de inversiones mis dtiles para | 1985 | 203.665 4 0,73 |+ 293.185 I
la sociedad”, concluye una de las 1986 201.838 0,63 268.287
fuentes consultadas. 1987 | 191951 0,54 243.925
INFORME. En este sentido, el infor- 1988 | 185919 047 | 223.308
me de la comision indica en uno de 1989 | 190.805 |2 043 214.384
sus parrafos, refiriéndose a  los | 1990 193.857 ' 20,39 204519
1_'\:(Il | 1]_1I]|t.|llt‘.\‘LiL’ F?L'\L’iui\ de re- L1991 | 255.059 4’7 045 249197 |
sultado economico bruto de 1991, —‘ 1
que "no debe olvidarse que en esa 1992 | 204479 | | —— sd R .
cifra esta incluido el coste de -
mantenimiento y gestion de la in- EVOI.UClON DE LA PLANTlLLA DE RENFE
fraestructura, cuya posibilidad de = _ . =
reduccion es muy pequena mien- | ; ANQ -l | NUMERO MEDIO DE EMPLEADOS
tras no se reduzea de forma sustan- fi 198275 TR & NS e 712.786 A g
cial laoferta”. 1983 74.495

También senalael informe que "por i -‘98;"_"_*?21 WS ﬁﬁi‘ _”l:q, =
la fuerte repercusion de las politicas B b R T e < =
de personal en relacion con el funcio- . 1985 cni g 67.651 e
namiento y resultados de la empresa, | 1986 | & 65.056 s
un instrumento a utilizar en el futuro 1987 | 58.895
T-:H'n ;munp;ntmlr estas politicas con ' 1988 | 52.910 3
os reajustes de la oferta ferroviaria, a | i WS YT
fin de continuar las actuaciones ini- . 1989 - 50.184 R
ciadas en anos anteriores”. 1990 _ 49.650 =

Lo que también se quiere remarcar 1991 49.400
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