LA RED CONTARA CON SIETE LINEAS QUE TOTALIZAN 176 KM

Inauguracion de la pnmera linea

del metro d

En enero de 1993 se
inaugura un framo de la
primera linea de mefro
de Shangai, en Ching,
una ciudad hasta hace
poco congestionada por
el trafico y saturada de
bicicletas. Tras un
amplio esfudio de
viabilidad, se decidio
emprender la
construccion de una red
de metro que constara
de siefe lineas y tendra
una longitud de longitud
de 176 km.

Yolanda del Val

ara la realizacién de

este proyecto, que lide-

ra AEG Westinghouse
en consorcio con Duewag,
Siemens y Waggon Union, se
cred Shangai Metro Corpora-
tion (SMC), un organismo de
la ciudad encargado de llevar
adelante las obras.

La primera fase del metro de
Shangai, que sc inaugura en
enero de 1993, abarca la cons-
truccion de la primera linea, con
una longitud aproximada de 15
km y 13 estaciones. Al princi-
pio, en el sur, la linea discurre
por superficie, para luego conti-
nuar bajo tierra, a partir de la es-
tacion de Xin Long Hua, por un
tinel doble, hasta llegar a la es-
tacion central de ferrocarril. Las
estaciones se construiran acielo
abierto; los andenes serdn lo su-
ficientemente largos como para
albergar trenes de hasta ocho
coches.

El sistema estd concebido
para transportar unos 40.000
pasajeros por hora y direccion.
El intervalo minimo entre tre-
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Ls coches recuerdan, sobre todo en los testeros, l ICE alemén

nes es de dos minutos. Los tre-
nes podrén alcanzar una veloci-
dad maxima de 80 km/h, aun-
que la velocidad comercial no
sobrepasara los 34 km/h. En
una primera fase se suministra-
ran dieciséis unidades de seis
coches cadauna.

El sistema de abastecimiento
de corriente garantiza un servi-
cio priacticamente exento de
averias. La compaiia de red
eléctrica de Shangai suministra
110 kv. En dos estaciones de
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transformacién independientes
se reduce la tension a 33 kv, Ca-
blesde 33 kv alimentan, a través
de tineles, a siete subestaciones
rectificadoras que suministran
una tensién continua de 1.575 v
alacatenaria.

Las tareas de gestion, cuyos
tres puntos claves son el con-
trol, la calidad y el seguimiento
de plazos, se llevan a cabo en
Alemania y en Shangai. Apro-
ximadamente, el 55 por ciento
del volumen total del pedido co-

Internacional

rresponde al suministro de 96
vehiculos, de cuya planifica-
cién, produccion parcial, mon-
taje y pruebas se encarga AEG
como contratista principal y li-
derdel sistema,

MECANICA. La gran capaci-
dad de transporte exigida ha lle-
vado a disefiar coches con un
ancho de carroceria de 3 metros
y una longitud de unos 22 me-
tros. Los coches disponen de 62
plazas de asiento y 248 plazas
de pie, peroen horas punta laci-
fra puede ampliarse hasta 348
plazas de pie.

La composicion de los coches
es del tipo A-B-C-B-C-A. El
tipo A es un coche remolque
con cabina para el conductor. El
tipo B es un coche motor sin ca-
bina de conduccion, con panté-
grafo, mientras que el C esigual
que el tipo B pero sin pantégra-
fo. Acoplando otra unidad BC,
la composicién puede ampliar-
seatrenes de ochocoches.

Los coches disponen de cinco
puertas correderas a cada lado,
con accionamiento neumdticoy
paso abierto entre vagones. La
carroceria estd realizada en alu-
minio, utilizando grandes perfi-
les extrusionados. Especial-
mente en sus testeros, los co-
chesrecuerdan al ICE alemdn.

Los bogies, de suspension
neumatica y suministrados por
Duewag, estin disefiados en
formade H.

Todos los coches estin equi-
pados con aparatos de aire
acondicionado en el techo, ins-
talados en las bandejas de la cu-
bierta, a ambos extremos de los
vehiculos.

Como nicleo del equipo eléc-
trico se eligié el accionamiento
chopper, con sistema GTO y re-
frigeracion por circuito de aire
cerrado, para 1500 V c.cen la
catenaria,

Los trenes frenan primera-
mente a través de un sistema por
generador, al tiempo que se de-
vuelve la energia a la red de la
catenaria. En el caso de que la
red no tenga capacidad de ab-
sorcion, laenergia de frenado se
transforma en calor, a través de
unas resistencias de frenado
con ventilacién independiente.

Como freno alternativo y fre-
no de parada se utiliza una ins-
talacion de frenado electro-me-
cdnico, con proteccion antiblo-
queo.d
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